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1 Hintergrund

1.1 Grundsatze Fahrradabstellanlagen

Bei den Empfehlungen fiir Fahrradabstellanlagen orientiert sich das Planungsbiiro RV-K eng
an den von der Forschungsgesellschaft fir StraBen- und Verkehrswesen herausgegebenen
,Hinweisen zum Fahrradparken“. Fiir die Empfehlungen in Bezug auf Bike and Ride wird zu-
satzlich der Leitfaden ,Parken am Bahnhof” des Ministeriums fur Infrastruktur und Landwirt-

schaft? herangezogen.

Als entscheidend fiir die Bemessung und Gestaltung der Abstellanlagen sind die Nutzungsart
und die daraus resultierende Parkdauer sowie der Parkzeitraum (siehe Tabelle 1) definiert.
Danach richten sich die angestrebten Auspragungen mit Blick auf die Soziale Kontrolle, Dieb-
stahlschutz, Wetterschutz, Zentralitat und Standsicherheit.

1 Hinweise zum Fahrradparken, Forschungsgesellschaft fiir StraRen- und Verkehrswesen, Kéln, 2012

2 Leitfaden Parken am Bahnhof — Abstellen von Fahrrad (B+R) und Auto (P+R) leicht gemacht, Ministerium fur
Infrastruktur und Landwirtschaft, Potsdam, 2010
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Tabelle 1: Anforderungen an Abstellanlagen3

Parkzeitraum Parkdauer Anforderungen
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OPNV X X 0 0 X 0 ++ + ++ + +
OPNV mit ausgeprigtem
0 X X 0 ++ ++ ++ + +
Einpendelverkehr (Boxen) X
Sc.l'IuIen/ Ausbildungs- X 0 0 0 « 0 - N - N -
statten
Arbeitgeber X X 0 0 X 0 + + ++ + o
Wohngebaude X X X 0 X X + ++ ++ o +
Freizeit X X 0 X X 0 + + o + o
Einzelhandel X X 0 X 0 0 o + o ++ ++

Als Faustregel gilt: Je langer die Parkdauer, desto héher die Anforderungen an Soziale Kon-
trolle, Diebstahlschutz und Wetterschutz. Liegt der Parkzeitraum in der Nacht, wird die Be-
deutung der Sicherheit deutlich erh6ht. Die Bedeutung der Zentralitat lasst bei langerer Park-
dauer nach. Die Standsicherheit bemisst sich danach, ob und wie haufig Fahrrader beladen

werden.

Grundvoraussetzungen fiir jede Fahrradabstellanlage sind die schnelle und barrierefreie Er-
reichbarkeit sowie ein asphaltierter oder gepflasterter Untergrund. Ebenfalls gewahrleistet
werden muss eine ausreichend bemessene Stellfliche pro Rad (1,5 m?) und eine An-

schlieBmoglichkeit, die keine Schaden an Fahrradern verursacht.

3 Hinweise zum Fahrradparken, Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrswesen, KéIn, 2012
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1.2 Vorgehen

Im Rahmen der Netzbefahrung wurden alle Fahrradabstellanlagen an den wichtigsten Zielen
entlang des definierten Zielnetzes 2025 erfasst und bewertet. Besonderes Augenmerk lag
dabei auf den Haltestellen des OPNV, den weiterfiihrenden Schulen, sowie der Kernstadt.
Die Erhebung der Auslastung der Fahrradabstellanlagen fand im April und Mai 2016 statt. Die
Stationen wurden dafiir zwischen 8:30 und 12:30 Uhr besucht und dabei folgende Kriterien

erfasst und bewertet:

o Anzahl Stellpldtze: Anzahl aller zur Verfligung stehender Stellplatze,

o Anlagen-Typ: Standfestigkeit, AnschlieBbarkeit des Fahrradrahmens, ausreichend
Platz,

o Uberdachung: Witterungsschutz,

o Zustand: Sauberkeit und Funktionsfahigkeit,

o Sicherheit / Soziale Kontrolle: einsehbar, beleuchtet,

o Auslastung in Prozent: Verhéltnis belegter zu freien Stellplatzen,

o Anzahl Wildparker: Anzahl Wildparker, die der betrachteten Anlage auf Grund un-
mittelbarer Ndhe zugeordnet werden kénnen.

Bewertungsschema: ++ sehr gut
+ gut
o] mittel
- schlecht
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2 Analyse Abstellanlagen

2.1 Haltestellen des OPNV (Bike&Ride)

Eine besondere Rolle spielen Fahrradabstellanlagen in der Funktion als Bike and Ride-Anla-
gen, also in der Kombination der Verkehrsmittel Fahrrad und Offentlicher Personennahver-
kehr (OPNV). Die Mitnahme von Fahrradern ist dabei auf Grund insbesondere im Berufsver-
kehr eingeschrankter Kapazitaten nur im Ausnahmefall anzustreben und in der Regel nicht
wirtschaftlich durchfiihrbar. Umso wichtiger sind neben der guten Erreichbarkeit der Halte-

stellen deshalb zielnahe, sichere und komfortable Méglichkeiten zum Fahrradparken.

Der radverkehrliche Einzugsbereich eines Bahnhofs wird dabei mit etwa drei Kilometern an-
genommen. Besteht an Haltestellen durch Fahrradboxen die Moéglichkeit h6herwertige Fahr-
rader, beispielsweise Pedelecs, sicher abzustellen, steigt der Einzugsbereich. Gleiches gilt flr
Uberregionale Bahnhofe, Endhaltestellen und Tarifgrenzen. Hier nehmen Radfahrer auch ho-

here Anfahrten in Kauf.

Im Folgenden werden die alle Haltestellen der S- und Stadtbahn auf dem Gebiet der Stadt

Oberursel (siehe Abbildung 2) analysiert und Empfehlungen ausgesprochen.

Abbildung 1: Ubersicht Haltestellen S-Bahn und Stadtbahn
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Bahnhof Oberursel

»

Oberursel Talnis) Bahnho! | ouNGE

Oberurel

Legende:

Lage Abstellanlage:

- Aktueller Standort

Potenzieller neuer Standort

Anzahl Stellplatze*:
’ GroRe Anlage > 100 Stellplatze

' Mittlere Anlage

@ Kieine Aniage
Die Darstellung ist flieRend ohne
Klasseneinteilung

Auslastung:

@ 90-100 Prozent

@ 7590 Prozent

. Unbekannt

Typ Abstellanlage

@ AbschlieBbar

@ Uberdachte Anlehnbigel

@ Nicht-Uberdachte Anlehnbuigel
Nummer Abstellanlage:

1 Nummer Abstellanlage

Abbildung 2: Lageplan Abstellanlagen Bahnhof Oberursel

Nr. Abstellanlage
Anzahl Stellplitze

Bahnhof Oberursel Gesamt

Typ Anlage

Uberdachung

Soziale Kontrolle /
Anzahl Wildparker

Sicherheit
Auslastung in %

Anlehnbigel
1 112 | (Rhein-Ruhr- ja ++ o |110] 5
Einzelbigel)
Anlehnbigel
2 o 15 (Rhein-Ruhr- ja ++ o |110]| 5
! \F,:' Einzelbiigel)
2le
o>
]
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Anlehnblgel
15 (Rhein-Ruhr- ja ++ + 100 ] 2

Einzelbugel)
8 Fahrradbox ja ++ ++ 90 0
8 Fahrradbox Ja ++ ++ 90 0

Anlehnbgel
6 (Rhein-Ruhr- [ nein [ ++ + | 100 ]| 4

Einzelbigel)
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Anzahl Stellplatze
Anzahl Wildparker
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Typ Anlage
Uberdachung
Soziale Kontrolle /
Sicherheit
Auslastung in %

Anlehnbigel
3 (Rhein-Ruhr- nein | ++ + 100

Einzelblgel)

Die Qualitdt der Abstellanlagen am Bahnhof
Oberursel ist sehr gut. Die hier verbaute Form
des Anlehnbligels bietet dank seiner Vorder-
radbucht gute Standsicherheit und einen
Schutz vor Davonrollen. Mit Ausnahme der Ab-
stellanlagen Nummer 5 sind alle Radabstell-
platze im Bahnhofsbereich (iberdacht. Dane-

ben bestehen am Bahnhof Oberursel Fahrrad-

boxen, die Uber ein oOrtliches Fahrradgeschaft )
Helmfacher am Bahnhof Oberursel

jeweils fir ein halbes Jahr angemietet werden

kdénnen. Als zusatzlicher Service kénnen sechs Helmfacher angemietet werden.

Die hohe Anzahl an wild abgestellten Fahrradern auf dem Bahnhofsvorplatz sowie die hohe
Auslastung aller fiinf Anlagen zeigen, dass weiterer Bedarf an Fahrradabstellanlagen besteht.
Insbesondere fir hochwertigere Fahrrader und Pedelecs sollten weitere Abstellmoglichkei-
ten geschaffen werden. Mit Blick auf die Funktion des Bahnhofs als wichtiger Knotenpunkt
des Regionalverkehrs mit hohem Pendleraufkommen wird ein weiterer Ausbau des Angebots

an Fahrradboxen empfohlen.

Am Bahnhof Oberursel wurden zahlreiche qualitativ hochwertige Abstellanlagen geschaffen,
die aufgrund der hohen Nachfrage allerdings bereits wieder an ihre Kapazitatsgrenzen kom-
men. Im Zusammenhang mit der laufenden Uberplanung des Bahnhofbereiches sollte die
Einrichtung eines Fahrradparkhauses gepriift werden. So kdnnte die Nachfrage nach Fahr-
radparken langfristig gedeckt und auch der Trend zu héherwertigeren Fahrrdadern beriick-
sichtigt werden. Bei der Priifung sollten auch die wirtschaftlichen Aspekte wie mogliche Be-

treibermodelle beriicksichtigt werden.
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S-Bahn-Halt Stierstadt Bahnhof

Anzahl Stellplatze
Anzahl Wildparker
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Auslastung in %

Typ Anlage
Soziale Kontrolle /

Uberdachung
Sicherheit

Anlehnbigel

36 (Wiener Biigel)

ja o o 30 0

Anlehnbigel .
24 (Wiener Bugel) Ja * ° 0 0
4 Fahrradbox ja o ++ 75 0
16 | Anlehnbigel 1 o1 f 100 0

(Wiener Bugel)
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Auf beiden Seiten der Bahnlinie gibt es die Mdglichkeit die Fahrrader witterungsgeschiitzt
abzustellen. Die Fahrradanlehnbligel ermdglichen das sichere AnschlieBen der Fahrrader und
sind so montiert, dass die beidseitige Belegung komfortabel moglich ist. Dank der Fahrrad-

boxen kénnen auch hoherwertige Fahrrader sicher und trocken abgestellt werden.

Der Zustand der Abstellanlagen ist ausreichend. Bei Anlage 1 ist der Untergrund nur zum Teil
befestigt, dies sollte ausgebessert werden. Die Fahrradboxen sind duBerlich von Vandalismus

betroffen, jedoch voll funktionstiichtig.

Auf Grund der geringen Auslastung zum Zeitpunkt der Erfassung kann kein Bedarf an weite-

ren Anlagen festgestellt werden.
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S-Bahn-Halt WeiRkirchen/Steinbach Bahnhof

S-Bahn WeiBkirchen/Steinbach Bf 66 x | +/- | o/ | 45 | 20
1 : 24 Anlehnbigel ja + o 30 5
(Typ F)
_igl}
2 J 12 Anlehnbigel ja + o 10 0
(Typ F)
- = = N
3 2 Fahrradbox ja + ++ | 100 | O
%
< . Anlehnbiigel
4 2 S o | 4 | (RheinRubr- | zT. | + | - |200] s
. N Einzelbigel)
= 4\\ b
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Anlehnbugel
4 (Rhein-Ruhr- ja - 275 1

Einzelbugel)

Felgenklemmer .

20 genkie ia - |70 | 2

mit Schienen
120 | Felgenklemmer | ja - 20 0

Die vorhandenen Abstellméglichkeiten sind von sehr unterschiedlicher Qualitat. Ostlich der

Bahnlinie, auf der Seite Oberursels, sind Gberdachte Anlagen in guter Qualitdt und gutem

Zustand vorhanden. Auch Fahrradboxen zum Parken von héherwertigen Fahrdadern werden

angeboten. Fir die Umsetzung der vorgeschlagene MaRRnahme 65 miisste die Anlage 2 ver-

legt werden.

Juni 2016
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Die Abstellanlagen westlich der Bahnlinien sind von deutlich niedrigerer Qualitat, weisen al-
lerdings insgesamt eine wesentlich hohere Auslastung auf. Die zum Teil verbauten Felgen-
klemmer entsprechen nicht den heutigen Anforderungen. Aufgrund der fehlenden Beleuch-
tung, mangelhaften AnschlieBmaéglichkeiten und
der geringen sozialen Kontrolle sind die Anlagen
vor allem in Bezug auf die Sicherheit als kritisch zu

bewerten.

Die geringe Auslastung der Anlage 6 bei einer
gleichzeitig groBen Anzahl an Wildparkern in

Bahnsteigndhe zeigt, dass die Stellplatze in der

Wildparker am Bhf WeiRkirchen/Steinbach vorhandenen Qualitdt nicht angenommen werden.

Stadtbahn Haltestelle WeiRRkirchen Ost

Nr. Abstellanlage
Anzahl Stellplatze
Typ Anlage
Uberdachung
Soziale Kontrolle /
Sicherheit
Auslastung in %
Anzahl Wildparker

Stadtbahn Haltestelle WeiBkirchen Ost

T =

60 Anlehnbigel
(Typ F)

2 Y 2 Fahrradbox Ja + ++ 50 0

Es handelt es sich um moderne und komfortable Anlehnbiigel mit Uberdachung. Einziger Kri-
tikpunkt ist die groRe Distanz zu den Bahnsteigen. Auf Grund der niedrigen Auslastung zum

Zeitpunkt der Erfassung kann kein Bedarf festgestellt werden.
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Stadtbahn Haltestelle Bommersheim

Nr. Abstellanlage
Anzahl Stellplatze

S-Bahn Haltestelle Bommersheim

Typ Anlage

Uberdachung

Soziale Kontrolle /

Sicherheit

Auslastung in %

Anzahl Wildparker

Kombinierte Vor-
derrad- und Rah-

menhalter
(BETA HT)

10 ja o | 60| 0
menhalter
(BETA HT)
Kombinierte Vor-
10 derrad- und Rah- ja o 60 0

Der Haltepunkt verfiigt Giber eine ausreichende Anzahl von liberdachten Fahrradstellplatzen.

Art und Zustand der Anlagen entsprechen den aktuellen Anforderungen. Es existieren keine

Fahrradboxen flr héherwertige Fahrrader.

Juni 2016
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Weitere Haltestellen der Stadtbahn

4 ~
5 2 X
g s & 9 £ w
£ @ = @ ] -
£ g § < 2 S = s =
3 k3 — = [=} ¥ o 2 f
z 2 s E g o€ 5
° = & = 5 53 5 g
a T < = 2 3s 2 3
D » »

1 | Oberursel Stadtmitte 10 An|(¢?rhanU)ge| nein |+ o 0

yp
2 | Oberursel Altstadt 10 An|(¢?rhanU)ge| nein |+ o 0

yp
3 | LahnstraRe 10 Anl(?rhanu)gel nein |+ o 40

yp
4 | Glécknerwiese 10 Anl((:_hanu)gel nein |+ o 40

yp
5 | Kupferhammer 6 Anlehnbigel | | & o 50 GroRe Entfer'nung

(Typ F) zum Bahnsteig
6 Rosengdrtchen 0 / / / / /
7 | Waldlust 10 Anlehnbigel | .| o 0 Untgrgrund nicht be-
(Typ F) festigt

8 | Oberursel-Hohemark 10 Anl((:zrf;r;bFU)gel ja N o 10

Bis auf die Haltestelle Rosengartchen sind alle Haltestellen der Stadtbahn entlang der Hohe-
markstraBe mit ausreichend Abstellmoglichkeiten ausgestattet. Allerdings sind diese mit
Ausnahme der Anlage bei Haltestelle Oberursel-Hohemark nicht (iberdacht. Méglichkeit zum

Abstellen von héherwertigen Fahrrader fehlen vollstandig.

1,2

Oberursel Stadtmitte Oberursel Altstadt
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LahnstraBe Glocknerwiese

5,6

Kupferhammer

7,8

Waldlust Oberursel-Hohemark
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2.2 Innenstadt / Zentrum

Rathausplatz
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Rathausplatz 58

. Anlehnbigel .
1 |E Stadt It 14 + ++ 50 1

ingang Stadtverwaltung (Kblner Haarnadel) nein

. Anlehnbigel .
2 | Eingang Stadthalle 10 nein + ++ 10 0

gang (Typ F)
R Anlehnbigel

Parkpl lich 14 1

3 arkplatz stidostlic (Rhein-Ruhr-Bigel) ja + ++ 80
Kombinierte Vorderrad- und
4 | Mitarbeiterparkplatz 20 Rahmenhalter ja ++ ++ 80 0
(BETA XXL)

Aufgrund der Nahe zum Geschéaftszentrum, einer hohen Arbeitsplatzdichte und starkem Be-
suchsverkehr vor allem bei Veranstaltungen im Rathaus und in der Stadthalle ist von einem

hohen Bedarf an Fahrradabstellplatzen am Rathausplatz auszugehen.

Die vor dem Eingang der Stadtverwaltung bestehende Abstellanlage (Nummer 1) bietet An-
schlieBmoglichkeiten, hat aber Defizite hinsichtlich der Standsicherheit und des Komforts.
Insbesondere beim Be- und Entladen, fiir Fahrrader ohne Fahrradstander oder sobald mehr
als ein Fahrrad pro Biigel angeschlossen wird, ist der Anlagentyp der Kélner Haarnadel nur

eingeschrankt praktikabel.

Die Fahrradstellplatze vor der Stadthalle (Anlage 2) waren zum Zeitpunkt der Bestandsauf-
nahme kaum belegt. An Veranstaltungstagen ist allerdings davon auszugehen, dass die be-
stehende Fahrradabstellanlage an ihre Kapazitatsgrenze kommt. Hier bietet sich die tempo-

rare Aufstockung durch mobile Abstellanlagen an.

Von den Fahrradabstellanlagen am Rathausplatz bietet die Anlage Nummer 3 die hochsten
Standards inklusive Witterungsschutz. Dementsprechend hoch ist die Auslastung. Es wird
deshalb die Erweiterung des Stellplatzangebots am Rathausplatz durch weitere Anlagen nach

dem Vorbild von Anlage 3 empfohlen.
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Abstellanlage am nordwestlichen Parkplatz Abstellanlagen fiir Mitarbeiter auf der Riickseite
des Rathauses
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FuBgangerzone

Auch wenn das Befahren der FuBgangerzone wahrend der Geschaftszeiten nicht gestattet ist,
besteht dennoch Bedarf an Abstellplatzen, da viele Kunden ihr Fahrrad bis zu den Geschiften
schieben. Die Anforderungen an Platzbedarf und Standsicherheit sind erhoht, damit Fahrra-

der mit Packtaschen und Anhangern abgestellt und komfortabel beladen werden kénnen.

Innerhalb der FuRgdngerzone gibt es in der KumeliusstraBe eine gréBere Anzahl an 6ffentli-
chen Fahrradabstellanlagen unterschiedlichen Typs. Diese sind nur zum Teil praktikabel und
werden deshalb schlecht angenommen (Foto 1 und 2). In den Randbereichen stehen verein-
zelte Gruppen von Anlehnbiigeln am Epinayplatz (Foto 3), in der Ackergasse (Foto 4), an der

Ecke Vorstadt/Oberhochstadter StraRe (Foto 5) und am Holzweg (Foto 6) zur Verfigung.

1,2

KumeliusstraBe — Anlehnbiigel und KumeliusstraBe - Felgehklemer und ungenutze
Felgenklemmer Anlehnvorrichtungen

Epinayplatz Ackergasse

5,6
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Von Seiten der Einzelhandler werden kaum Anlagen zur Verfligung gestellt. Wenn dann han-
delt es sich meist um ungeeignete Felgenklemmer (Foto 7 und 8). Dementsprechend sind
auch auRerhalb der StoRzeiten viele Wildparker in und im Umfeld der FuRBgangerzonen vor-
zufinden (Foto 9 und 10).

Von Einzelhandler gestellter Felgenklemmer in Felgenklemmer der Sparkasse am Epinayplatz
der Vorstadt

Wildparker vor Supermarkt am Epinayplatz Fahrrad vor Geschift in der Vorstadt

Das Angebot an geregeltem Fahrradparken in der FuRgangerzone und ihren Randbereichen
ist nicht ausreichend. Es soll gepriift werden, ob bestehende individuelle Kleinstanlagen
durch einheitliche und geeignete Anlagen ersetzt werden kénnen. Dabei sollen Gewerbebe-

treibenden und Einzelhandler vor Ort mit einbezogen werden.

Juni 2016 Radverkehrskonzept Oberursel 2016



Teilbericht Abstellanlagen Seite 20 von 35

Altstadt

Innerhalb der Altstadt gibt es nur vor der Stadtbilicherei (Foto 1 und 2) moderne Anlehnbiigel.

Ansonsten fehlen 6ffentliche Fahrradabstellanlagen vollig.

1,2

3-6

Wildparker vor Ladenlokalen in der Ackergasse und der Unteren HainstraBe

Bedarf besteht vor allem im Bereich des Einzelhandels. Dies zeigen zahlreiche wild abge-
stellte Fahrrader vor Geschéften (Fotos 3-6). Hier werden in erster Linie Abstellgelegenheiten
flr das kurzfristige Parken bendtigt. Damit Fahrrader mit Einkdufen beladen werden konnen,
kommt dabei der Standfestigkeit eine erhhte Bedeutung zu. Aus gestalterischen Griinden
sollten im gesamten Altstadtbereich die gleichen Anlagetypen installiert werden. Die Abstell-
anlagen des Typs | aus den Richtlinien zur Stadtméblierung® der Stadt Oberursel sind aus Rad-
fahrersicht dabei nicht empfehlenswert. Die Vorgaben sollten dementsprechend angepasst

werden.

4 Richtlinien Stadtmoblierung, Stadt Oberursel, 2010.
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2.3 Schulen

Die Nutzung des Fahrrads auf dem Weg zur Schule hat nicht nur positive Effekte auf die kind-
liche Entwicklung, sondern legt auch die Grundlagen fiir einen positiven Bezug zum Fahrrad
und beeinflusst somit das Mobilitatsverhalten langfristig bis ins Erwachsenenalter. Ein hoher
Radverkehrsanteil auf dem Schulweg tragt zudem zu einer Entlastung des ortlichen Verkehrs-

netzes bei, indem Pkw-Fahrten zum Bringen und Abholen der Schiiler vermieden werden.

Die bedarfsgerechte Ausstattung von Schulen und anderen Bildungseinrichtungen mit Rad-
verkehrsanlagen ist die Voraussetzung fiir eine intensive Fahrradnutzung. Diebstahlschutz
(AnschlieBbarkeit durch Rahmenhalter) und soziale Kontrolle sind auf Grund des langeren
Parkzeitraumes und der hohen Anfalligkeit fiir Vandalismus an Schulen besonders wichtig.

Die Abstellanlagen sollten moglichst auch einen Witterungsschutz bieten.

Grundschulen

Fir Kinder bis zur Vollendung des 10. Lebensjahres rat die Deutsche Verkehrswacht von einer
Nutzung des Fahrrads fiir den Schulweg ab®. Abstellanlagen an Grundschulen und Kindergér-
ten sind trotzdem sinnvoll, da Kinder gemeinsam mit ihren Eltern zur Schule fahren und ab-

geholt werden.

Fir Abstellanlagen an Grundschulen und Kindergdrten gelten dieselben Anforderungen wie
oben beschrieben. Zusatzlich sollte darauf geachtet werden, dass die Anlagen passend fiir

Kinderfahrrader sind. Eine Uberdachung der Anlage ist sinnvoll.

Samtliche der besuchten Grundschulen in Oberursel verfiigen tGber Fahrradabstellanlagen.
Diese sind allerdings bereits haufig an ihrer Kapazitatsgrenze. Erweiterungsbedarf konnte
zum Beispiel fiir die Grundschule am Urselbach (Foto 1) und die Grundschule Mitte (Foto 2)
festgestellt werden. Haufig handelt es sich bei den Abstellanlagen um nicht geeignete Typen,
zum Beispiel die spiralformigen Felgenklemmer der Grundschule Mitte oder die schmalen
Anlehnbiigel an der Grundschule in Stierstadt (Foto 6). Bei der Wahl des Anlagentyps und der
Kapazitatsplanung sollte beriicksichtigt werden, dass die Fahrradabstellanlagen auch fiir das
AnschlieBen der im Kindergarten- und Grundschulalter weit verbreiteten Roller bzw. Kick-

boards genutzt werden.

> www.verkehrswacht-medien-service.de. Abgerufen am 31.05.2016
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5,6

Grundschule Dornbachschule, Oberstedten Grundschule Stierstadt

Juni 2016 Radverkehrskonzept Oberursel 2016



Teilbericht Abstellanlagen

Seite 23 von 35

Weiterfiihrende Schulen
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Gymnasium Oberusel Gesamtzahl Stellpladtze: 606
1 142 Anlehnbugel nein + ++ 110
2 138 Anlehnbugel nein + ++ 120
3 130 Anlehnbigel nein + ++ 95
4 16 Anlehnbgel nein + ++ 20 | Fahrradkafig, Lehrerstellplatze
5 150 Beta-Parker nein + - 25 | Videouiberwachung
Kombinierte Vorderrad-
6 30 und Rahmenhalter nein o - 10 | Videoliberwachung
(BETA HT)
;f Das Gymnasium Oberursel verfugt tber
b Q - ~ insgesamt 606 Stellplatzen fiir Schiler
N 6 o und Lehrpersonal an sechs Fahrradab-
= Y 4.8 %,
T o KON x .
6v - Vi stellanlagen. Zum Zeitpunkt der Be-
8@ &

Gymnasium
Oberursel

o

standsaufnahme war die Auslastung der
Anlagen sehr unterschiedlich. Wahrend
die zentral gelegenen Anlagen 1, 2 und 3
voll- bzw. lberbelegt waren, waren die
Abstellanlagen 5 und 6 an der Nordost-
seite des Schulgeldandes deutlich weniger
beliebt. Dies kénnte an der schlechten

sozialen Kontrolle an dieser Stelle liegen.

Die Abstellanlagen werden zwar videotiberwacht, dennoch kommt es immer wieder zu Fahr-

rad-Diebstahlen.

Trotz ihrer groBen Gesamtzahl stoRBen die Fahrradabstellanlagen am Gymnasium Oberursel

insgesamt an ihre Kapazitatsgrenze. Die Attraktivitat der bestehenden Anlagen mit geringer

Auslastung sollte die Nachristung mit Witterungsschutz oder die Befestigung des Untergrun-

des gesteigert werden. Im Bereich groRer Nachfrage sollten Losungen fiir weitere Fahrrad-

stellplatze geschaffen werden.
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Hochtaunusschule Gesamtzahl Stellplatze: 92
Kombinierte Vorderrad-
1 14 und Rahmenhalter nein + ++ 30 | Fahrradkafig, Lehrerstellplatze?
(BETA HT)
Kombinierte Vorderrad-
2 78 und Rahmenhalter nein + o 20
(BETA HT)
wmmn e RN Die insgesamt 78 Schiilerstellplatze der

Hochtaunusschule waren zum Zeit-

punkt der Erhebung nur gering ausge-

Q / lastet, weshalb kein weiterer Bedarf

& festgestellt werden kann. Eine Uber-

Hochtaunusschule dachung als Witterungsschutz sollte

gy nachgeristet werden.

3 ENCH Kastrer- S

G/Q,bq‘ .
=]
17 Erich-Kastner &h.,x?ﬁ% >

30

1,2
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Nr. Abstellanlage
Anzahl Stellplatze
Soziale Kontrolle /

Uberdachung
Sicherheit

Typ Anlage

Erich-Kastner-Schule

Auslastung in %

Bemerkung

Gesamtzahl Stellplatze: 96

Kombinierte Vorderrad-
1 96 und Rahmenhalter nein + o
(BETA HT)

20

Erich-Kastner-Schule

Die grol3e Fahrradabstellanlage auf dem Geldnde der Erich-Kastner-Schule war bei der Erhe-

bung kaum ausgelastet. Der Standort der Stellplatze bietet hinsichtlich der sozialen Kontrolle

wenig Sicherheit. Die Nachriistung einer Uberdachung als Witterungsschutz wird empfohlen.
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IGS Stierstadt Gesamtzahl Stellplitze: 402
Kombinierte Vorderrad-
1 144 und Rahmenhalter nein + o 15
(BETA HT)
2 60 Anlehnbigel nein + + 60
3 60 Anlehnbgel nein + + 55
4 60 Anlehnbigel nein + + 55
Kombinierte Vorderrad-
5 78 und Rahmenhalter nein o o 40 |z.T. eingewachsen
(BETA HT)

Geschwister-Schol-Schule
Oberursel-Sterstadt

2]
L ]

Integrierte
Gesamtschule
Stierstadt

ey

Grundscl
Srioretz

Auf dem Schulgelande der Integrierte Gesamtschule Stierstadt stehen insgesamt gut 400
Stellplatze fur Fahrrader an flinf Standorten zur Verfliigung. Aufgrund der erfassten Auslas-
tung zum Erhebungszeitpunkt kann kein weiterer Bedarf festgestellt werden. Der Zustand
der Anlagen ist gut, lediglich Anlage Nummer 3 war zum Zeitpunkt der Bestandsaufnahme
eingewachsen, jedoch nutzbar. Witterungsschutz durch Uberdachung besteht fiir keine der

Abstellanlagen.
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Nr. Abstellanlage
Anzahl Stellplatze
Typ Anlage
Uberdachung
Soziale Kontrolle /
Sicherheit
Auslastung in %
Bemerkung

Feldbergschule Gesamtzahl Stellplatze: -

1 | (0) Keine Halter ja / - /

g = Der Fahrradparkplatz der Feldbergschule
' befindet sich auf der Rickseite des Schul-

gebdudes. Aufgrund der schlechten Ein-

Y, \ sichtigkeit bietet er keine soziale Kontrolle

zum Schutz vor Diebstahl und Vandalis-
Feldbergschule wiiens mMus. Der Bereich zum Abstellen der Fahr-
B rader ist zwar (iberdacht, es bestehen je-
doch keine Fahrradhalter. Der Abstellbe-
& & ~ reich wird auch zum Parken von Rollern

5;, und Motorradern genutzt und war zum

17
19

S 5 a P
legt. Eine Erweiterung der Abstellanlagen an der Feldbergschule und die Nachristung mit

Zeitpunkt der Bestandsaufnahme gut be-

Fahrradhaltern wird empfohlen.

Fahrradparkplatz der Feldbergschule
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2.4 Einzelhandel

Aullerhalb des Zentrums existiert im Bereich des Einzelhandels kein geregeltes Fahrradpar-
ken. Wenn Fahrradabstellplatze vorhanden sind, handelt es sich in der Regel um durch den

Einzelhdndler aufgestellte individuelle Losungen.

Im Bereich des grof3flachigen Einzelhandels ist der Typ des einfachen Felgenklemmers immer
noch weit verbreitet (Fotos 1-6). Dieser ist nicht geeignet um Vorderrad und Rahmen anzu-
schlieBen und bietet keine gute Standsicherheit, um Fahrrdder mit dem Einkauf zu beladen.
Befinden sich die Fahrradanlagen zu weit vom Eingang entfernt besteht zusatzlich die Gefahr,

dass die Stellplatze nicht angenommen werden (Foto 9 und 10).

1,2

3,4

Rewe City am Holzweg — Felgenklemmer Aldi An den Drei Hasen — Felgenklemmer

5,6

Penny PfeiffstraBe — Felgenklemmer Netto Stierstadt — ungenutze Felgenklemmer
und Wildparker
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7,8

9,10

Ungeeignete Felgenklemmer sollen ausgetauscht werden. Orientierung fiir die Errichtung
neuer Anlagen bieten Best-Practice-Beispiele, wie die Filiale von Aldi Sid in Frankfurt-Fe-
chenheim (Foto 11 und 12).

m
11, l j

12 i

Beispiel fiir gute Abstellanlagen am Aldi-Markt in Frankfurt-Fechenheim
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2.5 Sport- und Freizeiteinrichtungen

32 Prozent aller zuriickgelegten Wege entfallen auf den Freizeitbereich®. Dort ist die Affinitat
zur Nutzung des Fahrrads besonders hoch. ZeitgeméaRe Abstellanlagen an Sport- und Freizeit-
einrichtungen sind daher besonders wichtig und kénnen die Attraktivitat der Fahrradnutzung
in der Freizeit weiter steigern. Dies gilt insbesondere fiir Freilufteinrichtungen, die in der Re-
gel nur bei gutem Wetter genutzt werden. Die Anspriiche an Witterungsschutz und befestig-

ten Untergrund sind hier geringer.

Keine Abstellanlagen beim SC Eintracht Keine Abstellanlagen beim 1. FC WeiBkirchen
Oberursel

Felgenklemmer bei CleverFit an der Moderne Anlehnbiigel am Taunabad
Adenauerallee

Die Ausstattung der untersuchten Sport- und Freizeiteinrichtungen mit Fahrradabstellanla-
gen ist ungenligend. Insbesondere an den Gelanden der Sportvereine fehlen Abstellanlagen
flir Fahrrader meist vollstandig oder es werden lediglich Felgenklemmer angeboten (Foto 1
bis 3). Einzig das Taunabad ist mit modernen Anlehnbiigeln ausgestattet (Foto 4). Hier sollte

in den Sommermonaten geprift werden, ob die Kapazitat der Anlage ausreicht.

6 MiD 2008, infas, DLR, 2010, Berlin
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Das Taunus Info Zentrum verfiigt Giber Anlehnbligel auf der Riickseite des Geb&dudes (Foto 5
und 6). Diese sind allerdings aufgrund ihrer Konstruktionsweise nur schwer als solche erkenn-

bar. Eine Ausweisung durch Beschilderung ware sinnvoll.

Ungenutzte Abstellanlage und Wildparker am Taunus Info Zentrum
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3 Allgemeine Empfehlungen

Sollte der Anteil an Radfahrern weiterhin zunehmen und setzt sich der Trend zu hoherwerti-
gen Fahrradern fort, ist ein kontinuierlicher Ausbau von Abstellanlagen zwingend notwendig.
Der genaue Bedarf (Art, Anzahl etc.) an Fahrradabstellanlagen ist in tiefergehenden Untersu-

chungen zu ermitteln.

Bei der Angebotsplanung ist die zunehmende Verbreitung von hoherwertigen Fahrradern
und Sonderformen zu beachten. Lastenrddern und Fahrradern mit Packtaschen, Anhangern
und Kindertransportern haben besondere Anforderungen in Bezug auf den Stellplatzbedarf
und die Standsicherheit (Foto 1). Fir hoherwertige Fahrrader sollten Abstellanlagen angebo-
ten werden, die den erhdhten Sicherungsanforderungen entsprechen. Auch die Infrastruktur

fiir E-Bikes und Pedelecs sollte weiter ausgebaut werden (Foto 2).

Abgestelltes Fahrrad mit Anhdnger E-Bike-Ladestation am Rathaus

Der Ausbau von Fahrradabstellanlagen kann bei besonderer Flachenknappheit auch auf Kos-
ten von PKW-Stellplatzen geschehen. Mit Blick auf die Kapazitdat und den Flachenverbrauch
sind Fahrradabstellpldtze deutlich , leistungsstarker”. Laut Hinweisen zum Fahrradparken
kénnen ,auf der Flache eines PKW-Stellplatzes in der Regel vier bis sechs Fahrrader geparkt

werden.’

Fahrradabstellanlagen missen wie alle Einrichtungen im 6ffentlichen Raum regelmaRig ge-
pflegt und gewartet werden. Insbesondere das Entfernen von nicht mehr fahrtiichtigen Fahr-
radern nach vorheriger Kennzeichnung und Fristsetzung ist ein wesentlicher Bestandteil der

Pflege von Fahrradabstellanlagen.

7 Hinweise zum Fahrradparken, Forschungsgesellschaft fiir Straen- und Verkehrswesen, Koln, 2012
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Radabstellplatze im o6ffentlichen Raum konnen
zwangsweise nur einen kleinen Teil des Bedarfs an
Fahrradparken decken. Vor allem in der Innenstadt
und in Wohngebieten muss das Angebot deshalb von
privater Seite ergdnzt werden. Die Stadt Oberursel
sollte deshalb die Nachristung von Fahrradabstellan-
lagen im privaten Bestand fordern. Zur Information
und Beratung privater Bauherren und Immobilienei-
gentimer sollte ein Leitfaden zum Fahrradparken er-
stellt werden. Vorbild kénnte die Informationsbro-

schire der Stadt Miinchen sein.®

Broschiire der Stadt Miinchen
zu privaten Abstellanlagen

Platz firs Rad
Private F: pla
Tipps und Empfehlungen

i
LS

A\, Radlhauptstadt

Miinchen

8 Platz fiirs Rad. Private Fahrradstellpldtze in Wohngebieten. Tipps und Empfehlungen, Referat fur Stadtplanung

und Bauordnung, Miinchen 2012. www.radlhauptstadt.muenchen.de/fileadmin/Redaktion/Broschueren/platz-

rad-flyer-web-titel.pdf. Abgerufen am 10.05.2016.
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