I_-RV K MalRnahmenblatt - Optimierung Radverkehr Stadt Oberursel
L Radverkehr-Konzept Ma@nahmen Nr 25

Strafle:  Nassauer StralSe Stadtteil: Kernstadt

Netz-Kategorie: SV, HV Baulasttrager: Stadt Oberursel Lange: 650 m Birgerwertung: nachrangig
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Beschreibung  Innerortliche Hauptverbindung ohne Radverkehrsanlagen.

Ist-Zustand:

Ist-Zustand: Fahrkomfort: Mittel Verkehrssicherheit:  Mittel Direktheit: Gut
Soll-Zustand:  Fahrkomfort: Gut Verkehrssicherheit: Gut Direktheit: Gut
MaRn.-Gr. 1: MarkierungsmaRnahme Typ 1: Schutzstreifen

Malin.-Gr. 2:  StVO-Beschilderung Typ 2: Zulédssige Hochstgeschwindigkeit 30 Km/h

Beschreibung  Markierung von Schutzstreifen und Anordnung einer zuldssigen Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h
MaRnahme: (siehe Vereinfachte Vorplanung Nr. 4).

Alternative: Mittelfristig ist der groRflachige Umbau des Bahnhofsbereiches geplant (siehe Abschlussbericht).

Fotos:

Bahniibergang auf Héhe der Berliner Strafle NassauerstrafSe auf Hohe des Bahnhofvorplatzes

Prioritat: C Kosten-Nutzen-Verhaltnis: gut Kosten (Grobschatzung): 8.500 €

Begriindung:  Die Nassauer Strale ist als Direktverbindung zum Bahnhof eine zentrale Route fiir den Radverkehr.

Sonstiges: Siehe Vereinfachte Vorplanung Nr. 4.
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Radverkehr-Konzept M a B Nna h men- N r.: 26

Strale: ZeppelinstraRe / Nassauer StraRe Stadtteil: Kernstadt

Netz-Kategorie: HV Baulasttrager: Stadt Oberursel Lange: - Blrgerwertung: sehr wichtig
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Beschreibung  Die Abbiegesituation an der stark befahrenen Nassauer StralRe ist fir den links abbiegenden Radverkehr
Ist-Zustand: problematisch.

Ist-Zustand: Fahrkomfort: Sehr schlecht Verkehrssicherheit: Schlecht Direktheit: Gut
Soll-Zustand:  Fahrkomfort: Mittel Verkehrssicherheit: Mittel Direktheit: Gut
MaRn.-Gr. 1: MarkierungsmaRnahme Typ 1: Abbiegestreifen

MaBn.-Gr. 2: Bauliche MaBnahme Typ 2: Sonstiges

Beschreibung  Markierung eines Abbiegestreifens fiir den links abbiegenden Radverkehr. Verschwenkung der Fahrbahn
MaRnahme: in Richtung ZeppelinstraRe.

Alternative:
Fotos:
Fahrradfahrer beim Versuch links in die ZeppelinstrafSe einzufahren Starker Kfz-Verkehr auf der Nassauer StrafSe
Prioritat: B Kosten-Nutzen-Verhdltnis: sehr gut Kosten (Grobschatzung): 6.500 €

Begriindung:  Die Zufahrt zur ZeppelinstraRe soll fir links abbiegende Radfahrer vereinfacht werden. Der Knotenpunkt
ist die Hauptschulverbindung vom Bahnhof zum Oberurseler Gymnasiums.

Sonstiges: Siehe Vereinfachte Vorplanung Nr. 2.
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RV_K ptimierung \Y} u
Radverkehr-Konzept I\/IaGnahmen—N r.: 27

Strafle:  Nassauer StralRe Stadtteil: Kernstadt

Netz-Kategorie: HV Baulasttrager: Stadt Oberursel Lange: 1.000 m Blrgerwertung: mittel

Beschreibung  Es existieren keine Radverkehrsanlagen entlang der Nassauer StraBe Richtung Bad Homburg.
Ist-Zustand:

Ist-Zustand: Fahrkomfort: Mittel Verkehrssicherheit: Schlecht Direktheit: Schlecht
Soll-Zustand:  Fahrkomfort: Gut Verkehrssicherheit: Gut Direktheit: Gut
MaRn.-Gr. 1: MarkierungsmaRnahme Typ 1: Schutzstreifen
Maln.-Gr. 2:  Bauliche Mallnahme Typ 2: Neubau
Beschreibung  Markierung von Schutzstreifen in Fortfiihrung der MaRBnahme 25.
MalBnahme:
Alternative: Neuanlage eines Radweges in Richtung Bad Homburg im Zuge der kompletten Neugestaltung der
Verkehrsfiihrung entlang der Nassauer StraRe.
Fotos:
Aktuelle Fahrbahnaufteilung Abschnitt ohne Radverkehrsanlagen
Prioritat: A Kosten-Nutzen-Verhaltnis: sehr gut Kosten (Grobschatzung): 18.000 €

Begriindung:  Die Verkehrsfiihrung im Bereich der Nassauer StralSe ist aktuell Gegenstand einer Neuplanung. In diesem
Zusammenhang sollen auch die Belange des Radverkehrs berticksichtigt werden.

Sonstiges: Erlduterung Planung s. Abschlussbericht
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Strale:  Konigsteiner StraRe (Innerorts) Stadtteil: Kernstadt

Netz-Kategorie: SV Baulasttrager: Stadt Oberursel Lange: 950 m Blrgerwertung: nachrangig
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Beschreibung  Fehlende Radverkehrsanlagen auf Strecke mit hoher Geschwindigkeit des Kfz-Verkehrs.
Ist-Zustand:

Ist-Zustand: Fahrkomfort: Mittel Verkehrssicherheit: Mittel Direktheit: Gut
Soll-Zustand:  Fahrkomfort: Gut Verkehrssicherheit: Gut Direktheit: Gut
MaRn.-Gr. 1: MarkierungsmaRnahme Typ 1: Schutzstreifen
Malin.-Gr. 2:  Bauliche Mallnahme Typ 2: Ausbau Geh- und Radweg
Beschreibung  Ausbau / Verbreiterung des Gehwegs und Freigabe fir den Radverkehr stadteinwaérts.
MaRnahme: Markierung eines Schutzstreifens stadtauswarts.
Alternative:
Fotos:

Kdnigsteiner Strafe in Richtung Innenstadt Fahrbahn und Gehweg auf H6he Herzog-Adolf-Strafie
Prioritat: C Kosten-Nutzen-Verhéltnis: mittel Kosten (Grobschatzung): 110.000 €
Begrindung:  Der Abschnitt ist Teil der Hauptverbindung in Richtung Kronberg und Kénigstein und ohne adaquate

Alternative.

Sonstiges: Abstimmung mit Planung AuRerorts (siehe MaBnahme Nr. 29).




Mallnahmenblatt - Optimierung Radverkehr Stadt Oberursel
RV_K ptimierung \Y; u
Radverkehr-Konzept I\/IaBnahmen—Nr.: 29

Strale: Konigsteiner Strale / Geroldspfad Stadtteil: Kernstadt
Netz-Kategorie: SV Baulasttrager: Stadt Oberursel Lange: 3.500 m Blrgerwertung: mittel
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Beschreibung  KreisstraRe auBerorts mit Tempo 100, teilw. Tempo 70, ohne begleitenden Radweg. Parallel:

Ist-Zustand: unbefestigter Forstweg in schlechtem Zustand.

Ist-Zustand: Fahrkomfort: Sehr schlecht Verkehrssicherheit: Schlecht Direktheit: Gut
Soll-Zustand:  Fahrkomfort: Gut Verkehrssicherheit: Gut Direktheit: Gut
MalBn.-Gr. 1:  Sonstiges Typ 1: Machbarkeitsstudie

Malin.-Gr. 2: Typ 2:

Beschreibung  Beauftragung einer Machbarkeitsstudie zur Verbesserung der Radverbindung zwischen Kénigstein und
MaRBnahme: Oberursel. Varianten: Schutzstreifen, Ausbau Geroldspfad, Neubau straRenbegleitender Radweg.

Alternative: Geschwindigkeitsbegrenzung auf 50 bzw. 70 km/h.

Fotos:

7 o

K772 in Richtung Kénigstein Sehr schlechte Oberfldchenbeschaffenheit

Prioritat: A Kosten-Nutzen-Verhaltnis: - Kosten (Grobschatzung):  KOMPLEX

Begrindung:  Der Abschnitt ist Teil Schnellverbindung in Richtung Kronberg und Koénigstein und ohne addaquate
Alternative. Der Ausbau des Waldweges aus Naturschutz- und forstrechtlichen Griinden problematisch.

Sonstiges: Abstimmung mit Planung Innerorts (siehe MalRnahme Nr. 28).
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raaverkenrkonzept  VI@RN@hmen-Nr.: 30

StralRe:  Forstweg Stadtteil: Kernstadt

Netz-Kategorie: VV Baulasttrager: Stadt Oberursel Lange: 1.000 m Blrgerwertung: nachrangig
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Beschreibung  Forstweg mit sehr schlechter Oberflaichenbeschaffenheit.

Ist-Zustand:
Ist-Zustand: Fahrkomfort: Sehr schlecht Verkehrssicherheit: Mittel Direktheit: Mittel
Soll-Zustand:  Fahrkomfort: Gut Verkehrssicherheit: Gut Direktheit: Gut
MaRn.-Gr. 1: Bauliche MaRnahme Typ 1: Neue Oberflache
MaBn.-Gr. 2: Typ 2:
Beschreibung  Befestigung der Oberflache mit hydraulisch gebundene Tragdeckschicht.
Mafnhahme:
Alternative:
Fotos:
Zustand des Fortsweges Verbindung zum Altenhéfer Weg
Prioritat: B Kosten-Nutzen-Verhaltnis: mittel Kosten (Grobschatzung):  125.000 €

Begriindung:  Der Forstweg ist in einem sehr schlechten Zustand. Die Unfallgefahr wird erhéht und die Attraktivitat des
Radfahrens sinkt. Bei oder nach starkem Niederschlag nicht befahrbar.

Sonstiges:
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Radverkehr-Konzept I\/IaBnahmen—Nr.: 31

Stralle:  Obergasse Stadtteil: Kernstadt

Netz-Kategorie: HV, VV Baulasttrager: Stadt Oberursel Lange: - Birgerwertung: nachrangig

Beschreibung  Fur Fahrradfahrer frei gegebene Einbahnstrafe. Einmiindung in AltkonigstralRe ohne weitere
Ist-Zustand: Markierungen.

Ist-Zustand: Fahrkomfort: Mittel Verkehrssicherheit: Mittel Direktheit: Gut
Soll-Zustand:  Fahrkomfort: Gut Verkehrssicherheit: Gut Direktheit: Gut
Maln.-Gr. 1:  Markierungsmalinahme Typ 1:
MaBn.-Gr. 2: Typ 2:
Beschreibung  Fahrbahnmarkierung fur Radfahrer entgegen der EinbahnstraRe.
MaRnahme:
Alternative:
Fotos:
Einmiindungsbereich in die AltkdnigstrafSe Aktuelle Strafsienmarkierung
Prioritat: C Kosten-Nutzen-Verhdltnis: gut Kosten (Grobschatzung):  unter 5.000 €

Begriindung:  Der breite Einmiindungsbereich erlaubt einfache Markierung. Erhéhung der Sicherheit fir den Radverkehr
durch Gbersichtliche und fiir alle nachvollziehbare Verkehrsfiihrung.

Sonstiges:




RV_K MalRnahmenblatt - Optimierung Radverkehr Stadt Oberursel
raaverkenrkonzept  V1@[3NAahmen-Nr.: 32

=

Stralle:  Oberhochstadter Stralle Stadtteil: Kernstadt

Netz-Kategorie: SV Baulasttrager: Stadt Oberursel Lange: 520 m Blrgerwertung: wichtig
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Beschreibung  Fehlende Radverkehrsanlagen bei hoher KfZ-Verkehrs-Starke, Querung aus Richtung Innenstadt /

Ist-Zustand: LindenstraRe ist mit langen Wartezeiten verbunden.
Ist-Zustand: Fahrkomfort: Schlecht Verkehrssicherheit: Mittel Direktheit: Gut
Soll-Zustand:  Fahrkomfort: Gut Verkehrssicherheit: Gut Direktheit: Gut
MalBn.-Gr. 1:  Sonstiges Typ 1: Machbarkeitsstudie
Maln.-Gr. 2: Typ 2:
Beschreibung  Weitere Untersuchung zu méglichen MaBnahmen wie Schutzstreifen oder Piktogrammspur in
MaRnahme: Kombination mit Neuordnung des StraRenraums.
Alternative:
Fotos:
Héhe Polizeistation Ausfahrt Lindenstrafse
Prioritat: A Kosten-Nutzen-Verhéltnis: - Kosten (Grobschatzung): KOMPLEX

Begriindung:  Die Oberhdchstadter StralRe ist Gegenstand einer fiir die kommenden Jahre geplanten BaumalRnahme. In
diesem Zusammenhang sollen auch die Belange des Fahrradverkehrs beriicksichtigt werden.

Sonstiges: Abstimmung mit MalBnahmen im weiteren Verlauf der Oberhdchstadter StraRe (MalRnahmen Nr. 34 und 3
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L Radverkehr-Konzept MaBnahmen Nr 33

Strafle: LindenstralRe Stadtteil: Kernstadt

Netz-Kategorie: SV Baulasttrager: Stadt Oberursel Lange: 200 m Blrgerwertung: -

Beschreibung  Die Freigabe der EinbahnstralRe ist nicht konsequent ausgeschildert. Die aktuelle Verkehrsfihrung ist
Ist-Zustand: nicht eindeutig.

Ist-Zustand: Fahrkomfort: Gut Verkehrssicherheit: Gut Direktheit: Schlecht
Soll-Zustand:  Fahrkomfort: Gut Verkehrssicherheit: Gut Direktheit: Gut
MalRn.-Gr. 1:  StVO-Beschilderung Typ 1: Freigabe EinbahnstraRe fiir Fahrradverkehr
MaBn.-Gr. 2: Typ 2: Markierung Fahrradpforte
Beschreibung  Freigabe der EinbahnstraRe in Gegenrichtung fiir den Radverkehr. Markierung von Fahrradpforten fir
MaRnahme: gegengerichteten Radverkehr in den Einmindungsbereichen.
Alternative:
Fotos:

Hinweis auf Fahrradfahrer im Gegenverkehr Verbot der Einfahrt am Knoten Nassauer StrafSe
Prioritat: D Kosten-Nutzen-Verhdltnis: gut Kosten (Grobschatzung):  unter 5.000 €

Begriindung:  Korrekte und nachvollziehbare Beschilderung fiihrt generell zu einer héheren Regelakzeptanz.

Sonstiges: Betr. MaRnahne: 32
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StralRe:  Oberhochstadter StralRe Stadtteil: Kernstadt
Netz-Kategorie: SV Baulasttrager: Stadt Oberursel Lange: 1.000 m Blrgerwertung: nachrangig
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Beschreibung Innerortliche Hauptverbindung ohne Radverkehrsanlagen; Strecke mit starker Langsneigung.
Ist-Zustand:

b

Ist-Zustand: Fahrkomfort: Mittel Verkehrssicherheit: Mittel Direktheit: Gut
Soll-Zustand: Fahrkomfort: Gut Verkehrssicherheit: Gut Direktheit: Gut
MaRn.-Gr. 1: MarkierungsmaRnahme Typ 1: Schutzstreifen

Maln.-Gr. 2: Typ 2:

Beschreibung  Markierung eines einseitigen Schutzstreifens bergauf, ggf. Markierung Piktogrammspur bergab,
MaBnahme: Entfernung der Mittellinie.

Alternative:
Fotos:
Steigung in der Oberhéchstadter Strafse Parkende Autos auf Hoéhe der Feldbergschule
Prioritat: C Kosten-Nutzen-Verhaltnis: gut Kosten (Grobschatzung): 8.500 €

Begriindung:  Die erforderliche Fahrbahnbreite fir beidseitige Schutzstreifen liegt nicht durchgehend vor, deshalb soll
zumindest fur die Steigungsstrecke, wenn das Tempo des Fahrradverkehrs entsprechend gesenkt ist, ein
Schutzstreifen markiert werden.

Sonstiges: Abstimmung mit MalBnahmen im weiteren Verlauf der Oberhdchstadter StraRe (MalRnahmen Nr. 32 und 3
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rasverkenrkonzept  IMI@8Nahmen-Nr.: 35

Stralle:  Oberhochstadter Stralle Stadtteil: Kernstadt

Netz-Kategorie: SV Baulasttrager: Stadt Oberursel Lange: 350 m Birgerwertung: nachrangig

Beschreibung
Ist-Zustand:

Ist-Zustand:
Soll-Zustand:

Mafln.-Gr. 1:
MafRn.-Gr. 2:

Beschreibung
MalBnahme:

Alternative:

Fotos:

Prioritat:

Begriindung:

Sonstiges:

Innerdrtliche Hauptverbindung ohne Radverkehrsanlagen.

Fahrkomfort: Mittel Verkehrssicherheit:  Mittel Direktheit: Gut
Fahrkomfort: Gut Verkehrssicherheit: Gut Direktheit: Gut
MarkierungsmaRnahme Typ 1: Schutzstreifen

Typ 2:

Markierung von Schutzstreifen, Entfernung der Mittellinie.

Oberhéchstadter StrafSe im oberen Abschnitt Oberhéchstadter StrafSe im oberen Abschnitt

C Kosten-Nutzen-Verhaltnis:  gut Kosten (Grobschatzung):  unter 5.000 €

Im oberen Bereich ist die Fahrbahn der Oberhdchstadter StraRe breit genug fir die Markierung von
beidseitigen Schutzstreifen. Schutzstreifen erhéhen die Sicherheit und den Fahrkomfort des
Fahrradverkehrs und die Akzeptanz der sicheren Fahrbahnnutzung.

Abstimmung mit MalBnahmen im weiteren Verlauf der Oberhdchstadter Strale (MalRnahmen Nr. 34).
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Stralle:  Oberhochstadter Stralle Stadtteil: Kernstadt

Netz-Kategorie: SV Baulasttrager: Stadt Oberursel Lange: - Blrgerwertung: mittel

Beschreibung  Ubergang von einseitigem Zweirichtungsradweg auf die Fahrbahn.

Ist-Zustand:

Ist-Zustand: Fahrkomfort: Schlecht Verkehrssicherheit: Schlecht Direktheit: Gut
Soll-Zustand: Fahrkomfort: Mittel Verkehrssicherheit: Gut Direktheit: Gut
MaRn.-Gr. 1: Bauliche MaRnahme Typ 1: Querungshilfe

Maln.-Gr. 2: Typ 2:

Beschreibung  Querungshilfe fir Radfahrer, um geregelt und sicher vom Radweg auf die Fahrbahn zu gelangen. Ggf.
MaBnahme: Verlegung des Radwegendes nach Siiden, wo die erforderliche Fahrbahnbreite zur Anlage einer
Querunghilfe vorhanden ist.

Alternative:
Fotos:
Beginn des gemeinsamen Geh- und Radweges Ende des gemeinsamen Geh- und Radweges
Prioritat: A Kosten-Nutzen-Verhaltnis:  sehr gut Kosten (Grobschatzung): 30.000 €

Begriindung:  Eine Querungshilfe flhrt dazu, dass die Radfahrer die vorgesehene Fiihrung auf der Fahrbahn eher
annehmen. An Ortsteingangssituation hat eine Querungshilfe auch stadtebauliche Wirkung und fiihrt zu
niedrigeren Geschwindigkeiten des Kfz-Verkehrs.

Sonstiges:
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Radverkehr-Konzept I\/IaBnahmen—Nr.: 37

StralRe:  Parallelweg zur Oberhdchstadter StraRe Stadtteil: Kernstadt

Netz-Kategorie: SV Baulasttrager: Stadt Oberursel Lange: - Birgerwertung: Vorschlag
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Beschreibung  Schlecht einsehbare Kurve auf kombiniertem Geh- und Radweg mit Zweirichtungsverkehr.
Ist-Zustand:

Ist-Zustand: Fahrkomfort: Gut Verkehrssicherheit:  Mittel Direktheit: Gut
Soll-Zustand:  Fahrkomfort: Gut Verkehrssicherheit: Gut Direktheit: Gut
MalBn.-Gr. 1:  Sonstiges Typ 1: Vegetation zurilickschneiden
Malin.-Gr. 2: Typ 2:
Beschreibung  Zurtickschneiden der Bepflanzung um Sichtfelder freizuhalten.
Mafnhahme:
Alternative:
Fotos:
Kurve stadtauswdrts Kurve aus Richtung Oberhéchstadt kommend
Prioritat: D Kosten-Nutzen-Verhaltnis: mittel Kosten (Grobschatzung):  unter 5.000 €

Begriindung:  Freie Sichtbeziehungen sind entscheidend, damit Verkehrsteilnehmer angemessen aufeinander reagieren
kénnen.

Sonstiges:
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Radverkehr-Konzept M a B Nna h men- N r.: 38

StraBe:  Oberhochstadter StraRe (L3015) Stadtteil: Kernstadt

Netz-Kategorie: SV Baulasttrager: Land Hessen Lange: 100 m Blrgerwertung: nachrangig

Beschreibung  Wourzelschaden an Geh- und Radweg.

Ist-Zustand:
Ist-Zustand: Fahrkomfort: Schlecht Verkehrssicherheit: Mittel Direktheit: Gut
Soll-Zustand:  Fahrkomfort: Gut Verkehrssicherheit: Gut Direktheit: Gut
MaRn.-Gr. 1: Bauliche MaRnahme Typ 1: Ausbesserung Oberflache
MaBn.-Gr. 2: Typ 2:
Beschreibung  Ausbesserung des Oberflachenbelags.
Mafnhahme:
Alternative:
Fotos:
Wurzelschéden Fahrbahnbegleitender Geh- und Radweg
Prioritat: B Kosten-Nutzen-Verhdltnis: sehr gut Kosten (Grobschatzung):  7.000 €

Begriindung:  Radwege in schlechtem Zustand erhohen die Unfallgefahr und senken die Attraktivitat des Radfahrens.

Sonstiges:
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RV-K alshnanmenpla ptimierung Radverkenr >ta erurse
raaverkenrkonzept  VIARN@ahmen-Nr.: 39

StraBe: Oberho6chstadter StraBe / Taunusstralle Stadtteil: Stierstadt

Netz-Kategorie: SV, HV Baulasttrager: Kreis Lange: - Birgerwertung: Vorschlag

Beschreibung  Signalisierung des Radverkehrs zusammen mit FuRverkehr tiber Bedarfsanlage.
Ist-Zustand:

Ist-Zustand: Fahrkomfort: Mittel Verkehrssicherheit: Mittel Direktheit: Gut
Soll-Zustand:  Fahrkomfort: Gut Verkehrssicherheit: Gut Direktheit: Gut
Maln.-Gr. 1:  Sonstiges Typ 1: Anpassung LSA-Plan
Maln.-Gr. 2:  Bauliche MalRnahme Typ 2: Bordsteinabsenkung

Beschreibung  Bedarfssteuerung der LSA Uberprifen und anpassen; Bordabsenkung bzw. barrierefreier Umbau der
MaRnahme:  Ubergénge.

Alternative:
Fotos:
Gemeinsame Furt fiir Fuf3- und Radverkehr Bedarfsampel
Prioritat: C Kosten-Nutzen-Verhdltnis: gut Kosten (Grobschatzung):  7.000 €

Begriindung:  Hohe Borde stellen nicht nur flr (unsichere) Radfahrer Hindernisse dar. Auch Menschen mit
Mobilitatseinschrankungen und Eltern mit Kinderwagen sind betroffen. Barrierefreiheit ist generell
anzustreben.

Sonstiges:
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Radverkehr-Konzept M a B Nna h men- N r.: 40

Stralle:  Oberhochstadter Stralle Stadtteil: Stierstadt

Netz-Kategorie: SV Baulasttrager: Land Hessen Lange: 1.500 m Blrgerwertung: nachrangig
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Beschreibung  Gemeinsamer Geh- und Radweg mit geringer Wegbreite bei z.T. schlecht einsichtigen Kurvenbereichen.
Ist-Zustand:

Ist-Zustand: Fahrkomfort: Mittel Verkehrssicherheit: Mittel Direktheit: Mittel
Soll-Zustand:  Fahrkomfort: Gut Verkehrssicherheit: Gut Direktheit: Gut
MalRn.-Gr. 1:  Bauliche MalRnahme Typ 1: Verbreiterung (Geh- und) Radweg
Maln.-Gr. 2: Typ 2:
Beschreibung  Verbreiterung des Geh- und Radweges.
MalRnahme:
Alternative:
Fotos:
Stidwestlicher Beginn des Geh- und Radweges Schlecht einsichtiger Kurvenbereich
Prioritat: B Kosten-Nutzen-Verhaltnis: mittel Kosten (Grobschatzung):  385.000 €

Begriindung:  Es besteht erhéhtes Konfliktpotenzial mit FuRgangern. Der Abschnitt ist Teil einer wichtigen Verbindung in
den Sidwesten Richtung Oberh6chstadt. Im momentanen Zustand kann der Radweg nicht ziigig befahren
werden.

Sonstiges:
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raaverkenrkonzept  VI@BNahmen-Nr.: 41

StralRe:  Verlangerung Ursemer Strale Stadtteil: Kernstadt

Netz-Kategorie: VV Baulasttrager: Stadt Oberursel Lange: - Birgerwertung: nachrangig
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Beschreibung  Sich kreuzende Geh- und Radwege auf abschiissigem Gelinde.

Ist-Zustand:
Ist-Zustand: Fahrkomfort: Gut Verkehrssicherheit: Mittel Direktheit: Gut
Soll-Zustand:  Fahrkomfort: Gut Verkehrssicherheit: Gut Direktheit: Gut
MalBn.-Gr. 1:  Sonstiges Typ 1: Vegetation zurilickschneiden
Malin.-Gr. 2: Typ 2:
Beschreibung  Zurtickschneiden der Bepflanzung um Sichtfelder freizuhalten. Ggf. Abtragen von Erdreich in den
MaRnahme: Kreuzungsbereichen, sofern statisch moglich.
Alternative:
Fotos:
Fehlende Sicht auf die kreuzenden Wege Uberblick iiber die Kreuzungssituation
Prioritat: D Kosten-Nutzen-Verhaltnis:  schlecht Kosten (Grobschatzung):  unter 5.000 €

Begriindung:  Freie Sichtbeziehungen sind entscheidend, damit Verkehrsteilnehmer angemessen aufeinander reagieren
konnen. Dies gilt insbesondere dort, wo begiinstigt durch Gefalle hohe Geschwindigkeiten vorherrschend
sind.

Sonstiges:
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StralBe: Kleine Schmieh Stadtteil: Kernstadt

Netz-Kategorie: VV Baulasttrager: Stadt Oberursel Lange: - Blrgerwertung: Vorschlag

Beschreibung  Bordstein im Einmiindungsbereich des Radweges.

Ist-Zustand:
Ist-Zustand: Fahrkomfort: Mittel Verkehrssicherheit: Mittel Direktheit: Gut
Soll-Zustand:  Fahrkomfort: Gut Verkehrssicherheit: Gut Direktheit: Gut
MaRn.-Gr. 1: Bauliche MaRnahme Typ 1: Bordsteinabsenkung
MaBn.-Gr. 2: Typ 2:
Beschreibung  Absenkung des Bordsteins auf 3 cm, ggf. Verhinderung Parken.
MalRnahme:
Alternative:
Fotos:
Einmiindungsbereich Einmiindungsbereich
Prioritat: D Kosten-Nutzen-Verhaltnis: mittel Kosten (Grobschatzung):  unter 5.000 €

Begriindung:  Hohe Borde stellen nicht nur fir (unsichere) Radfahrer Hindernisse dar. Auch Menschen mit
Mobilitatseinschrankungen und Eltern mit Kinderwagen sind betroffen. Barrierefreiheit ist generell
anzustreben.

Sonstiges:
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Stralle:  Frankfurter LandstralRe Stadtteil: Kernstadt

Netz-Kategorie: SV Baulasttrager: Stadt Oberursel Lange: 550 m Birgerwertung: nachrangig
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Beschreibung  Innerortliche Hauptverbindung ohne Radverkehrsanlagen, paralleler Gehweg mit Zz 1022-10 "Radfahrer
Ist-Zustand: frei".

Ist-Zustand: Fahrkomfort: Mittel Verkehrssicherheit: Mittel Direktheit: Gut
Soll-Zustand:  Fahrkomfort: Gut Verkehrssicherheit: Gut Direktheit: Gut
MaRn.-Gr. 1: MarkierungsmaRnahme Typ 1: Schutzstreifen
Maln.-Gr. 2:  StVO-Beschilderung Typ 2: Freigabe EinbahnstraRRe fiir Fahrradverkehr
Beschreibung  Markierung eines Schutzstreifens in Richtung Frankfurt. Umwidmung der Allee in gemeinsamen Geh- und
MaRnahme: Radweg als Verbindung in Richtung Innenstadt.
Alternative:
Fotos:

StrafSenquerschnitt Parkende Pkw im siidlichen Bereich
Prioritat: C Kosten-Nutzen-Verhdltnis:  sehr gut Kosten (Grobschatzung):  unter 5.000 €

Begriindung:  Der Abschnitt ist Teil der Schnellverbindung in Richtung Frankfurt.

Sonstiges:




L=

StrafSe:

Netz-Kategorie: SV, VV

Beschreibung
Ist-Zustand:

Ist-Zustand:
Soll-Zustand:

MafRn.-Gr. 1:
MafRn.-Gr. 2:

Beschreibung
MalBnahme:

Alternative:

Fotos:

Prioritat:

Begriindung:

Sonstiges:

Radverkehr-Konzept

Frankfurter LandstralRe / LenaustraBe

RV_K MalRnahmenblatt - Optimierung Radverkehr Stadt Oberursel

MalBnahmen-Nr.: 44

Stadtteil: Kernstadt

Baulasttrager: Stadt Oberursel Burgerwertung: mittel

Einmiindung Lenaustrafle
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Keine Querungshilfe fiir Radfahrer und Fullganger. Kfz-Verkehr hat Vorfahrt.

Fahrkomfort: Gut Verkehrssicherheit: Schlecht Direktheit: Gut

Fahrkomfort: Gut Verkehrssicherheit: Mittel Direktheit: Gut

Typ 1: Radfahrerfurt
Typ 2: Vorfahrtsanderung

Markierungsmafinahme

Sonstiges

Furtmarkierung zur Bevorrechtigung des FuR- und Radverkehrs.

Freigegebener Gehweg

D Kosten-Nutzen-Verhdltnis: gut Kosten (Grobschatzung):  unter 5.000 €

Die untergeordnete Kfz-StraRRe hat Vorrang vor einer der Hautpgeh- und Radverkehrsverbindungen.
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Strale:  Frankfurter LandstralRe / Homburger LandstraRe Stadtteil: Kernstadt

Netz-Kategorie: SV, HV Baulasttrager: Stadt Oberursel Blrgerwertung: mittel
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Beschreibung  Knotenpunkt mit hohem Verkehrsaufkommen und uniibersichtlichen Fahrbeziehungen, verstarkt durch

Ist-Zustand: vom Kfz-Verkehr abweichende Radverkehrsfiihrung.

Ist-Zustand: Fahrkomfort: Schlecht Verkehrssicherheit: Schlecht Direktheit: Gut
Soll-Zustand:  Fahrkomfort: Mittel Verkehrssicherheit: Mittel Direktheit: Gut
Maln.-Gr. 1:  Sonstiges Typ 1: Anderung Signalisierung

Malin.-Gr. 2:  Markierungsmalinahme Typ 2: Sonstige Markierung

Beschreibung  Markierung der Radverkehrsfiihrung Giber die Kreuzung in Richtung des abgesenkten Bordsteins zur
MaRnahme: Verdeutlichung der Fahrbeziehung. Neueinrichtung eines Lichtsignalgebers fir den Radverkehr priifen;
Prifung der LSA mit Fahrradfiihrung.

Alternative:
Fotos:
Blick von Siidosten Fahrbahn im Kreuzungsbereich
Prioritat: B Kosten-Nutzen-Verhdltnis:  sehr gut Kosten (Grobschatzung):  unter 5.000 €

Begriindung:  Der Knotenpunkt ist Teil der wichtigen Radverbindung in Richtung Frankfurt.

Sonstiges: Siehe Vereinfachte Vorplanung Nr. 6.
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Stralle:  Gattenhoferweg Stadtteil: Kernstadt

Netz-Kategorie: HV Baulasttrager: Stadt Oberursel Lange: - Blrgerwertung: Vorschlag
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Beschreibung  Der Radverkehr hat vom Gattenh6ferweg kommend keine legale Moglichkeit auf den freigegebenen
Ist-Zustand: Gehweg Richtung Innenstadt abzubiegen.

Ist-Zustand: Fahrkomfort: Mittel Verkehrssicherheit: Mittel Direktheit: Schlecht

Soll-Zustand:  Fahrkomfort: Gut Verkehrssicherheit: Gut Direktheit: Gut

MaRn.-Gr. 1: MarkierungsmaRnahme Typ 1: Aufstellstreifen

Maln.-Gr. 2:  StVO-Beschilderung Typ 2: Freigabe fiir den Radverkehr

Beschreibung  Freigabe des Linksabbiegens fur den Radverkehr durch Zz "Rad frei". Markierung eines aufgeweiteten

MaRnahme: Radaufstellstreifens fiir den geradeaus fahrenden und links abbiegenden Radverkehr.

Alternative:

Fotos: cv ]
Knotenpunktzufahrt Aufstellstl;eb‘en

Prioritat: B Kosten-Nutzen-Verhdltnis: sehr gut Kosten (Grobschatzung): 6.000 €

Begriindung:  Eine direkte Fliihrung des Radverkehrs ist nicht gewahrleistet.

Sonstiges:
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Stralle:  Frankfurter LandstralRe Stadtteil: Kernstadt

Netz-Kategorie: SV Baulasttrager: Stadt Oberursel Lange: 580 m Birgerwertung: sehr wichtig

Beschreibung  Keine Radverkehrsanlagen an Strale mit hoher Verkehrsstarke.

Ist-Zustand:

Ist-Zustand: Fahrkomfort: Schlecht Verkehrssicherheit: Schlecht Direktheit: Gut
Soll-Zustand:  Fahrkomfort: Mittel Verkehrssicherheit: Gut Direktheit: Gut
MaRn.-Gr. 1: MarkierungsmaRnahme Typ 1: Schutzstreifen

MaRn.-Gr. 2: Typ 2:

Beschreibung  Markierung von Schutzstreifen prifen.
Malnahme:

Alternative: Zuldssige Hochstgeschwindigkeit 30 km/h.

Fotos:

Blick aus Richtung Siidosten Parkraum im Seitenraum der Frankfurter Landstrafle

Prioritat: A Kosten-Nutzen-Verhaltnis:  sehr gut Kosten (Grobschatzung): 11.000 €

Begriindung:  Lickenschluss zu Radweg in Richtung Frankfurt parallel zur Frankfurter LandstraRe.

Sonstiges: Betr. MaRnahmen: 45, 48.
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StraBe: Frankfurter LandstraRe / Bommersheimer StraRe Stadtteil: Kernstadt

Netz-Kategorie: SV Baulasttrager: Stadt Oberursel Lange: - Blrgerwertung: wichtig
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Beschreibung  Ungeniligende Querungssituation fiir den Radverkehr zwischen Frankfurter LandstraRe und dem parallel
Ist-Zustand: zur Bahnlinie gefiihrten Radweg.

Ist-Zustand: Fahrkomfort: Schlecht Verkehrssicherheit: Schlecht Direktheit: Mittel
Soll-Zustand:  Fahrkomfort: Mittel Verkehrssicherheit: Mittel Direktheit: Mittel
MaRn.-Gr. 1: MarkierungsmaRnahme Typ 1: Umfangreiche Markierungen unterschiedlicher Art
MaBn.-Gr. 2: Typ 2:

Beschreibung  Stadtauswarts: Fihrung des neu zu markierenden Schutzstreifens (sieche MaRnahme 47) auf separate
MaRnahme: Linksabbiegespur fir Radverkehr, deutliche Kennzeichnung.
Stadteinwirts: Direkte Fiihrung auf Frankfurter LandstraRe mit geschiitzter Uberfiihrung auf die Fahrbahn
und kurzem Schutzstreifen zum Einfadeln.

Alternative: Verbesserung der Radverkehrsfiihrung im Rahmen einer Leistungsfahigkeitsuntersuchung / Detailprifung
mit Blick auf alle Verkehrstrager und -strome.

Fotos:

Abbiegesituation aus Innenstadtrichtung Knoten aus siidéstlicher Richtung

Prioritat: B Kosten-Nutzen-Verhaltnis: - Kosten (Grobschatzung): KOMPLEX

Begriindung:  Der Knotenpunkt ist Teil der wichtigen Schnellverbindung in Richtung Frankfurt. Besondere
Planungsschwierigkeit aufgrund der kreuzenden Stadtbahn-Schienen.

Sonstiges: Siehe Vereinfachte Vorplanung Nr. 5;
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Stralle:  Frankfurter LandstralRe Stadtteil: Bommersheim

Netz-Kategorie: SV Baulasttrager: Stadt Oberursel Lange: 150 m Birgerwertung: nachrangig

Beschreibung  Umwegige Radverkehrsfiihrung tiber Parkplatz.

Ist-Zustand:
Ist-Zustand: Fahrkomfort: Gut Verkehrssicherheit: Schlecht Direktheit: Mittel
Soll-Zustand:  Fahrkomfort: Gut Verkehrssicherheit: Gut Direktheit: Gut
MaRn.-Gr. 1: Bauliche MaRnahme Typ 1: Anderung der Radverkehrsfiihrung
MaBn.-Gr. 2: Typ 2:
Beschreibung  Direkte Flihrung des Radverkehrs in gerader Verlangerung zum Radweg; Verlegung der Stellplatze und
MaRnahme: Fahrradabstellanlagen notwendig; keine oder nur geringe EinbulRen in der Anzahl der Stellplatze.
Alternative:
Fotos:

Anfahrt auf Parkplatz von Siidosten kommend Parkplatz und Fahrradabstellanlage aus Nordwesten
Prioritat: A Kosten-Nutzen-Verhaltnis: - Kosten (Grobschatzung):  KOMPLEX

Begriindung:  Durch die Anderung der Radverkehrsfiihrung werden Konflikte zwischen ein- und ausparkenden Pkw und
vorbeifahrenden Radfahrern vermieden.

Sonstiges:




