Anlage 3

MaRnahmendatenblatter

Radverkehrskonzept Oberursel 2016



Malinah blatt - Optimi Radverkehr Stadt Ob I
RV_K alsnanmenpla ptimierung raaverkenr >ta erurse
Radverkehr-Konzept M a B n a h m e n - N r 1

Strafle:  Hauserstralle Stadtteil: Oberstedten

Netz-Kategorie: VV Baulasttrager: Stadt Oberursel Lange: - Birgerwertung: Vorschlag

Beschreibung  Nicht fiir den Radverkehr freigegebene EinbahnstralRe auf Radverkehrsverbindung.
Ist-Zustand:

Ist-Zustand: Fahrkomfort: Mittel Verkehrssicherheit: Mittel Direktheit: Schlecht
Soll-Zustand:  Fahrkomfort: Gut Verkehrssicherheit: Gut Direktheit: Gut
MalRn.-Gr. 1:  StVO-Beschilderung Typ 1: Freigabe EinbahnstraRe fiir Fahrradverkehr
MaBn.-Gr. 2: MarkierungsmaRnahme Typ 2: Markierung Fahrradpforte
Beschreibung  Freigabe der EinbahnstraRe in Gegenrichtung fiir den Radverkehr. Markierung von Fahrradpforten fir
MaRnahme: gegengerichteten Radverkehr in den Einmindungsbereichen.
Alternative:
Fotos:

Beginn der EinbahstrafSe Einmiindung auf Oberstedter Hauptstrafse
Prioritat: B Kosten-Nutzen-Verhdltnis:  sehr gut Kosten (Grobschatzung):  unter 5.000 €

Begriindung:  Durch die Freigabe fiur den Radverkehr eines relativ kurzen Abschnittes kann die Umwegigkeit deutlich
verringert werden.

Sonstiges:




RV_K MalRnahmenblatt - Optimierung Radverkehr Stadt Oberursel
Radverkehr-Konzept MaBnahmen_Nr 2

StraBe:  SchmiedstraRe Stadtteil: Oberstedten

Netz-Kategorie: HV Baulasttrager: Stadt Oberursel Lange: - Burgerwertung: mittel

Beschreibung  Die SchmiedstraRe wird auf Hohe der Hausnummer 6 zur EinbahnstrafRe und ist aus Richtung

Ist-Zustand: Hauptstralle kommend als Sackgasse ausgeschildert.
Ist-Zustand: Fahrkomfort: Gut Verkehrssicherheit: Gut Direktheit: Schlecht
Soll-Zustand:  Fahrkomfort: Gut Verkehrssicherheit: Gut Direktheit: Gut
Maln.-Gr. 1:  StVO-Beschilderung Typ 1: Freigabe EinbahnstraRe fiir Fahrradverkehr
Malin.-Gr. 2:  StVO-Beschilderung Typ 2: Verkehrszeichen ersetzen
Beschreibung  Freigabe der EinbahnstraBe in Gegenrichtung fiir den Radverkehr, Beschilderung mit Vz 357-50
MaRnahme: "Durchlassige Sackgasse". Markierung von Fahrradpforten fiir den gegengerichteten Radverkehr.
Alternative:
Fotos:

Beschilderung als Sackgasse Beginn der EinbahnstrafSe
Prioritat: D Kosten-Nutzen-Verhdltnis: gut Kosten (Grobschatzung):  unter 5.000 €

Begriindung:  Durch die Freigabe fur den Radverkehr eines relativ kurzen Abschnittes kann die Umwegigkeit deutlich
verringert werden.

Sonstiges:




Malnahmenblatt - Optimierung Radverkehr Stadt Oberursel
IBRV-K btimierung Radv
Radverkehr-Konzept M a B n a h m e n - N r 3

StraBe: Mittelstedter StraBe / Hans-Mess-StraRe Stadtteil: Oberstedten

Netz-Kategorie: SV Baulasttrager: Stadt Oberursel Lange: - Blrgerwertung: -

Beschreibung  Bordstein im Einmindungsbereich des Radweges. Radfahrer aus Richtung Mittelstedter Strale / Hans-
Ist-Zustand: Mess-Stralle queren in ungiinstigem Winkel.

Ist-Zustand: Fahrkomfort: Mittel Verkehrssicherheit: Mittel Direktheit: Gut
Soll-Zustand:  Fahrkomfort: Gut Verkehrssicherheit: Gut Direktheit: Gut
Malin.-Gr. 1:  Bauliche Mallnahme Typ 1: Bordsteinabsenkung
MaBn.-Gr. 2: Typ 2:
Beschreibung  Bordsteinabsenkung
MaRnahme:
Alternative:
Fotos:
Bordstein am Beginn des Radweges Einmiindung Radweg auf Mittelstedter StrafSe
Prioritat: C Kosten-Nutzen-Verhdltnis: gut Kosten (Grobschatzung):  unter 5.000 €

Begriindung:  Hohe Borde stellen nicht nur flr (unsichere) Radfahrer Hindernisse dar. Auch Menschen mit
Mobilitatseinschrankungen, Eltern mit Kinderwéagen, etc. sind betroffen. Barrierefreiheit ist generell
anzustreben.

Sonstiges:




RV_K MalRnahmenblatt - Optimierung Radverkehr Stadt Oberursel
Radverkehr-Konzept MaBnahmen'Nr 4

=

StralRe:  Niederstedter Strafle (L 3003) Stadtteil: Oberstedten

Netz-Kategorie: HV Baulasttrager: Land Hessen Lange: - Blrgerwertung: mittel

Beschreibung Querung der stark befahrenen LandesstraRe ohne Querungshilfe.

Ist-Zustand:

Ist-Zustand: Fahrkomfort: Mittel Verkehrssicherheit: Schlecht Direktheit: Mittel
Soll-Zustand:  Fahrkomfort: Gut Verkehrssicherheit: Gut Direktheit: Mittel
MalRn.-Gr. 1:  Bauliche Mallnahme Typ 1: Mittelinsel

Maln.-Gr. 2: Typ 2:

Beschreibung  Anlage einer Mittelinsel als Querungshilfe fir den Fahrrad- und FuRverkehr unter Beachtung der
MaRnahme: Anforderungen des landwirtschaftlichen Verkehrs.

Alternative:

Fotos: i

Wartende Fuf3gdnger Schnittstelle von LandstrafSe und Radverbindung

Prioritat: B Kosten-Nutzen-Verhaltnis: gut Kosten (Grobschatzung): 19.000 €

Begriindung:  Radfahrer miissen beim Queren zu StoRRzeiten lange Wartezeiten in Kauf nehmen.

Sonstiges:




Malnahmenblatt - Optimierung Radverkehr Stadt Oberursel
IBRV-K btimierung Radv
Radverkehr-Konzept Ma@nahmen—Nr 5

Stralle:  Im Rosengdrtchen Stadtteil: Kernstadt

Netz-Kategorie: HV Baulasttrager: Privat Lange: 100 m Birgerwertung: nachrangig

Beschreibung  Gemeinsamer Geh- und Radweg endet und wird zu Gehweg mit Zusatzzeichen 1012-32 "Radfahrer

Ist-Zustand: absteigen". Enge, uniibersichtliche Verhaltnisse, Privatweg.

Ist-Zustand: Fahrkomfort: Gut Verkehrssicherheit: Mittel Direktheit: Schlecht
Soll-Zustand:  Fahrkomfort: Gut Verkehrssicherheit: Gut Direktheit: Gut
MaRn.-Gr. 1:  Bauliche MalRnhahme Typ 1: Verbreiterung (Geh- und) Radweg

Malin.-Gr. 2:  StVO-Beschilderung Typ 2: Freigabe fur den Radverkehr

Beschreibung  Verbreiterung des Gehweges und Ausweisung als gemeinsamer Geh- und Radweg.
Malnahme:

Alternative: Freigabe des Gehweges fiir Radfahrer durch Zusatzzeichen 1022-10 "Rad frei".

Fotos:

Ende des gemeinsamen Geh- und Radweges aus Gstlicher Richtung Gehweg mit Zz "Radfahrer absteigen"

Prioritat: B Kosten-Nutzen-Verhaltnis: gut Kosten (Grobschatzung):  20.000 €

Begriindung:  Der Abschnitt ist Teil einer ansonsten gut zu befahrenden und durchgangigen Parallellverbindung zur
HohemarkstralRe im Nebenetz.

Sonstiges:




RV_K MalRnahmenblatt - Optimierung Radverkehr Stadt Oberursel
Radverkehr-Konzept MaBnahmen—Nr 6

StralBe: HohemarkstralRe Stadtteil: Kernstadt
Netz-Kategorie: SV, VV Baulasttrager: Stadt Oberursel Lange: 2.200 m Blrgerwertung: -
W S

Beschreibung  Auf dem nordwestlichen Abschnitt der HohemarkstraRBe bestehen keine Radverkehrsanlagen.
Ist-Zustand:

Ist-Zustand: Fahrkomfort: Mittel Verkehrssicherheit: Mittel Direktheit: Gut
Soll-Zustand:  Fahrkomfort: Gut Verkehrssicherheit: Gut Direktheit: Gut
MaRn.-Gr. 1: MarkierungsmaRnahme Typ 1: Schutzstreifen
Maln.-Gr. 2: Typ 2:
Beschreibung  Markierung von Schutzstreifen prifen.
MalRnahme:
Alternative:
Fotos:
HohemarkstrafSe im nérdlichen Abschnitt Hohemarkstraf3e im nérdlichen Abschnitt
Prioritat: C Kosten-Nutzen-Verhaltnis: mittel Kosten (Grobschatzung):  40.000 €

Begriindung:  Schutzstreifen steigern die Sicherheit und den Fahrkomfort fir den Radverkehr und erhéhen die
Akzeptanz der Fahrbahnnutzung.

Sonstiges:




Malnahmenblatt - Optimierung Radverkehr Stadt Oberursel
IBRV-K btimierung Radv -
Radverkehr-Konzept MaBnahmen'Nr 7

Stralle:  Hohemarkstralle Stadtteil: Kernstadt

Netz-Kategorie: SV Baulasttrager: Stadt Oberursel Lange: - Birgerwertung: nachrangig

Beschreibung  Stadtbahn-Schienen kreuzen die Fahrbahn in spitzem Winkel.

Ist-Zustand:
Ist-Zustand: Fahrkomfort: Mittel Verkehrssicherheit: Sehr schlecht Direktheit: Gut
Soll-Zustand:  Fahrkomfort: Mittel Verkehrssicherheit: Mittel Direktheit: Gut
MaRn.-Gr. 1: MarkierungsmaRnahme Typ 1: Schutzstreifen
Malin.-Gr. 2:  StVO-Beschilderung Typ 2: Nichtamtliches Hinweisschild
Beschreibung  Ausreichend dimensionierter Schutzstreifen, um Ausscheren des Radverkehrs zur Querung der
MaRnahme: Schienenanlage in sichererem Winkel zu erméglichen. Hinweisschilder oder -markierungen fir Kfz-
Verkehr.

Alternative:
Fotos:

Querungsbereich im nérdlichen Bereich der Hohemarkstrafse Querungsbereich im nérdlichen Bereich der Hohemarkstraf3e
Prioritat: B Kosten-Nutzen-Verhdltnis:  sehr gut Kosten (Grobschatzung):  unter 5.000 €

Begriindung:  Kreuzende Schienen stellen in ungiinstigem Winkel eine erhebliche Unfallgefahr fiir den Radverkehr dar.

Sonstiges:




Malnahmenblatt - Optimierung Radverkehr Stadt Oberursel
IBRV-K btimierung Radv
Radverkehr-Konzept Ma@nahmen—Nr 8

Stralle:  Hohemarkstralle Stadtteil: Kernstadt

Netz-Kategorie: SV Baulasttrager: Stadt Oberursel Lange: - Burgerwertung: mittel

Beschreibung  Radfahrstreifen endet, Radfahrer werden direkt auf Bordsteinkante gefiihrt.

Ist-Zustand:

Ist-Zustand: Fahrkomfort: Mittel Verkehrssicherheit: Schlecht Direktheit: Mittel
Soll-Zustand:  Fahrkomfort: Gut Verkehrssicherheit: Gut Direktheit: Gut
MaRn.-Gr. 1: MarkierungsmaRnahme Typ 1: Auflosung Schutz- und Radfahrstreifen
MaBn.-Gr. 2: - Typ 2: -

Beschreibung  Radfahrer sollen am Ende des Radfahrstreifens so gefiihrt werden, dass sie intuitiv auf der Fahrbahn
MaRnahme: weiterfahren. Die Auflésung soll auch fur Kfz-Fahrer erkennbar sein.

Alternative: -

Fotos:

Ende des Radfahrstreifens Radverkehrsfiihrung auf die Bordsteinkante

Prioritat: A Kosten-Nutzen-Verhaltnis: sehr gut Kosten (Grobschatzung): unter 5.000 €

Begriindung:  Radfahrer werden auf den Gehweg gefiihrt, obwohl sie die Fahrbahn nutzen miissen. Unfallgefahr beim
Einfadeln.

Sonstiges:




Malinah blatt - Optimi Radverkehr Stadt Ob I
RV_K alsnanmenpla ptimierung raaverkenr >ta erurse
Radverkehr-Konzept MaBnahmen'Nr 9

StralRe: Im Heidegraben Stadtteil: Kernstadt

Netz-Kategorie: HV Baulasttrager: Stadt Oberursel Lange: - Birgerwertung: nachrangig

Beschreibung  Wichtiger Knoten mit LSA ohne Fahrradabbiegespur.

Ist-Zustand:
Ist-Zustand: Fahrkomfort: Mittel Verkehrssicherheit: Mittel Direktheit: Gut
Soll-Zustand:  Fahrkomfort: Gut Verkehrssicherheit: Gut Direktheit: Gut
MaRn.-Gr. 1: MarkierungsmaRnahme Typ 1: Aufgeweiteter Radaufstellstreifen
MaRn.-Gr. 2: Typ 2:
Beschreibung  Aufgeweiteter Radaufstellstreifen mit Vorbeifahrstreifen.
MaRnahme:
Alternative:
Fotos:
Wartende Autos in Richtung HohemarkstrafSe Abbiegesituation Im Heidegraben
Prioritat: C Kosten-Nutzen-Verhdltnis: gut Kosten (Grobschatzung):  unter 5.000 €

Begriindung:  Durch aufgeweitete Radaufstellstreifen riicken Radfahrer starker ins Blickfeld des Kfz-Verkehrs. Bei
erhohtem Radverkehrsaufkommen kann die Leistungsfahigkeit steigen, da rechts abbiegender Verkehr
kirzer blockiert ist.

Sonstiges:




RV_K MalRnahmenblatt - Optimierung Radverkehr Stadt Oberursel
raaverkenrkonzept V1@[3Nahmen-Nr.: 10

=

Strale: Borkenberg / Sandweg Stadtteil: Kernstadt

Netz-Kategorie: VV Baulasttrager: Stadt Oberursel Lange: - Blrgerwertung: Vorschlag

R

~

Beschreibung  Radverkehrsachse quert StraRe auf Gefallestrecke.

Ist-Zustand:

Ist-Zustand: Fahrkomfort: Mittel Verkehrssicherheit: Mittel Direktheit: Gut
Soll-Zustand: Fahrkomfort: Gut Verkehrssicherheit: Gut Direktheit: Gut
MaRn.-Gr. 1: Bauliche MaRnahme Typ 1: Fahrbahnverengung

Maln.-Gr. 2: Typ 2:

Beschreibung  Verengung der Fahrbahn im Querungsbereich. Absenkung der Bordsteinkante im Bereich der
MaRnahme: Radverkehrsachse.

Alternative:
Fotos:
Zu Querende Straf3e mit Gefiille Blick auf Querungsstelle aus Richtung Sandweg
Prioritat: D Kosten-Nutzen-Verhéltnis: schlecht Kosten (Grobschatzung): 20.000 €

Begriindung:  Die Fahrbahnverengung erhoht die Aufmerksamkeit des KfZ-Fahrers und fuhrt zur
Geschwindigkeitsreduzierung.

Sonstiges:




Mallnahmenblatt - Optimierung Radverkehr Stadt Oberursel
RV_K ptimierung Y u
Radverkehr-Konzept I\/IaBnahmen—Nr.: 11

Stralle: Lahnstralle Stadtteil: Kernstadt

Netz-Kategorie: SV Baulasttrager: Stadt Oberursel Lange: 450 m Birgerwertung: nachrangig

Beschreibung  Anderung der Radverkehrsfiihrung im Verlauf der LahnstraRe von Fiihrung im Seitenraum auf einseitigen
Ist-Zustand: Zweirichtungsradweg auf linker Seite; Unlibersichtlicher, stark frequentierter Knoten mit LSA,
Radverkehrsfiihrung bisher mit dem FulBverkehr.

Ist-Zustand: Fahrkomfort: Schlecht Verkehrssicherheit:  Mittel Direktheit: Sehr schlecht
Soll-Zustand:  Fahrkomfort: Mittel Verkehrssicherheit: Gut Direktheit: Mittel
MalBn.-Gr. 1:  MarkierungsmalBnahme Typ 1: Radfahrstreifen

Malin.-Gr. 2:  Sonstiges Typ 2: Anderung der Radverkehrsfiihrung

Beschreibung  Stadtauswarts: Markierung Radfahrstreifen (ggf. Schutzstreifen) mit direktem Linksabbieger am Knoten.
MaRnahme: Stadteinwarts: Radfahrstreifen (ggf. Schutzstreifen).

Alternative:
Fotos: E
Knotenpunkt, Blick stadtauswdirts Bisherige Abbiegesituation
Prioritat: A Kosten-Nutzen-Verhdltnis:  sehr gut Kosten (Grobschatzung): 21.000 €

Begriindung:  Radfahrer Richtung Oberstedten und Bad Homburg miissen hier Giber mit der FuRgangersignalisierung die
StraBenseite wechseln. Damit ist ein hoher Zeitverlust verbunden.

Sonstiges:




Malnah blatt - Optimi Radverkehr Stadt Ob |
RV-K alshnanmenpla ptimierung Radverkenr >ta erurse
raaverkenrkonzept  VI@RNahmen-Nr.: 12

Strafe: DornbachstralRe Stadtteil: Kernstadt

Netz-Kategorie: HV Baulasttrager: Stadt Oberursel Lange: - Blrgerwertung: nachrangig

Beschreibung Ende des gemeinsamen Geh- und Radweges. Der Radverkehr wird ohne weitere Markierung oder
Ist-Zustand: Beschilderung auf die Fahrbahn gefiihrt.

Ist-Zustand: Fahrkomfort: Mittel Verkehrssicherheit: Schlecht Direktheit: Gut
Soll-Zustand:  Fahrkomfort: Gut Verkehrssicherheit: Gut Direktheit: Gut
MaRn.-Gr. 1: MarkierungsmaRnahme Typ 1: Schnittstelle Fahrbahn-Radweg

Maln.-Gr. 2:  Bauliche Mallnahme Typ 2: Ausbau Schnittstelle Fahrbahn-Radweg

Beschreibung  Verdeutlichung des Ubergangs vom Radweg auf die Fahrbahn durch kurzen Schutzstreifen oder bauliche
MaRnahme: "Riickendeckung" (Aufweitung Bordstein oder Ahnliches). Der Ubergang des Radverkehrs auf die
Fahrbahn soll auch fiir Kfz-Fahrer erkennbar werden.

Alternative:
Fotos:
Ende des gemeinsamen Geh- und Radweges Abgesenkter Bordstein ohne weitere Markierungen
Prioritat: B Kosten-Nutzen-Verhdltnis: sehr gut Kosten (Grobschatzung):  unter 5.000 €

Begriindung:  Ungenligend markierte und gesicherte Schnittstellen zwischen Radwegen und Fahrbahn stellen
Gefahrenstellen fiir den Radverkehr dar.

Sonstiges:




Mallnahmenblatt - Optimierung Radverkehr Stadt Oberursel
RV_K ptimierung \Y; u
Radverkehr-Konzept I\/IaBnahmen—Nr.: 13

Stralle:  Erich-Ollenhauer-StrafSe Stadtteil: Kernstadt

Netz-Kategorie: HV Baulasttrager: Stadt Oberursel Lange: 2.200 m Birgerwertung: nachrangig

Beschreibung  Das Abbiegen von der Erich-Ollenhauer-StraRe nach rechts in die fiir den Radverkehr freigegebene
Ist-Zustand: EbertstraRe ist nicht gestattet.

Ist-Zustand: Fahrkomfort: Gut Verkehrssicherheit: Gut Direktheit: Schlecht
Soll-Zustand:  Fahrkomfort: Gut Verkehrssicherheit: Gut Direktheit: Gut
MalRn.-Gr. 1:  StVO-Beschilderung Typ 1: Freigabe fir den Radverkehr
Malin.-Gr. 2: Typ 2:
Beschreibung  Freigabe Rechtssabbiegen fiir den Radverkehr.
Mafnhahme:
Alternative:
Fotos:
Vorgeschriebene Fahrtrichtung Freigegebene Einbahnstrafe
Prioritat: D Kosten-Nutzen-Verhdltnis: gut Kosten (Grobschatzung):  unter 5.000 €

Begriindung:  Korrekte und nachvollziehbare Beschilderung fiihrt generell zu einer héheren Regelakzeptanz im
StraBenverkehr.

Sonstiges:




Mallnahmenblatt - Optimierung Radverkehr Stadt Oberursel
RV_K ptimierung Y u
Radverkehr-Konzept I\/IaBnahmen—Nr.: 14

Stralle:  Hohemarkstralle Stadtteil: Kernstadt

Netz-Kategorie: SV Baulasttrager: Stadt Oberursel Lange: - Blrgerwertung: wichtig

o)
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Beschreibung  Kreuzende Stadtbahn-Schienen in spitzem Winkel.

Ist-Zustand:
Ist-Zustand: Fahrkomfort: Mittel Verkehrssicherheit: Sehr schlecht Direktheit: Gut
Soll-Zustand:  Fahrkomfort: Mittel Verkehrssicherheit: Mittel Direktheit: Gut
MaRn.-Gr. 1: MarkierungsmaRnahme Typ 1: Schutzstreifen
Malin.-Gr. 2:  Bauliche Mallnahme Typ 2: Anderung der Radverkehrsfiihrung
Beschreibung  Ausreichend dimensionierter Schutzstreifen, um Ausscheren des Radverkehrs zur Querung der
MaRnahme: Schienenanlage in sichererem Winkel zu ermdglichen. Hinweisschilder oder -markierungen fur Kfz-

Verkehr.
Alternative: Neubau einer direkten Fihrung senkrecht zu den Schienen (siehe Vereinfachte Vorplanung Nr. 8).
Fotos:

Querungsbereich im siidlichen Bereich der Hohemarkstrafle Querungsbereich im siidlichen Bereich der Hohemarkstraf3e

Prioritat: B Kosten-Nutzen-Verhaltnis: sehr gut Kosten (Grobschatzung): unter 5.000 €

Begriindung:  Kreuzende Schienen stellen in ungiinstigem Winkel eine erhebliche Unfallgefahr fiir den Radverkehr dar.

Sonstiges: Siehe Vereinfachte Vorplanung Nr. 8




Malnah blatt - Optimi Radverkehr Stadt Ob |
RV-K alshnanmenpla ptimierung Radverkenr >ta erurse
raaverkenrkonzept  VI@BNahmen-Nr.: 15

Stralle:  Hohemarkstralle Stadtteil: Kernstadt

Netz-Kategorie: SV Baulasttrager: Stadt Oberursel Lange: 470 m Birgerwertung: nachrangig
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Beschreibung  Innerortliche Hauptverbindung ohne Radverkehrsanlagen.
Ist-Zustand:
Ist-Zustand: Fahrkomfort: Mittel Verkehrssicherheit: Mittel Direktheit: Gut
Soll-Zustand:  Fahrkomfort: Gut Verkehrssicherheit: Gut Direktheit: Gut
MaRn.-Gr. 1: MarkierungsmaRnahme Typ 1: Schutzstreifen
MaBn.-Gr. 2: Typ 2:
Beschreibung  Markierung von Schutzstreifen prifen.
MaRnahme:
Alternative:
Fotos:

HohemarkstrafSe auf Héhe der Griinanlage Siidostliches Ende der HohemarkstrafSe
Prioritat: C Kosten-Nutzen-Verhdltnis:  sehr gut Kosten (Grobschatzung):  unter 5.000 €

Begriindung:  Der Abschnitt ist Teil der Schnellverbindung durch das Zentrum Oberursels und flir den Radverkehr von
hoher Bedeutung. Im weiteren Verlauf der StraRe sind bereits Radfahrstreifen markiert.

Sonstiges:




Mallnahmenblatt - Optimierung Radverkehr Stadt Oberursel
RV_K ptimierung \Y; u
Radverkehr-Konzept I\/IaBnahmen—Nr.: 16

Stralle:  Homm-Kreisel Stadtteil: Kernstadt

Netz-Kategorie: SV Baulasttrager: Stadt Oberursel Lange: - Burgerwertung: mittel
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Beschreibung  Kreisverkehr mit unrunder Geometrie, Kreisverkehrsausfahrten gehen in unterschiedlichen Winkeln ab,
Ist-Zustand: Unfallhdufungsstelle

Ist-Zustand: Fahrkomfort: Mittel Verkehrssicherheit: Sehr schlecht Direktheit: Gut
Soll-Zustand:  Fahrkomfort: Gut Verkehrssicherheit: Mittel Direktheit: Gut
MafRn.-Gr. 1: MarkierungsmaRnahme Typ 1: Sonstige Markierung
Malin.-Gr. 2:  Bauliche Mallnahme Typ 2: Geschwindigkeitsdampfung
Beschreibung  Korrektur der Kreisfahrbahn durch Markierung und ggf. bauliche MaRnahmen;
MaRnahme: geschwindigkeitsreduzierende Ausbildung des Kreisverkehrs z.B. Kreisbahn baulich absetzen, eventuell
pflastern.
Alternative:
Fotos: B
B A
.

Homm-Kreisel aus der Eppsteiner Strafse kommend Homm-Kreisel aus dem Holzweg kommend

Prioritat: A Kosten-Nutzen-Verhdltnis: sehr gut Kosten (Grobschatzung):  200.000 €

Begriindung:  Flir den Homm-Kreisel besteht eine Unfallauffalligkeit fir den Radverkehr.

Sonstiges: Siehe Vereinfachte Vorplanung Nr. 7.




Mallnahmenblatt - Optimierung Radverkehr Stadt Oberursel
RV_K ptimierung \Y} u
Radverkehr-Konzept I\/IaBnahmen—Nr.: 17

Stralle:  Eppsteiner Strale Stadtteil: Kernstadt

Netz-Kategorie: HV Baulasttrager: Stadt Oberursel Lange: - Birgerwertung: nachrangig
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Beschreibung  Das Abbiegen nach links und rechts in die fiir den Radverkehr freigegebenen Einbahnstralen ist nicht
Ist-Zustand: gestattet.

Ist-Zustand: Fahrkomfort: Mittel Verkehrssicherheit: Mittel Direktheit: Schlecht
Soll-Zustand:  Fahrkomfort: Gut Verkehrssicherheit: Gut Direktheit: Gut
MalRn.-Gr. 1:  StVO-Beschilderung Typ 1: Freigabe fir den Radverkehr
MaBn.-Gr. 2: Typ 2:
Beschreibung 7z "Radfahrer frei" fiir Links- und Rechtsabbiegen.
MaRnahme:
Alternative:
Fotos:
Vorgeschriebene Fahrtrichtung Freigegebene Einbahnstrafle
Prioritat: B Kosten-Nutzen-Verhdltnis:  sehr gut Kosten (Grobschatzung):  unter 5.000 €

Begriindung:  Durchgehend korrekte und nachvollziehbare Beschilderung fiihrt generell zu einer hoheren
Regelakzeptanz im StralRenverkehr.

Sonstiges:




I_.RV K MalRnahmenblatt - Optimierung Radverkehr Stadt Oberursel
L Radverkehr-Konzept Ma@nahmen Nr 18

StraBe: KumeliusstraRRe / Vorstadt / Rathausplatz Stadtteil: Kernstadt

Netz-Kategorie: VV Baulasttrager: Stadt Oberursel Lange: 300 m Blrgerwertung: Vorschlag
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Beschreibung  Die direkte Querung der Oberurseler Innenstadt ist aktuell mit dem Fahrrad nicht moglich.
Ist-Zustand:

Ist-Zustand: Fahrkomfort: Mittel Verkehrssicherheit: Gut Direktheit: Sehr schlecht
Soll-Zustand:  Fahrkomfort: Mittel Verkehrssicherheit: Gut Direktheit: Gut
Maln.-Gr. 1:  StVO-Beschilderung Typ 1: Freigabe fur den Radverkehr
MaBn.-Gr. 2: Typ 2:
Beschreibung  Freigabe der Querung der FuBgangerzone.
MalRnahme:
Alternative:
Fotos:
Fufgéngerzone auf der KumeliusstrafSe Querung in Héhe der StrafSe Vorstadt
Prioritat: D Kosten-Nutzen-Verhdltnis: gut Kosten (Grobschatzung):  unter 5.000 €

Begriindung:  Die Querung der FulRgangerzone ermaoglicht den Liickenschluss der Radverbindung durch die Oberurseler
Innenstadt.

Sonstiges:
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Strafle:  KumeliusstralRe Stadtteil: Kernstadt

Netz-Kategorie: VV Baulasttrager: Stadt Oberursel Lange: 70 m Birgerwertung: Vorschlag
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Beschreibung  Einstreifige EinbahnstraRe, keine Freigabe fiir den Radverkehr.

Ist-Zustand:
Ist-Zustand: Fahrkomfort: Gut Verkehrssicherheit: Gut Direktheit: Sehr schlecht
Soll-Zustand:  Fahrkomfort: Gut Verkehrssicherheit: Gut Direktheit: Gut
MalRn.-Gr. 1:  StVO-Beschilderung Typ 1: Freigabe Gehweg durch Zz 1022-10
MaBn.-Gr. 2: Typ 2:
Beschreibung  Freigabe des Gehweges durch Beschilderung mit "Rad frei" prifen.
MaRnahme:
Alternative:
Fotos:
Einmiindung der KumeliusstrafSe in die FeldbergstrafSe StrafSenraum mit Fahrbahn und Gehweg
Prioritat: D Kosten-Nutzen-Verhdltnis: gut Kosten (Grobschatzung):  unter 5.000 €

Begriindung:  Die Freigabe des Gehweges ermdglicht den Liickenschluss der Radverbindung durch die Oberurseler
Innenstadt. Die Verbindung hat zusatzliche Bedeutung als Schulweg.

Sonstiges:




Malnah blatt - Optimi Radverkehr Stadt Ob |
RV-K alshnanmenpla ptimierung Radverkenr >ta erurse
raaverkenrkonzept  VI@RN@hmen-Nr.: 20

StralRe:  Feldbergstralle Stadtteil: Kernstadt

Netz-Kategorie: SV Baulasttrager: Stadt Oberursel Lange: 800 m Blrgerwertung: wichtig

e

Beschreibung  Innerortliche Hauptverbindung ohne Radverkehrsanlagen.

Ist-Zustand:

Ist-Zustand: Fahrkomfort: Schlecht Verkehrssicherheit: Mittel Direktheit: Gut
Soll-Zustand:  Fahrkomfort: Gut Verkehrssicherheit: Gut Direktheit: Gut
MaRn.-Gr. 1: MarkierungsmaRnahme Typ 1: Schutzstreifen

MaBn.-Gr. 2: Typ 2:

Beschreibung  Markierung von Schutzstreifen priifen. Aussparungen an Engstellen und Bushaltestellen.
MalBnahme:

Alternative:
Fotos:
FeldbergstrafSe aus Richtung Homm-Kreisel kommend. FeldbergstrafSe im siidlichen Abschnitt.
Prioritat: B Kosten-Nutzen-Verhdltnis: sehr gut Kosten (Grobschatzung): 9.000 €

Begriindung:  Die FeldbergstraRe ist eine der wichtigsten Fahrradachsen durch das Zentrum von Oberursel und
verbindet u.a. den Bahnhofsbereich mit der Achse Hohemarkstralle.

Sonstiges: Siehe Vereinfachte Vorplanung Nr. 3.
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StralRe:  BleibiskopfstralRe Stadtteil: Bommersheim

Netz-Kategorie: SV Baulasttrager: Kreis Lange: - Blrgerwertung: mittel
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Beschreibung  Ausgeschilderte Fahrradroute Uber Privatweg (Schulgeldande); Beschilderung mit Vorschriftszeichen 250

Ist-Zustand: "Verbot fiir Fahrzeuge aller Art" mit inoffiziellem Zusatzschild u.a. "Radfahrer bitte absteigen".
Ist-Zustand: Fahrkomfort: Gut Verkehrssicherheit: Gut Direktheit: Schlecht
Soll-Zustand:  Fahrkomfort: Gut Verkehrssicherheit: Gut Direktheit: Gut
MalRn.-Gr. 1:  StVO-Beschilderung Typ 1: Verkehrszeichen ersetzen

Maln.-Gr. 2: - Typ 2: -

Beschreibung  Freigabe durch Zusatzschild 1022-10 "Radfahrer frei"
Malnahme:

Alternative: Vorschriftszeichen 260 "Verbot fur Kraftfahrzeug"

Fotos:

Verbot fiir Fahrzeuge aller Art Wegweisung iber Privatweg

Prioritat: C Kosten-Nutzen-Verhaltnis: gut Kosten (Grobschatzung):  unter 5.000 €

Begrindung:  Um den ausgeschilderten Radrouten zu folgen, muss der Fahradfahrer absteigen und das Fahrrad
schieben. Dies bringt hohe Zeitverluste mit sich und wird in der Regel ignoriert. Korrekte Beschilderung
fUhrt generell zu einer héheren Regelakzeptanz.

Sonstiges:
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StralRe:  ZeppelinstraRe Stadtteil: Kernstadt

Netz-Kategorie: HV Baulasttrager: Stadt Oberursel Lange: 500 m Blrgerwertung: nachrangig

Beschreibung  Tempo-30-Zone mit benutzungspflichtigen Geh- und Radwegen, Einbahnstrale im nordwestlichen Teil.
Ist-Zustand:

Ist-Zustand: Fahrkomfort: Mittel Verkehrssicherheit: Mittel Direktheit: Gut
Soll-Zustand:  Fahrkomfort: Gut Verkehrssicherheit: Gut Direktheit: Gut
Maln.-Gr. 1:  StVO-Beschilderung Typ 1: FahrradstralRe

Maln.-Gr. 2: Typ 2:

Beschreibung  Ausweisung als FahrradstralRe durch Verkehrszeichen 244.1 und 244.2. Der Kfz-Verkehr bleibt durch das
MaRnahme: Zusatzzeichen "Kfz frei" weiter zugelassen.

Alternative:
Fotos:
ZeppelinstrafSe von nordwestlichen Ende Benutzungspflichtiger Geh- und Radweg
Prioritat: C Kosten-Nutzen-Verhaltnis: mittel Kosten (Grobschatzung): 9.000 €

Begriindung:  Die ZeppelinstraRe ist Teil der Schulwegroute des anliegenden Oberurseler Gymnasiums. Zu StoRzeiten
kommt es deshalb zu einem sehr hohen Aufkommen an Geh- und Radverkehr. Fir den Kfz-
Durchgangsverkehr hat die ZeppelinstralRe eine nur untergeordnete Bedeutung.

Sonstiges: Siehe Vereinfachte Vorplanung Nr. 1.
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Strale: Erich-Ollenhauer-Strae / HerzbergstralRe Stadtteil: Kernstadt

Netz-Kategorie: HV Baulasttrager: Stadt Oberursel Lange: 2.300 m Birgerwertung: nachrangig

Beschreibung  WohnstraRe mit zuldssiger Hochstgeschwindigkeit 30 km/h.

Ist-Zustand:
Ist-Zustand: Fahrkomfort: Mittel Verkehrssicherheit: Mittel Direktheit: Gut
Soll-Zustand:  Fahrkomfort: Gut Verkehrssicherheit: Gut Direktheit: Gut
MalRn.-Gr. 1:  StVO-Beschilderung Typ 1: FahrradstralRe
MaBn.-Gr. 2: Typ 2:
Beschreibung  Ausweisung als FahrradstralRe in Verlangerung der ZeppelinstraRe. Der Kfz-Verkehr bleibt durch das
MaRnahme: Zusatzzeichen "Kfz frei" weiter zugelassen.
Alternative:
Fotos:
Einmiindung Erich-Ollenhauer-Strafe Erich-Ollenhauer-StrafSe auf Héhe "Im Diezen"
Prioritat: C Kosten-Nutzen-Verhaltnis: mittel Kosten (Grobschatzung):  25.000 €

Begriindung:  Die Radverbindung stellt eine Ausweichstrecke zur Hohemarkstral3e dar, insbesondere fir unsichere
Fahrradfahrer und den Schilerverkehr. In der Planung: Wohngebiet mit ca. 100 Wohneinheiten.

Sonstiges: Betr. MalRnahme: 22
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StraBe: Nassauer StraRe / Adenauerallee Stadtteil: Kernstadt

Netz-Kategorie: SV, HV Baulasttrager: Stadt Oberursel Lange: - Blrgerwertung: wichtig

Beschreibung  Die Nassauer StraRe wird im weiteren Verlauf zur EinbahnstralRe, die fiir Radverkehr in Gegenrichtung

Ist-Zustand: freigegeben ist. Das Geradeausfahren ist fiir Radfahrer aus Richtung Bahnhof kommend jedoch nicht
zulassig.

Ist-Zustand: Fahrkomfort: Schlecht Verkehrssicherheit: Mittel Direktheit: Mittel

Soll-Zustand:  Fahrkomfort: Gut Verkehrssicherheit: Gut Direktheit: Gut

MaRn.-Gr. 1: MarkierungsmaRnahme Typ 1: Freigabe fir den Radverkehr

Maln.-Gr. 2: Typ 2:

Beschreibung  Freigabe des Geradeausfahrens fiir den Radverkehr. Markierung einer Fahrradpforte mit Poller im
MaRnahme: Einmiindungsbereich.

Alternative:
Fotos:

Fehlende Méglichkeit fiir geradeaus fahrende Radfahrer Fiir Radverkehr freigegebener siidwestlicher Teil der Nassauer Strafse
Prioritat: A Kosten-Nutzen-Verhdltnis: sehr gut Kosten (Grobschatzung):  unter 5.000 €

Begriindung:  Konflikt des geradeaus fahrenden Radverkehrs mit dem links abbiegenden Verkehr.

Sonstiges: Siehe Vereinfachte Vorplanung Nr. 4.




