Nahtlos mobil - FuBwege als
Schliissel zur OPNV-Verkniipfung

,OPNV-Linien, die zu FuB schlecht erreichbar
sind? Das ist, als wiirden wir Autobahnen bauen,
zu denen nur Feldwege fiihren.”
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Ohne Auto zur Arbeit, zur Schule oder zum Einkaufen — der OPNV macht's
maoglich. Doch entscheidend ist neben Taktung und Angebot vor allem das
,Dazwischen": eine gute und sichere fulllaufige Erreichbarkeit.

Fulwege bilden die Verbindung zwischen Ausgangpunkt, Haltestellen und
Ziel, ohne Fulweg keine Fahrt. Ein angenehmer Aufenthalt auch auller-
halb von Bus und Bahn ist deswegen ein zentraler Hebel, um die OPNV-
Nutzung attraktiver zu machen. Was bedeutet das im Rahmen
kommunaler Konzepte?

NaKoMo

Weiterfiihrende Links

BMV (Bundesministerium fiir Verkehr): Uberblick ,Fulverkehr"

BMV: FuRverkehrsstrategie

BALM (Bundesamt fiir Logistik und Mobilitét): Mobilitdtsforum Bund

BALM: Forderung des FuRverkehrs

BMV: Studie ,Mobilitdt in Deutschland”

BMV/Sinus-Institut: Monitor FuRverkehr 2024

FuBverkehr und OPNV verbinden: Walk+Ride Hamburg / Factsheet FuRverkehr und OPNV
Hamburger Verkehrsverbund HVV: Publikation ,Mobilitat weiterdenken!”

Helge Hillnhiitter, Universitdt Trondheim: Studie ,Pedestrian Access to Public Transport”

Prasentationen zum NaKoMo-Workshop: ,Nahtlos mobil -

FuRwege als Schliissel zur OPNV-Verkniipfung”.
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http://www.bmv.de/DE/Themen/Mobilitaet/Fussverkehr/fussverkehr.html
http://bmv.de/SharedDocs/DE/Publikationen/StV/fussverkehrsstrategie.pdf?__blob=publicationFile
http://www.mobilitaetsforum.bund.de/SiteGlobals/Forms/Suche/Wissenspool_Formular.html?themen_str=fussverkehr&noScrolling=true
http://www.balm.bund.de/SharedDocs/Downloads/DE/Foerderprogramme/Fussverkehr/Foerderung_des_Fussverkehrs.pdf?__blob=publicationFile&v=3
http://www.bmv.de/SharedDocs/DE/Pressemitteilungen/2025/064-schnieder-bedarfsgerechte-attraktive-mobilitaet-der-zukunft.html
http://www.sinus-institut.de/media-center/studien/monitor-fussverkehr
http://www.hamburg.de/politik-und-verwaltung/behoerden/bvm/die-themen-der-behoerde/fussverkehr/walk-ride-1049294
http://www.hamburg.de/resource/blob/1063782/54e9083ac8866109a51091bce4f952b6/250509-w-r-factsheet-netz-de-data.pdf
http://www.hvv.de/resource/blob/24044/6d66567ef4b5502a9a7ed39a06d9bace/hvv_mfa_mobilitaet-weiterdenken_barrierefreie_wegeketten.pdf
http://www.researchgate.net/publication/365610936_Pedestrian_Access_to_Public_Transport
http://www.nakomo.de/user/login?destination=/nakomo-workshop-nahtlos-mobil-fusswege-als-schluessel-zur-oepnv-verknuepfung-dokumentation
http://www.nakomo.de/user/login?destination=/nakomo-workshop-nahtlos-mobil-fusswege-als-schluessel-zur-oepnv-verknuepfung-dokumentation

Ohne den FuBverkehr geht es nicht!

— |
B

,FuBverkehr ist ein harter
Faktor fiir den OPNV.”

Was haben der holperige Gehwegbelag, achtlos auf dem Blirgersteig abge-
stellte E-Scooter und die Angst beim Uberqueren der viel befahrenen Stralke
mit dem OPNV zu tun? — Mehr, als man auf den ersten Blick denkt: Ohne
Fulwege sind Busse oder Bahnen nicht erreichbar, sie bilden das unsicht-
bare, aber unvermeidbare Bindeglied zu allen Angeboten. Erwiesen ist: Mehr
als die Halfte aller Erwachsenen verzichten auf Fahrten mit den ,Offis”,
wenn sie sich nicht sicher flihlen (vgl. BYM Hamburg).

Studien der BVM Hamburg belegen die Wichtigkeit des FuBverkehrs im
Rahmen der OPNV-Nutzung:

@® Rund 90 % aller Fahrten sind mit Wegen zu Ful verbunden (zum Ziel,
zur Haltestelle oder beim Umstieg).

@® Fast 50 % der gesamten Reisezeit verbringen Menschen aulerhalb der
genutzten Verkehrsmittel, also auf Zu- und Umsteigewegen.

@® Rund 70 % der pragenden Eindriicke einer gesamten OPNV-Reisekette
stammen von den dabei zurlickgelegten FuRwegen.

Impulse aus der Bundesperspektive: Strategie, Forderung und
rechtlicher Rahmen

Obwohl die Zustandigkeit fur den FulRverkehr primar bei Landern und
Kommunen liegt, schafft der Bund Rahmenbedingungen und nimmt eine
aktive Rolle bei dessen Starkung ein.

@® Strategische Verankerung:
Die FuBverkehrsstrategie des Bundes will das Zu-Ful3-Gehen als
zentralen Bestandteil einer modernen, nachhaltigen Mobilitat starken.
Im Fokus stehen Sicherheit, Attraktivitat und Barrierefreiheit des
Fulverkehrs und Handlungsempfehlungen fur Lander und Kommunen.

® Finanzielle Forderung:

Mit der Forderinitiative FulRverkehr werden modellhafte Vorhaben
gefordert. Ab dem Haushaltsjahr 2026 werden die Forderprogramme
fur den Rad- und FuRverkehr unter dem Titel ,Aktive Mobilitat” im
Klima- und Transformationsfonds gebundelt. Bis 2029 stehen rund 268
Millionen Euro bereit, auch flir Mallnahmen an der Schnittstelle
zwischen FuRverkehr und OPNV.
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@® Rechtliche Anpassungen:
Mit den jingsten Anderungen der StraBenverkehrsordnung (StVO)
und der zugehorigen Allgemeinen Verwaltungsvorschrift konnen
Kommunen u.a. einfacher Tempo-30-Abschnitte einrichten und so die

JIch hoffe, dass der FuBverkehr Sicherheit fir Zu-FulR-Gehende erhohen.

nicht immer um seine Daseins-

berechtigung kampfen muss.” @ Datengrundlage und Vernetzung:
Die Studie ,Mobilitat in Deutschland” (FuBverkehr: 26% aller Wege)
liefert eine wichtige Datengrundlage fir Planungen. Zudem fordert der
Bund weitere Forschung und den Austausch durch Formate wie den
Bund-Lander-Arbeitskreis Fuverkehr und den regelmaliig stattfinden-
den FuRverkehrskongress.

SAVE THE DATE! .

19. - 20. Mai 2026: -
Konferenz ,,Ansch\uss erreichen’ -
der Infostelle Fahrradparken -
in Berlin

SAVE THE DATE:
29. - 30. September 2026:

Fquerkehrskongress in Bielefeld
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Praxisbeispiel Hamburg: Wie ,Walk+Ride" gedankliche Silos iiberwindet

Nur durch die Integration von Gehen und OPNV als Querschnittsaufgabe
lasst sich nahtlose Mobilitat erreichen, die allen zugutekommt. Dazu ist es
notig, die Wichtigkeit des Fullverkehrs zu erkennen und ressortubergreifend
zusammenzuarbeiten, damit Planungen beispielsweise das Haltestellenum-
feld und maglichst auch das anschliefiende Gehwegnetz mit einbeziehen.

Besonderheiten FuBBverkehr:

@® Fubverkehr ist als Basismobilitat unabdingbar fir
gesellschaftliche Teilhabe.

® Noch mehr als im Verkehr auf Radern (Auto, Fahrrad) ist
beim Gehen auch der Aufenthalt und das Erleben der
Umgebung von zentraler Bedeutung.

@ Alle Menschen brauchen barrierefreie Wege — immer mal
wieder: Mobilitatseinschrankungen (durch Kinderwagen,
Gepack, Rollator, Verletzungen etc.) betreffen etwa ein Drittel
aller Gehenden!

Zentrale Herausforderungen und Potenziale:

@ Aufbau neuer Prozesse: Gemeinsame Verwaltungsprozesse
ohne ,Silodenken” innerhalb des eigenen Ressorts ermog-
lichen eine integrative Planung vom Haltestellenbau tber
barrierefreie, sichere Wege bis zum angenehmen Aufenthalt.

@ Datengrundlagen erstellen: Wo sich RGume mit viel FuRver-
kehr und Einzugsbereiche von Haltestellen Uberschneiden,
besteht besonderer Handlungsbedarf.

@ Nutzungssteigerung: Durch attraktive und barrierefreie
Wege im OPNV-Umfeld entstehen Synergien:
Die Einzugsbereiche vergroRern sich, OPNV und Umfeld pro-
fitieren (Steigerung um +80 % bis +150 %)

Ziel ist, Fulverkehr und OPNV als integriertes Netz zu betrachten,

,Die Menschheit geht seit Jahr-
millionen zu FuB8 - das kommt

gerade erst in den Stadten und
Kommunen an. Erstaunlich.”

,Beim Haltestellenbau blo8
bis zur Dachtraufe zu denken,
reicht nicht!”
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Herausforderungen und Losungsansatze fiir
die kommunale Praxis

Die groRRten Herausforderungen auf dem Weg zu integrierten Konzepten
sehen Kommunen in fehlender Finanzierung und Flachenkonflikten mit dem
Verkehr auf Radern (insbesondere Parkplatz-Bedarf). Ressort-Denken und
das fehlende Bewusstsein fur die wichtige Rolle des Fullverkehrs tragen
zum Spannungsfeld bei.

Welche konkreten Herausforderungen sieht lhre Kommune bei der Verbesse-
rung der fuBBlaufigen Erreichbarkeit von Haltestellen?
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Wirksame Losungsansatze erfordern politischen Willen: Dann flhren

»Ich hoffe, dass in zehn Jahren  qoperationen zu einem tiefgreifenden Wandel in der Planungskultur, der
alle den FuBverkehr bei Planun-  5ch den Fuverkehr mit einbezieht

gen mitdenken.”
1. Allianzen schmieden und Silos aufbrechen: Offene Kommunikation und
sektorenubergreifende Dialoge — z.B. auch mit den Bereichen Gesundheit,
Stadt-’Kommunalentwicklung oder Soziales — sind entscheidend. Wird der
FuBverkehr als integraler Bestandteil des OPNV positioniert, kdnnen dessen
Budgets und politisches Gewicht unterstitzen.

2. Perspektiven konsequent einbinden: Regelmalige Austausche mit Be-
hinderten- und Sozialverbanden ermaoglichen neue Herangehensweisen: So
lassen sich die Belange von Zu-FulR-Gehenden und Menschen mit Mobili-
tatseinschrankungen frihzeitig in Planungsprozesse integrieren, anstatt sie
erst am Ende zu berlcksichtigen.

lch wiinsche mir Politiker vor 3. Den Kulturwandel in der Planung vorantreiben: Eine tief verwurzelte Hur-
Ort, die sich mutig fiir den FuBR- deinder Verkehrsplanung ist die konzeptionelle Dominanz des Autos. Um
verkehr einsetzen - und hoffe dem Fuldverkehr den ihm gebuhrenden Raum und die notwendige Prioritat
auf Unterstiitzung fiir sie aus zu geben, sind neue Narrative und mutige politische Entscheidungen vor Ort

der Wahlerschaft.” erforderlich.
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