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Durchstich Nassauer Stral3e mit Anschluss an die Weingartenumgehung:
Ergebnisse der Verkehrsuntersuchung

Vermerk:

Situation:

Das Zentrum fiur integrierte Verkehrssysteme GmbH (ZIV) erarbeitete eine Verkehrs-
untersuchung zum geplanten Durchstich der Nassauer Strale mit Anbindung an die
Weingartenumgehung/ Gablonzer StraRe. Die Untersuchung verfolgt das Ziel, die
verkehrlichen Wirkungen abzuschatzen, um den tatsachlichen Nutzen der Maflnahme
,ourchstich Nassauer Stral3e auf die Weingartenumgehung® bewerten zu kénnen.

Verkehrliche Wirkung:

Mittlerweile liegen die Ergebnisse der Verkehrsuntersuchung vor (vgl. Anlage 1). Demnach
betragt der Verkehrswert des Durchstichs, also die durchschnittliche werktagliche
Querschnittsbelastung (DTVw [Kfz/Tag]) auf dem neuen StraRenabschnitt der Nassauer
StralRe zwischen der Adenauer Allee und der Gablonzer Straf3e rd. 18.000 Kfz/Tag. Damit
werden die bisherigen Annahmen bestéatigt bzw. tUbertroffen (bisher rd. 16.500 Kfz/Tag). Der
Abschnitt zahlt dann zu den am hdchsten belasteten StraRen im Stadtgebiet.

Die verkehrlichen Zu- und Abnahmen sind im Bericht beschrieben. Die Frankfurter Landstral3e
wird im Modell abschnittsweise um bis zu 4.600 Kfz/Tag, die Homburger Landstraf3e bis zu
1.300 Kfz/Tag und die Oberhéchstadter Stra3e abschnittsweise um bis zu 6.200 Kfz/Tag
entlastet. Im Gegenzug erhdhen sich die Verkehrsbelastungen auf der Gablonzer Stral3e
(+5.500 Kfz/Tag) und im Hammergarten (+3.700 Kfz/Tag). Der Kfz-Verkehr in der Innenstadt,
insbes. Nassauer StralRe (+3.900 Kfz/Tag) und Feldbergstraie (+1.300 Kfz/Tag) erhoht sich
ebenfalls.

Voraussichtlich miussen weitere MaRnahmen im Stadtgebiet ergriffen werden, um die
Verkehrsmengen abwickeln zu kénnen. Dies betrifft voraussichtlich die Knoten Gablonzer
StralRe/ Hammergarten und Nassauer Stral3e/ Feldbergstrale sowie ggf. weitere Mal3inahmen
in der Innenstadt (z.B. Barenkreuzung).

Von dem Durchstich profitieren Verkehrsteiinehmende aus der naheren Umgebung der
MalRnahme. Dies sind Anwohnende der Stra3enabschnitte, in denen sich die Verkehrsmengen
reduzieren (Oberhdchstadter StralRe, Homburger LandstralRe und Frankfurter Landstrafie)
sowie den Durchstich nutzende Personen (kirzere Fahrzeiten), die hauptsachlich aus dem
Oberurseler Stadtgebiet stammen.

Ein Vergleich der Verkehrsleistungen im naheren Stral3ennetz zeigt, dass diese durch die
MaRRnahme alleine im nahen Kerngebiet 12) um rd. 2% ansteigen, obwohl eine Verringerung
der Verkehrsleistungen erwartet wurde. Dabei sind induzierte Verkehre (neu erzeugte
Verkehre, die ohne Attraktivitatssteigerung bisher nicht erfolgen) oder magliche Modal-Split-
Verlagerungen von anderen Verkehrsarten auf den motorisierten Individualverkehr (MIV) noch
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nicht bericksichtigt. Begriindet wird dies u.a. durch eine geringe Zunahme des Durchgangs-
verkehrs hinsichtlich der Innenstadt. Das heil3t, dass die Mal3Bnahme durch ihre Attraktivitat
Verkehre in die Innenstadt zieht und diese dort konzentriert. Ein Grol3teil der dieser Verkehre
sind Quell-, Ziel- und Binnenverkehre mit Bezug zu Oberursel (90%), der Rest ist
Durchgangsverkehr von auf3erhalb, der sich ebenfalls geringfugig erhéht. AuRerdem gibt es
Routeneinschréankungen (Sperrung des U-Bahniibergangs Nassauer StrafRe/ Frankfurter
Landstraf3e fur den MIV).

Abb. 13 im Erlauterungsbericht zeigt die Auswertung der durchschnittlichen Reisezeit-
veranderungen infolge der MaRnahme. Demnach fiihrt der Durchstich zu einem
durchschnittlichen Reisezeitgewinn fur Quell- und Zielverkehre insbesondere in den Zellen fur
das Gewerbegebiet Sud, Weil3kirchen, Stierstadt und die Kernstadt Oberursel je hach Relation
von bis zu 1,5 Minuten. Die durchschnittlichen Reisezeitgewinne werden zur Hauptverkehrs-
zeit hoher ausfallen, als zur Schwachverkehrszeit. Teils erhoht sich die durchschnittliche
Reisezeit (durch die Sperrung des U-Bahnlibergangs Nassauer StralBe/ Frankfurter
Landstral3e). Einzelne Relationen hauptsachlich im raumlichen Umfeld der Malnhahme
erhalten Reisezeitgewinne von bis zu 5 Minuten bzw. Reisezeitverluste von bis zu 4 Minuten.

Aufgrund der gestiegenen Verkehrsleistungen sowie der ermittelten Fahrzeitgewinne im Kfz-
Verkehr wird im Modal Split von einer geringen Veradnderung zu Gunsten des MIV
ausgegangen. Das heifl3t, in bestimmten Relationen innerhalb des Stadtgebiets duirfte aufgrund
der MaBnahme etwas haufiger das motorisierte Fahrzeug genutzt werden. Hinsichtlich der
Verkehrssicherheit, Leistungsféahigkeit im sonstigen Stralennetz sowie der Klimarelevanz ist
dies als negativ einzustufen.

Bewertung der MalRnahme:

Um die positiven und negativen Effekte der MalRnhahme abschéatzen zu kénnen, wurde eine
einfache Bewertung anhand der vorliegenden Ziele und Konzepte vorgenommen.
Verkehrliches Leitbild der Stadt Oberursel

1. Ziel: Der Verkehrsfluss fur alle Verkehrsmittel ist gesichert.

Der Verkehrsfluss fur den Kfz-Verkehr erhéht sich auf bestimmten Relationen. Hier
muss teils mit geeigneten Mal3nahmen gegengesteuert werden. Die Auswirkungen
auf andere Verkehrsmittel (Ful3, Fahrrad, OPNV) sind eher negativ zu werten.

2. Ziel: Ful3- und Radverkehr werden sicher auf durchgangigen Wegen geflhrt.

Die Maflinahme ist nicht dem Ful3- und Radverkehr zugeordnet. Die Verkehrs-
mittelwahl begiinstigt eher den MIV anstelle des Ful3- und Radverkehrs. In der
Frankfurter Landstraf3e und in der Oberhdchstadter Stral3e ergeben sich aufgrund
der Abnahmen der Verkehrsstarken indirekt ggf. Chancen, den Radverkehr
durchgéngiger und sicherer zu fihren. Im Gegenzug erhdht sich der Verkehr in der
Innenstadt (insb. rund um die Barenkreuzung sowie an der zentralen Bushaltestelle
am Arztehaus), wo der Radverkehr gemeinsam mit dem Kfz-Verkehr gefhrt wird
bzw. sehr starke Strome von zu Full Gehenden dominieren. Dort, wo der
Radverkehr von dem Mehrverkehr betroffen ist, miissen geeignete Malinahmen
gefunden werden, um den Radverkehr weiterhin sicher zu fihren. Eine sichere
Fuhrung am Anschlussknoten Nassauer Stral3e/ Adenauerallee ist sicherzustellen.

3. Ziel: Der OPNV wird attraktiver.

Die MaRnahme ist nicht dem OPNV zugeordnet. Die Verkehrsmittelwahl beginstigt
eher den MIV anstelle des OPNV. Durch die Durchbindung ergeben sich ggf.
indirekt Moglichkeiten, den Buslinienverkehr direkter zu fihren und damit die
Attraktivitat des OPNV zu erhdhen. Jedoch werden durch die hohe

Seite 2



10-104 bo 30.05.2023

Verkehrsbelastung auf dem Durchstich eine hohere Storanfalligkeit und keine
OPNV-Beschleunigung erwartet.

4. Ziel: Das Verkehrsaufkommen im MIV (motorisierter Individualverkehr) in Oberursel
steigt nicht weiter an.

Die Ergebnisse zeigen, dass sich der MIV rdumlich verlagert. Der Verkehr in der
Innenstadt steigt an. Das Ziel wird nicht erreicht.

5. Ziel: Die Akzeptanz geltender Regeln bei allen am Verkehr Teilnehmenden ist hoch und
die Sicherheit gewahrleistet.

Kein Einfluss.

6. Ziel: Potentiale der Verkehrsmittelvernetzung und Digitalisierung werden konsequent
genutzt.

Kein Einfluss.
7. Ziel: Es macht Spal3, sich in Oberursel aufzuhalten.

Aus 0Okologischer Sicht und hinsichtlich des Stadtklimas ist der Durchstich nicht
erforderlich. Zunehmende KFZ-Belastungen insbesondere im Innenstadtbereich
erhdhen nicht die Aufenthaltsqualitat.

Klimaschutzkonzept

Die MalRnahme flhrt zu einer zusatzlichen Flachenversiegelung von rd. 2.500 m2. Ausgleichs-
mafnahmen sind erforderlich. Unter Bertcksichtigung des Bauvorhabens (Herstellung), der
Flachenbilanz und der verkehrlichen Wirkung wie Zunahme der Verkehrsleistungen im MIV
wird von einer insgesamt negativen CO2-Bilanz ausgegangen.

Im Klimaschutzkonzept (Bereich Mobilitdt) ist die MalRnahme MO-5 (Einzelne Ampel-
schaltungen fiir den FuBverkehr verbessern) von dem Durchstich betroffen. Der erwartete Kfz-
Mehrverkehr in der Innenstadt steht dem Ziel entgegen, z.B. die Béarenkreuzung fir den
FuRverkehr bedarfsgerecht auszubauen.

Rad und FuRverkehrskonzept

Die MaRBnahme ist im Rad- oder im FuRverkehrskonzept nicht benannt. Eine indirekte
Auswirkung auf die Sicherheit des Rad- und FuRverkehrs besteht dennoch:

e Die Oberhochstadter Strafe wird entlastet. Dadurch lasst sich ggf. eine geeignete
Radverkehrsinfrastruktur auf diesem StralRenabschnitt besser umsetzen.

o Die Frankfurter LandstraRe wird entlastet. Dadurch lasst sich ggf. eine geeignete
Radverkehrsinfrastruktur auf diesem Stral3enabschnitt besser umsetzen. Die
Entlastung ist jedoch nicht so stark, dass dort Schutzstreifen eingerichtet werden
kénnen.

o Die Innenstadt wird etwas starker belastet. Dadurch lassen sich punktuelle und
abschnittsbezogene MalRnahmen fur den Fu3- und Radverkehr schlechter umsetzen.
Das betrifft u.a. die Bérenkreuzung, die Fihrung am Anschlussknoten Nassauer
Stral3e/ Adenauer Allee und die Feldbergstraie.

o Die Verkehrssicherheit des Ful3- und Radverkehrs ist infolge des Mehrverkehrs auf den
betroffenen Abschnitten u.a. in der belebten Innenstadt infolge des erhdhten Kfz-
Verkehrs reduziert.

Kosten & Ressourcen

Die Kosten fur die MalRnahme betragen rd. 7 Mio. € netto (Stand 2020). Aus anderen
Bauprojekten ist bekannt, dass die Baupreise zwischenzeitlich stark angestiegen sind
(mindestens 30% zwischen 2020 und 2022) und voraussichtlich noch weiter ansteigen
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werden. Bis 2024/ 2025 werden die Baukostensteigerungen (zu 2020) auf rd. 60% geschatzt,
so dass Baukosten in Héhe von min. 13 Mio. € brutto erwartet werden.

Fordermittel nach dem Mobilitatsfordergesetz sind aufgrund der geénderten Grundausrichtung
des Fordermittelgebers (Forderung mit Fokus auf den Umweltverbund und der Nahmobilitét)
unwahrscheinlich, so dass voraussichtlich samtliche Baukosten seitens der Stadt Oberursel
finanziert werden muissen.

Zu den o.g. Baukosten fur die MaRBnahme kommen weitere Kosten flr erforderliche
Anpassungen:

e Voraussichtlich am Knoten Gablonzer StralRe/ Hammergarten/ Gattenhéferweg mit
Vollsignalisierung unter Berlcksichtigung der U-Bahn-Querung zur Herstellung der
Leistungsfahigkeit; Durchgangsverkehre im Gattenhdferweg sind effektiv  zu
unterbinden.

e Der Hammergarten Gbernimmt im Planfall einen grof3en Teil der Verkehre. Es bedarf
daher voraussichtlich einer Anpassung des Knotens Zimmersmuihlenweg/ Hammer-
garten.

o Voraussichtliche Anpassung der Knotenpunkte Nassauer StralRe/ FeldbergstraRe und
Barenkreuzung

o Die Mehrverkehre in der Innenstadt sind unerwiinscht. Hier gibt es eine hohe Anzahl
guerender Ful3géngerinnen und einen erhéhten Radverkehrsanteil. Um den
Umweltverbund zu schitzen und entsprechend vorliegender Konzepte zu starken
mussen verkehrsberuhigende MalRBhahmen ergriffen werden.

¢ Die mit dem Durchstich einhergehende Sperrung des U-Bahniibergangs Nassauer
StraRe erfordert die Einrichtung eines Zweirichtungsverkehrs in der Frankfurter
Landstraf3e zwischen der Neubebauung Gleisdreieck und der Homburger Landstralle.

Es wird die empfohlen, einige Knotenpunkte hinsichtlich der erwarteten Leistungsfahigkeit
detailliert zu betrachten. Dies kann aufzeigen, ob und in welchem Umfang die Anpassung
weiterer Knoten und notwendig wird.

Zusatzlich zu den Planungs- und Baukosten ist die Bindung erheblicher Personalressourcen
in den planenden Abteilungen (insb. 61 und 104 sowie 70) zu rechnen. In der Summe muss
hier von mehreren Personenmonaten ausgegangen werden.

Fazit

Der Durchstich der Nassauer Strale mit Anbindung an die Weingartenumgehung hat
unterschiedliche verkehrliche Wirkungen. Er bringt auf bestimmten Relationen Reisezeit-
gewinne von durchschnittlich 1 bis 3 Minuten, von denen insbesondere der innerstadtische
Quell-, Ziel- und Binnenverkehr im MIV profitiert. Durchgangsverkehre werden angezogen
(verlagert), die keine Quelle oder Ziel in der naheren Umgebung haben. Auch erhdhen sich
die Verkehrsleistungen im Umfeld der MaRnahme. Dadurch ist in der Summe mit einer
Erhdhung der Emissionen (CO2, Larm etc.) zu rechnen.

Die Maf3nahme ist mit Potentialen und Risiken fir den Ful3- und Radverkehr hinsichtlich der
Attraktivitat und Verkehrssicherheit verbunden. Eine andere Fihrung des Linienbusverkehres
ware moglich. Insgesamt wird erwartet, dass der Durchstich den MIV auf Kosten des
Umweltverbunds (FuR-, Radverkehr und OPNV) begiinstigt. Die Auswirkung auf den Modal
Split (Verkehrsmittelwahl) dirfte jedoch nur gering und routenbezogen sein. Das zusétzliche
Verkehrsangebot fuhrt unmittelbar zu neuen Kapazitdten und damit zu einer Beschleunigung
des Kfz-Verkehrs.
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Gremien

Magistrat zur Kenntnis

BUKA zur Kenntnis

Ortsbeirat Mitte zur Kenntnis
Ortsbeirat Nord zur Kenntnis
Ortsbeirat Oberstedten zur Kenntnis
Ortsbeirat Bommersheim zur Kenntnis
Ortsbeirat Weil3kirchen zur Kenntnis
Ortsbeirat Stierstadt zur Kenntnis

©ONoO O~ WNE

Andreas Heinze

Anlagen:
Anlage 1: Verkehrsuntersuchung Durchstich Nassauer Stral3e
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VU Durchstich Nassauer StralRe

1.1

1.2

Einleitung

Anlass

Nach politischem Beschluss soll eine Verkehrsuntersuchung fir den Durchstich der
Nassauer Stral3e auf die Weingartenumgehung durchgefiihrt werden. Es sollen die
Auswirkungen auf das stadtische Verkehrsnetz dargestellt und innerhalb einer
gutachterlichen Einschatzung mit dem verkehrlichen Leitbild der Stadt Oberursel
abgeglichen werden.

Die Untersuchung soll als eine Entscheidungsgrundlage fir nachfolgende
Planungsschritte dienen sowie resultierende Anforderungen und den weiteren
Untersuchungsbedarf hervorheben.

Methode

Die Untersuchung wird auf Basis von makroskopischen Modellberechnungen
durchgefiihrt. Die vorhandenen stadtischen Verkehrsmodelle (Analyse 2018 und
Prognose 2030) werden bedarfsgerecht verfeinert und qualitatsgesichert.

Im  Prognosezeithorizont 2030 werden die maRgebenden Netz- und
Nachfrageentwicklungen ohne den Durchstich Nassauer Strafe berucksichtigt
(Prognosenulifall [PNF]) und als Vergleichsfall zum Durchstich der Nassauer StralRe
ausgewertet.

Der untersuchte Planfall beinhaltet die mit der Stadt abgestimmte Netzvariante fir
den Durchstich Nassauer StrafRe. Inbegriffen sind auch die Sperrung des U-
Bahnibergangs Nassauer Stral3e/ Frankfurter Landstral3e fur den MIV sowie die
Umkehrung der fir den Kfz-Verkehr freigegebenen Fahrtrichtung in der Austral3e.

Grundsatzlich wird ein durchschnittlicher Werktag (Montag bis Freitag) auRerhalb der
Schulferien betrachtet. Alle Auswertungen und Ergebnisse beziehen sich auf den Kfz-
Verkehr.
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2 Grundlagen

2.1 Eingangsdaten

Zahldaten

Zur Kalibrierung des Verkehrsmodell konnten Verkehrserhebungen aus dem Jahr

2018 sowie eine Erhebung des Knotenpunkt Homburger Landstr. /Gattenhtferweg
genutzt werden. Die vorhandenen Zahlstellen sind in Abbildung 1 dargestellt.

Die Erhebung des Knotenpunktes Homburger Landstr./ Gattenhéferweg erfolgte nach
Sperrung des BU Gattenhoferweg und Offnung der Durchfahrtsperre auf dem
Gattenhoferweg. Die Wirkungen der genannten MalRnahmen sind nicht in den

Zahldaten aus dem Jahr 2018 inbegriffen. Daher wurde die Kalibrierung zunéchst nur

fur die Zahldaten 2018 durchgefuhrt. In einem zusatzlichen Modell (mit

Berlcksichtigung der oben genannten Malnahmen) wurden anschlieBend die

Zahldaten aus 2022 genutzt, um die Feineinstellung im direkten Umfeld des
Knotenpunkts vornehmen zu kénnen.

Abbildung 1 Z&hldaten Oberursel
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VU Durchstich Nassauer Strafe

Modellgrundlage

Als Grundlage zur Ermittlung der verkehrlichen Wirkungen diente das Verkehrsmodell
Oberursel. Das Modell enthalt die Verkehrsnachfrage fir das Analysejahr 2018 und
den Prognosehorizont 2030 und beinhaltet die zum Zeitpunkt seiner Erstellung
prognostizierten Netz- sowie Nachfrageentwicklungen fur das Jahr 2030.

Zusatzlich stand das Verkehrsmodell zur Verkehrsuntersuchung Frankfurter
LandstralRe zur Verfugung, welches wiederum auf dem Verkehrsmodell Oberursel
Analyse 2018 aufbaut.

Fur diese Untersuchung wurden zum einen die vorhandenen Verkehrsmodelle der
Stadt Oberursel verwendet und mit den Erkenntnissen und detaillierten Ansétzen der
Verkehrsuntersuchung Frankfurter Landstra3e verfeinert. Zum anderen erfolgte in
Abstimmung mit der Stadt Oberursel eine Uberpriifung und ggfs. Anpassung der
anzusetzenden Netz- sowie Nachfrageentwicklungen fir das Prognosejahr 2030 (vgl.
Abschnitt 0)

Entwicklungen 2030

In und um Oberursel werden Maflinahmen im Verkehrsnetz vorgesehen, die bereits
im Verkehrsmodell hinterlegt sind. Dartiber hinaus gibt es weitere MaRnahmen, die in
Abstimmung mit der Stadt Oberursel zusatzlich umgesetzt werden sollen (vgl. Tabelle
1). Je MalRnahme ist die Anwendung im betreffenden Untersuchungsfall angegeben
(Prognosenulifall und/oder Planfall).

Tabelle 1 Anpassung Verkehrsnetz fur Prognosenullifall (PNF) und/oder Planfall (PF)

Nr. Kurzname Beschreibung MaRnahme
Sperrung BU Gattenhoferweg / Gablonzer Str. PNE
1 Gattenhéferweg und Offnung Durchfahrtsperre Gattenhéferweg '
PF
(im Bestand bereits realisiert)
. Einbahnstral3e (FR Nord) zwischen Nassauer PNE
2 Einbahnstraite Str. und Neurothstr. '
Adenauerallee PF
(im Bestand bereits realisiert)
_ EinbahnstraRe (FR Ost) zwischen .-
3 Einbahnstraie Adenauerallee und Feldbergstr. '
Neurothstralie PE
(im Bestand bereits realisiert)
Geschwindigkeitsreduktion auf Marktplatz und PNE
4 Altstadt Eppsteiner Str. zwischen Schulstrae und
Homm-Kreisel PF
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VU Durchstich Nassauer StralRe

Einbahnstrale (FR Siid) sowie Anpassungen PNE
5 Zimmermuihlenweg | der Abbiegerelationen (nach VU Frankfurter
Landstral3e) PF
EinbahnstraRe (FR Nord) sowie Anpassungen PNE
6 Tabaksmihlenweg | der Abbiegerelationen (nach VU Frankfurter
Landstral3e) PF
Anpassung der Abbiegerelationen fur
Knotenpunkt , PNE
, Knotenpunkt Bommersheimer Str. / '
7 Bommersheimer . N
Str Zimmermiihlenweg / Frankfurter Landstral3e PE
' (nach VU Frankfurter Landstral3e)
Anpassung der Abbiegerelationen fur
Knotenpunkt P g geret PNF,
8 ) i Knotenpunkt In den Riedwiese/ Frankfurter
In den Riedwiese PF
Landstral3e (nach VU Frankfurter Landstrafie)
9 BU Frankfurter Anpassung Wartezeiten am BU (S-Bahn)
Landstral3e Frankfurter Landstral3e PNF
Geschwindigkeitsreduktion auf Homburger
Homburger Landstr. zwischen Lange Stra3e und Frankfurter | PNF,
10
(im Bestand bereits realisiert)
Geschwindigkeitsreduktion auf Nassauer Str. PNE
11 | Nassauer Str. zwischen Adenauerallee und Hans-Thoma-Str. ’
PF
(im Bestand bereits realisiert)
Geschwindigkeitsreduktion auf Adenauerallee
zwischen Oberhéchstadter Str. und PNF,
12 Adenauerallee Aumiihlenstr.
PF
(im Bestand bereits realisiert)
Geschwindigkeitsreduktion auf Liebfrauenstr. ENE
13 | Liebfrauenstr. zwischen Adenauer Allee und Berliner StraRRe ’
PF
(im Bestand bereits realisiert)
Geschwindigkeitsreduktion auf Oberhdchstadter PNE
14 Oberhtchstadter Str. zwischen Fillerstral’e und Adenauer Allee ’
Str. PE
(im Bestand bereits realisiert)
2 Zentrum
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VU Durchstich Nassauer Strafe

Knotenpunkt

15 Homburger Anpassung Abbiegerelationen (hach VU PNF,
Landstr. / Frankfurter Landstr.) PE
Gattenhofer Weg

, Integration Durchstich Nassauer Str. (inkl.

Durchstich , )

16 Anpassung der Abbiegerelationen an den PF
Nassauer Str.

angrenzenden Knotenpunkten)

17 Sperrung Nassauer | Sperrung / Wegfall der Nassauer Str. zwischen PE
Str. (Austral3e) Austral3e und Adenauerallee

18 Australle Drehung Einbahnstral3e Australle PF
Sperrung BU

19 Frankfurter Sperrung BU (U-Bahn) Frankfurter Landstr. PF
Landstral3e
.. Offnung EinbahnstraRe Frankfurter LandstralRe
Offnung Frankfurter )

20 zwischen Nassauer Str. und Homburger PF
Landstr.

Landstr.

Quelle: Stadt Oberursel

Die mit dem Verkehrsmodell prognostizierte Verkehrsnachfrage wurde um die
spezifischen Entwicklungen im Zuge der Verkehrsuntersuchung Frankfurter
Landstral3e erweitert (ZIV 2020). In Abbildung 2 sind die betreffenden Entwicklungs-
gebiete dargestellt.
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VU Durchstich Nassauer Stral3e

Abbildung 2

Entwicklungsvorhaben nach Verkehrsuntersuchung Frankfurter LandstraRe

Kurz-/ mittelfristige Entwicklungsvorhaben

Langfristige Entwicklungsvorhaben
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2.2 Analyse der Verkehrsnachfrage
Fir die Untersuchung wurde das Verkehrsmodell bedarfsgerecht verfeinert. Die
Feinaufteilung sowie die Gewichtung der Nachfrage im Kfz-Verkehr wurden in
Abstimmung mit der Stadt Oberursel getroffen. In Abbildung 3 sind die vorherige und
die angepasste Verkehrszellenstruktur dargestellt.
g Zentrum
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VU Durchstich Nassauer Strafe

Abbildung 3 Vergleich Verkehrszellenaufteilung vor bzw. nach Verfeinerung (farblich
kategorisierte Flachen stellen vorherige Verkehrszellen dar, Linien die jeweilige
Unterteilung fur die Verfeinerung)

) Kartenhintergrund:
“"""‘ 4 & basemap de f BKG Mai 2023

Quelle: eigene Darstellung auf Basis Verkehrsmodell Durchstich Nassauer Str., Kartenhintergrund: © basemap.de / BKG Mai 2023
Im Rahmen der Verfeinerung entstanden neue Verkehrsbeziehungen zwischen den
verfeinerten Verkehrszellen. Die zusatzliche Nachfrage im Binnenverkehr wurde
anhand ,Hinweise zur Schéatzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen®
(FGSV 2006) gepruft und ggf. tiberschlagig hochgerechnet (Abgleich mit Richtwerten
aus Richtlinie).

Die Kalibrierung des Verkehrsmodells wurde anhand von GEH-Wert und
Regressionsanalyse Uberpriuft. Der GEH-Wert ist ein Mal3 fur die Modelltreue, das
sowohl absolute als auch relative Abweichungen zwischen Zahlwert und
Modellbelastung berticksichtigt. Die Vorgehensweise ist im HBS 2015 beschrieben.
Angestrebt werden GEH-Werte <5 fur die Uberwiegende Anzahl der Z&hlstellen.
Kennwerte fiir die Regressionsanalyse sind die Steigung der Trendlinie y sowie das
Bestimmtheitsmalf} R2. Die Steigung soll im Bereich 0,95x <y < 1,05x liegen, das
Bestimmtheitsmafld R2 > 0,95.

Die Kalibrierung wurde anhand von Anpassungen der Netzeigenschaften
durchgefihrt.

Die Abbildung 4 zeigt die Regressionsanalyse des kalibrierten Analyse-Modells. Die
Auswertung der GEH-Werte ist in Abbildung 5 dargestellit.
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VU Durchstich Nassauer Stral3e

Abbildung 4 Regressionsanalyse, Analyse 2018 Modell Oberursel Durchstich Nassauer Str.

Verkehrsmodell Oberursel - Durchstich Nassauer Str. - Kalibrierung:
Zahlwerte zu Belastung in Kfz/24h
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Quelle: eigene Darstellung auf Basis Verkehrsmodell Durchstich Nassauer Str., Kartenhintergrund: © basemap.de / BKG Mai 2023

> Zentrum

Z 1 V flrintegrierte
Verkehrssysteme 26.05.2023



VU Durchstich Nassauer Stral3e

Abbildung 5 GEH-Auswertung Analyse 2018 Modell Oberursel Durchstich Nassauer Str.
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Quelle: eigene Darstellung auf Basis Verkehrsmodell Durchstich Nassauer Str., Kartenhintergrund: © basemap.de / BKG Mai 2023
Fur den Planungsraum konnte das Modell die vorausgesetzten GEH-Kriterien
nachweisen und zeigte eine sehr gute Ubereinstimmung mit den vorhandenen
Zahldaten (Zahljahr 2018).

Die werktagliche Kfz-Verkehrsbelastung fur das Verkehrsmodell Oberursel
Durchstich Nassauer Stral3e Analyse 2018 ist in Abbildung 6 dargestellt.
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VU Durchstich Nassauer Strafe

2.3

Abbildung 6 Querschnittshezogene Verkehrsbelastung Modell Oberursel Durchstich Nassauer
Str. Analyse 2018 [Kfz/24h, DTVw5]
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Kartenhintergrund:
& basemap.de / BKG Mal 2023

Quelle: eigene Darstellung auf Basis Verkehrsmodell Durchstich Nassauer Str., Kartenhintergrund: © basemap.de / BKG Mai 2023
Verkehrsprognose 2030

Die Erstellung des Verkehrsmodells Prognose 2030 fir die Untersuchung Durchstich
Nassauer StrafRe baute zunachst auf dem Grundlagenverkehrsmodell Oberursel
Prognose 2030 auf. Nach Abgleich der Nachfrageentwicklungen zwischen den
Ansatzen der Verkehrsuntersuchung Frankfurter LandstraRe und der allgemeinen
prognostizierten Nachfrage im Verkehrsmodell Oberursel wurde festgestellt, dass die
Untersuchung Frankfurter Landstral3e z.T. hdhere Nachfrage fiur einzelne Vorhaben
vorsah als die in der relevanten Verkehrszelle berechneten Prognosenachfrage des
Grundlagenmodells Oberursel. Damit die verkehrlichen Wirkungen und Ergebnisse
aus vorherigen Planungen auch fir die Untersuchung Durchstich Nassauer Stral3e
gelten, wurde festgelegt, die betroffenen Verkehrszellen entsprechend
hochzurechnen. Die Verortung der spezifischen Nachfrageentwicklung wurde aus
dem Verkehrsmodell Frankfurter Landstral3e lbernommen.
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VU Durchstich Nassauer Stral3e

Zusatzlich wurden die Anpassungen (Verfeinerung Verkehrszellen, Ableitung
Binnenverkehr, Kalibrierungsmal3nahmen) aus dem Verkehrsmodell Analyse 2018
fir das Prognosemodell (ibernommen sowie die relevanten Anderungen im
Verkehrsnetz (vgl. Tabelle 1) integriert.

Die resultierende, werktagliche Kfz-Verkehrsbelastung fir das Verkehrsmodell
Oberursel Durchstich Nassauer Str. Prognosenullfall 2030 ist in Abbildung 7
dargestellt.

Abbildung 7 Querschnittsbezogene Verkehrsbelastung Modell Oberursel Durchstich Nassauer
Str. Prognosenulifall 2030 [Kfz/24h, DTVw5]
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Quelle: eigene Darstellung auf Basis Verkehrsmodell Durchstich Nassauer Str., Kartenhintergrund: © basemap.de / BKG Mai 2023
In Abbildung 8 ist die Zu- und Abnahme zwischen den Verkehrsmodellen
Prognosenulifall 2030 und der Analyse 2018 dargestellt.
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VU Durchstich Nassauer Strafe

Abbildung 8 Querschnittshezogene  Differenzbelastung Modell Oberursel  Durchstich
Nassauer Str. Prognosenullfall 2030 — Analyse 2018 [Kfz/24h, DTVw5]
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Quelle: eigene Darstellung auf Basis Verkehrsmodell Durchstich Nassauer Str., Kartenhintergrund: © basemap.de / BKG Mai 2023
Die maRgebenden Anderungen der Verkehrsbelastungen zwischen Analyse 2018
und Prognosenulifall 2030 wirken sich durch die neue Verkehrsfilhrung (aus
Verkehrsuntersuchung Frankfurter Landstraf3e) auf den Achsen Zimmersmiuhlenweg,
Tabaksmihlenweg, Gablonzer Stral3e sowie der Frankfurter Landstral3e aus.

Weitere starkere Belastungsanderungen treten u.a. durch die spezifisch verorteten
Entwicklungen (vgl. Abbildung 2) im Umfeld der Frankfurter Landstrale, in
Bommersheim und im Bereich der Ludwig-Erhardt-StralRe auf.

Die Wirkung der NetzmalBnahmen (Geschwindigkeitsreduktion im Bereich
Adenauerallee, Nassauer Str, etc.) werden u.a. durch Verlagerungen auf parallele
Achsen sichtbar.
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VU Durchstich Nassauer Strafe

3 Ergebnis Durchstich Nassauer Stral3e
Aufbauend auf dem Verkehrsmodell Prognosenullfall 2030 wurden die fir den Planfall
relevanten Netzanderungen (vgl. Tabelle 1) angesetzt und der Planfall Durchstich
Nassauer Straf3e berechnet.

3.1 Verkehrliche Auswirkungen
Fur die Bewertung der Untersuchungsergebnisse wurden die folgenden
Auswertungen aus dem Verkehrsmodell vorgenommen und in den n&chsten
Abschnitten nédher beschrieben:
* Verkehrsbelastungen
e Abschatzung der Leistungsfahigkeit
* Quelle-/ Ziel- / Durchgangsverkehr
e Verkehrsleistung
* Reisezeit
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VU Durchstich Nassauer Stral3e

Verkehrsbelastungen

Die werktagliche Kfz-Verkehrsbelastung fur das Verkehrsmodell Oberursel
Durchstich Nassauer Str. Planfall 2030 ist in Abbildung 9 dargestellt.

Abbildung 9 Querschnittsbezogene Verkehrsbelastung Modell Oberursel Durchstich Nassauer
Str. Planfall 2030 [Kfz/24h, DTVw5]
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Quelle: eigene Darstellung auf Basis Verkehrsmodell Durchstich Nassauer Str., Kartenhintergrund: © basemap.de / BKG Mai 2023
In Abbildung 10 werden die durch Umsetzung der MalRnahme erwarteten Zu- und
Abnahmen der Kifz-Querschnittsbelastungen auf den StralRen im Stadtgebiet
dargestellt.
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VU Durchstich Nassauer Strafe

Abbildung 10 Querschnittshezogene Differenzbelastung Modell Oberursel Durchstich Nassauer
Str. Planfall 2030 — Prognosenulifall 2018 [Kfz/24h, DTVw5]

Verkehrsmodell
Oberursel

PF 2030 - PNF 2030

Differenzsbelastung [Kfz/24h, DTWw5] >
12500

G300
o 3100
- Abnahme
- Zunahme

Kartenhintergrund:
@ basemap de [ BKG Mai 2023

Quelle: eigene Darstellung auf Basis Verkehrsmodell Durchstich Nassauer Str., Kartenhintergrund: © basemap.de / BKG Mai 2023
Der Durchstich Nassauer Stral3e wird im Querschnitt mit rd. 18.000 Kfz / Tag belastet.
Einerseits ist erkennbar, dass der Durchstich fur viele Verkehrsteilnehmende zu einer
Optimierung der Wegeflhrung beitragt. Andererseits wirde der ca. 300m lange
Abschnitt damit zu den am hdchsten belasteten Streckenabschnitten im Stadtgebiet
gehoren.

Weitere maldgebende Wirkungen im Stadtgebiet sind:

e Zunahme der Kfz-Verkehrsbelastungen auf den Verkehrsachsen zwischen dem
Durchstich Nassauer Stral3e und der Gablonzer Stral3e bzw. dem Gattenhdferweg
/ Hammergarten (bis zu +9.900 Kfz / Tag im Querschnitt auf dem kurzen Abschnitt
der Weingartenumgehung, dies entspricht rd. 140 % der Kifz-
Verkehrsbelastungen gegeniber dem Prognosenulifall, bis zu +5.500 Kfz / Tag
im Querschnitt auf der Gablonzer Stral3e, dies entspricht rd. 76 % der Kfz-
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Verkehrsbelastungen gegentiber dem Prognosenullfall, bis zu +3.700 Kfz / Tag
im Querschnitt auf den Abschnitten Gattenhéferweg / Hammergarten, dies
entspricht rd. +435 % der Kfz-Verkehrsbelastungen gegeniber dem
Prognosenulifall). Die Uberproportional starke Zunahme auf den Abschnitten
Gattenhoferweg / Hammergarten sind auf die héhere Auslastung der Gablonzer
Stral3e zurtickzufiihren. Verkehrsteilnehmende kommen rechnerisch Uber die
Alternativverbindung schneller an Ziel. Diese Verlagerungseffekte konnen durch
zusatzliche Gegenmalinahmen reduziert werden, fuhren in der Folge aber zu
einer weiteren Verkehrszunahme auf der Gablonzer Stral3e.

* Zunahme der Kfz-Verkehrsbelastungen auf der Nassauer Stral3e zwischen
Feldbergstrale und Adenauerallee (bis zu +3.900 Kfz / Tag im Querschnitt, dies
entspricht rd. 50 % der Kfz-Verkehrsbelastungen gegenuber dem Prognosenullfall
und ist als deutliche Mehrbelastung zu werten)

e Zunahme der Kfz-Verkehrsbelastungen auf der Feldbergstrale (bis zu +1.300
Kfz / Tag im Querschnitt, dies entspricht rd. 13 % der Kfz-Verkehrsbelastungen
gegenlber dem Prognosenullifall).

e Abnahme der Kfz-Verkehrsbelastungen auf der Oberhdchstadter StralRe
(bis zu - 6.200 Kfz / Tag im Querschnitt, dies entspricht rd. 50 % der Kfz-
Verkehrsbelastungen gegenuber dem Prognosenulifall und ist als deutliche
Entlastung zu werten)

* Abnahme der Kfz-Verkehrsbelastungen auf der Frankfurter Landstral3e
(bis zu -4.600 Kfz / Tag im Querschnitt, dies entspricht rd. 30 % der Kfz-
Verkehrsbelastungen gegentiber dem Prognosenulifall)

e Abnahme der Kfz-Verkehrsbelastungen auf der Homburger Landstr.
(bis zu -1.900 Kfz / Tag im Querschnitt, dies entspricht rd. 15 % der Kfz-
Verkehrsbelastungen gegentiber dem Prognosenulifall).

Dartiber hinaus werden Verlagerungs- und Uberlagerungseffekte erkennbar, die
teilweise zu geringeren Zu- oder Abnahmen der Verkehrsbelastungen fihren oder
sich gegenseitig aufheben (z.B. Weingartenumgehung). Sonstige Auspréagungen von
Zu- und Abnahmen sind vergleichbar mit den téglichen Schwankungen des
Verkehrsaufkommens sowie den systembedingten Ungenauigkeiten in den
Verkehrsprognosen.
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VU Durchstich Nassauer Strafe

Abschatzung der Leistungsfahigkeit

Auf Basis der erwarteten Zu- und Abnahmen der Verkehrsbelastungen wurden die

Leistungsfahigkeiten an relevanten Knotenpunkten abgeschatzt (vgl. Tabelle 2).

Tabelle 2 Betrachtete Knotenpunkte und Abschétzung zur Leistungsfahigkeit

Abschatzung Leistungsfahigkeit

KP1

Liebfrauenstr. / Feldbergstr.

Keine maRgebende zusatzliche Beeintrachtigung
der Kapazitaten erwartet

Ggf. Optimierung ohne bauliche MaRnahmen
erforderlich

KP 2

Oberhochstadter Str. /
Adenauerallee / Liebfrauenstr. /
Vorstadt

Keine maRgebende zusatzliche Beeintréachtigung
der Kapazitaten erwartet

Ggf. Optimierung mit geringen baulichen
MaRnahmen (Aufstellflachen,-langen) erforderlich

KP 3

Nassauer Str. / Frankfurter
Landstr. / Adenauerallee

Ggf. Uberschreitung der Kapazitatsgrenzen

Detaillierte Untersuchung nach HBS 2015
empfohlen

KP 4

Nassauer Str. / Platz des 17.
Juni/ FeldbergestralRe

Ggf. Uberschreitung der Kapazitatsgrenzen

Detaillierte Untersuchung nach HBS 2015
empfohlen

KP 5

Weingartenumgehung /
Nassauer Str.

Leistungsféhige Ausgestaltung des Knotenpunkts
erforderlich

Quelle: eigene Darstellung

In weiteren Planungsschritten sollte der Nachweis der Leistungsfahigkeiten zuséatzlich
mit dem standardisierten Verfahren nach HBS 2015 durchgefihrt werden.

Quelle- / Ziel- / Durchgangsverkehr

In Abbildung 11 sind die Fahrzeugstrome im Kfz-Verkehr dargestellt, die gemaf den
Prognoseberechnungen den Durchstich Nassauer Stral3e nutzen werden (orange).

Zusatzlich sind die Ausgangspunkte der Fahrten Gber den Durchstich Nassauer

Stral3e inkl. Gewichtung gekennzeichnet (violett).
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VU Durchstich Nassauer Strafe

Abbildung 11 Nutzung des Durchstichs Nassauer StralRe
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Quelle: eigene Darstellung auf Basis Verkehrsmodell Durchstich Nassauer Str., Kartenhintergrund: © basemap.de / BKG Mai 2023
Der Durchstich wird aus allen maRgebenden Richtungen befahren. Insbesondere
profitieren Verkehrsteilnehmende aus dem naheren Umfeld der MalRnahme. Es
werden auch Verkehrsstrome Uber den Verlauf der Hohenmarkstral3e durch das
komplette Stadtgebiet erwartet.

Zu rd. 90 % wird der Durchstich Nassauer Stral3e von Quell-, Ziel- oder Binnenverkehr
mit Bezug zu Oberursel genutzt. Der Durchgangsverkehr (Bezug: Stadtgebiet
Oberursel) tber den Durchstich hat einen Anteil von rd. 10 % aller werktaglichen
Fahrten.

Der Durchgangsverkehr durch Oberursel nimmt durch Umsetzung der Mal3nahme
insgesamt geringfigig zu. Insbesondere werden die Relationen zwischen Kronberg
im Taunus-Oberhdéchststadt und Bad Homburg vor der Hohe sowie Kdnigstein im
Taunus und Frankfurt am Main Nord-West von der BundesstralRe vermehrt die
Ortsdurchfahrt in Oberursel anstelle der BundesstralRe B 455 nutzen.
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VU Durchstich Nassauer Strafe

Verkehrsleistung

Aus den Ergebnissen der Verkehrsmodellierung kdnnen Aussagen zur erwarteten
werktaglichen Verkehrsleistung (Anzahl Kfz pro Tag x Wegelange) abgeleitet werden.
Zur Abgrenzung der Auswertungen wurde der unmittelbare Wirkungsbereich der

Mafinahme definiert (vgl. Abbildung 12).

Abbildung 12

Definition Kerngebiet fur Auswertung Verkehrsleistung

Stierstadt

Quelle: eigene Darstellung auf Basis Verkehrsmodell Durchstich

Nassauer Str., Kartenhintergrund: © basemap.de / BKG Mai 2023

Bei Umsetzung des Durchstichs Nassauer Strafe wird die Verkehrsleistung im
untersuchten Kerngebiet (vgl. Abbildung 12) um rd. 2 % zunehmen. Folgende

Ursachen werden abgeleitet:

e Geringflgige Zunahme des Durchgangsverkehrs (Bezug: Stadtgebiet Oberursel).

* Bindelung / Konzentration des Kfz-Verkehrs durch Attraktivitdtssteigerung im

Wirkungsbereich der MaRnahme.

* Neben Routenoptimierungen gibt es auch neue Einschrankungen und Umwege
(Malnahme ,Sperrung des U-Bahnibergangs Nassauer Strafe/ Frankfurter

Landstral3e fur den MIV*).

e Die Attraktivitatssteigerung wird ggf. primar durch reduzierte Reisezeiten anstatt
durch kiurzere Wege erreicht. Das zuséatzliche Verkehrsangebot (Durchstich
Nassauer Straf3e) fuhrt unmittelbar zu neuen Kapazitdten und damit zu einer

Beschleunigung des Kfz-Verkehrs.
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VU Durchstich Nassauer Strafe

Reisezeit

Der Durchstich Nassauer Stral3e hat auch Auswirkungen auf die durchschnittlichen
Fahrzeiten eines mit dem Kfz zuriickgelegten Weges. Es stehen mehr Flachen fir
den Kfz-Verkehr zur Verfugung, fir den grof3eren Teil der Verkehrsteilnehmenden
werden Umwege reduziert und der Verkehr wird beschleunigt.

Unter der Voraussetzung einer leistungsfahigen Verkehrsabwicklung profitieren auf
dem Durchstich Nassauer Straf3e taglich rd. 18.000 Kfz von der MalBhahme und es
wird davon ausgegangen, dass die resultierende, geringere Reisezeit
hauptausschlaggebend ist. Um die Veranderungen der Reisezeiten sichtbar zu
machen, wurden alle berechneten Wege des Kfz-Verkehrs im Verkehrsmodell
ausgewertet und dem Prognosenullfall (ohne Durchstich Nasser Stral3e)
gegenubergestelltl. Es ergeben sich durchschnittliche Reisezeitdifferenzen fur die
Wege im Stadtgebiet von Oberursel. In Abbildung 13 sind diese Reisezeitdifferenzen
fur den gesamten Quell- und Zielverkehr je raumlicher Einheit dargestellt.

Abbildung 13 Auswertung Reisezeitdifferenzen im Stadtgebiet von Oberursel

Gewichtete Reisezeitdifferenz [min] (FF-FNF)

- = - 1,5 min
[ 1.5 min bis -1 min
[ ] -1 minbis 0,5 min
l:l 0 min {+/- 30 5)

Kartenhintergrund:
& basemap.de | BKG Mai 2023

“

Quelle: eigene Darstellung auf Basis Verkehrsmodell Durchstich Nassauer Str., Kartenhintergrund: © basemap.de / BKG Mai 2023

1 Ausgewertet wurden alle Fahrten, unabhéngig davon, ob der Durchstich Nassauer StraRe genutzt wird.
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VU Durchstich Nassauer StralRe

Ob Reisezeitgewinne bzw. -verluste auftreten, ist primar von der gewahlten Route
abhangig. In der durchschnittlichen und nach Aufkommen gewichteten Betrachtung
profitieren die Bereiche zwischen Hammergarten und stdlich der Gablonzer StralRe
mit einem Reiszeitgewinn von bis zu 1,5 Minuten insgesamt am deutlichsten. Ein
durchschnittlicher Reisezeitgewinn von 30 Sekunden bis zu 1 Minute pro Weg
zeichnet sich teilweise im weiteren Umfeld der MaRnahme ab. Fir den Bereich zw.
Frankfurter LandstraRe und U-Bahn-Trasse ist dagegen von einer leichten Erhéhung
der durchschnittlichen und gewichteten Reisezeiten auszugehen (< 30 Sekunden,
zurtckzufihren auf die Malnahme ,Sperrung des U-Bahniibergangs Nassauer
Stral3e/ Frankfurter Landstraf3e fiur den MIV*).

Sofern einzelne Fahrten anstelle der durchschnittlichen Reisezeitdifferenzen je
raumlicher Einheit betrachtet werden, kdnnen Reisezeitgewinne von bis zu 5 Minuten
und Reisezeitverluste von bis zu 4 Minuten auftreten. Beide Tendenzen treten im
raumlichen Umfeld der MaRBnahme auf (analog zur Beschreibung der
durchschnittlichen Reisezeitdifferenzen).

Reisezeitgewinne kdnnen grundsatzlich zu modalen Verlagerungen hin zum Kfz-
Verkehr fihren. Die grof3ten Potentiale wird es bei sehr kurzen Wegen in Konkurrenz
zum Ful3- oder Radverkehr geben, da der Reisezeitgewinn dann einen héheren Anteil
an der Gesamtreisezeit haben wird. Es wird eingeschatzt, dass es aber zu keinen
flachendeckenden Verlagerungen kommt, die das Kfz-Verkehrsaufkommen in
Oberursel auf Kosten des OPNV sowie des FuR- und Radverkehrs deutlich steigen
lassen.
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3.2

Bewertung anhand des verkehrlichen Leitbilds der Stadt Oberursel

Eine Gesamtbewertung der verkehrlichen Wirkungen sowie der moglichen
Umsetzung des Durchstichs Nassauer StralRe erfolgt anhand des verkehrlichen
Leitbilds der Stadt Oberursel. Das Leitbild wurden am 15. Juli 2021 in der Sitzung der
Stadtverordneten beschlossen und enthalt die folgenden sieben Leitziele:

e Der Verkehrsfluss fur alle Verkehrsmittel ist gesichert.

* Ful3- und Radverkehr werden sicher auf durchgéngigen Wegen gefhrt.
e Der OPNV in Oberursel wird attraktiver.

* Das Verkehrsaufkommen im MIV in Oberursel steigt nicht weiter an.

e Die Akzeptanz geltender Regeln bei allen am Verkehr Teilnehmenden ist hoch
und die Sicherheit gewahrleistet.

e Potentiale der Verkehrsmittelvernetzung und Digitalisierung werden konsequent
genutzt.

e Es macht Spal3, sich in Oberursel aufzuhalten.

Der Durchstich Nassauer StraRe wurde grundsétzlich als Malinahme fur den Kfz-
Verkehr untersucht. Fiir einzelne Ziele, die den OPNV, den FuR-/Radverkehr oder
Ubergeordnete, verkehrliche Anforderungen betreffen, war im Rahmen dieser
Untersuchung keine abschlielBende Bewertung mdglich.

In Tabelle 3 sind die Leitziele inkl. Erlauterungen aufgefuihrt. Sofern eine
gutachterliche Bewertung / Einschatzung erfolgen konnte, wurden die folgenden
Abgrenzungen fiur die Zielerreichung vorgenommen und ebenfalls erlautert.

eher positiv
neutral

. eher negativ

Keine Einschatzung mdglich
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VU Durchstich Nassauer Strafe

Tabelle 3 Verkehrliche Leitziele Stadt Oberursel und Bewertung/ Einschatzung der Wirkung
durch den Durchstich Nassauer Strafl3e

Der Verkehrsfluss fur alle Verkehrsmittel ist gesichert.

Leitziel

Erlauterung

Birgerinnen und Birger wollen mit dem Verkehrsmittel ihrer Wahl im Alltag
maoglichst zligig an ihr Ziel und wieder nach Hause kommen.

Wartezeiten, Suchzeiten, langere Fahr- oder Gehzeiten werden weitgehend
vermieden. Der Verkehrsfluss ist fir alle Verkehrsmittel mdglichst
gleichmaRig, um ein Anhalten und Anfahren oder Losgehen weitgehend zu
minimieren.

Zielerreichung

Gutachterliche
Einschatzung

Leitziel

Erlauterung

Der Verkehrsfluss fiur den Kfz-Verkehr wird durch den Durchstich Nassauer
Stral’e optimiert. Vorauszusetzen ist die Umsetzung von begleitenden
MaRnahmen, um die leistungsféahige Verkehrsabwicklung zu gewahrleisten.

Durch die eher zunehmende Verkehrsbelastung im Kfz-Verkehr sind die
Auswirkungen auf den Verkehrsfluss anderer Verkehrsmittel eher negativ zu
bewerten.

FuBR- und Radverkehr werden sicher auf durchgangigen Wegen gefihrt.

Die Wege von zu Full Gehenden und Rad Fahrenden sind fir die
Benutzerinnen und Benutzer sicher. Unfalle mit anderen am Verkehr
Teilnehmenden oder alleine sind durch bauliche und organisatorische
MaRnahmen unbedingt zu vermeiden.

Die Wege fur den FuB- und Radverkehr erméglichen es ohne
Unterbrechungen allen Birgerinnen und Birgern Oberursels, ihre Ziele
innerhalb und au3erhalb der Stadt zu erreichen.

Unterbrechungen und Liicken oder gefahrliche Stellen werden beseitigt

Zielerreichung

Gutachterliche
Einschatzung

Der Durchstich Nassauer StraBe betrifft in erster Linie den Kfz-Verkehr. Fiir
zu FuR Gehende und Radfahrende sind zur Zielerreichung entsprechende
BegleitmaRnahmen vorzusehen.

Inwieweit das Leitziel erfillt wird, kann im Rahmen dieser Untersuchung nicht
abschlieRend eingeschatzt werden.
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Leitziel

Der OPNV in Oberursel wird attraktiver.

Erlauterung

Bus & Bahn sind fiir alle Biirgerinnen und Burger in Oberursel wichtig. Gute
Angebote werden auch genutzt. S-Bahn-, U-Bahn sowie Stadt- und
Regionalbusse stellen ein wichtiges Verkehrsangebot dar. Die Angebote
werden tariflich und im Fahrplan besser aufeinander abgestimmt.

Die Anzahl Fahrten / Stunde werden auf hohem Niveau vereinheitlicht und
Fahrzeiten zu wichtigen Zielen verringert. Die Anbindung der Ortsteile an die
Innenstadt, Arbeitsplatzschwerpunkte, den Bahnhof und andere Haltepunkte
der S- oder U-Bahn werden direkter und schneller. Information und
Zuverlassigkeit werden deutlich besser.

Neue flexible Angebote wie Minibusse auf Bestellung, Mitfahrgelegenheiten
etc. werden erprobt und im Erfolgsfall eingefihrt.

Zielerreichung

Gutachterliche
Einschatzung

Leitziel

Erlauterung

Busfahrten kdnnen auf den Durchstich Nassauer Straf3e verlegt und ggf.
Reisezeitgewinne erzielt werden. Gemessen an der Anzahl Personen, die den
Durchstich Nassauer Straf3e kunftig nutzen wirden, profitiert der MIV jedoch
im deutlich héheren Maf3e. Insgesamt werden eher modale Verlagerungen hin
zum MIV erwartet.

Die Attraktivitatssteigerung im OPNV wird aus den genannten Griinden als
neutral bewertet.

Das Verkehrsaufkommen im MIV in Oberursel steigt nicht weiter an.

Das MiI-Verkehrsaufkommen in Oberursel ist zu hoch und soll reduziert
werden, weil es als stérend empfunden wird. Der Durchgangsverkehr wird
reduziert. Motorréader werden wegen ihrer hohen Larmbelastung oftmals von
Vielen als stérend empfunden.

Der Verkehrsfluss fur alle Verkehrsmittel in Oberursel wird verbessert. Das
Maximaltempo des MIV wird dort angepasst, wo es aus Griinden des
Verkehrsflusses, der Sicherheit, des Umfeldschutzes notwendig ist. In einem
Verkehrskonzept werden eine bessere Verkehrsfiihrung, Carsharing und die
Anbindung neuer Baugebiete dargestellt.

Das Parken von PKW und Fahrrédern im offentlichen Raum wird effizient
organisiert. Unternehmen, Dienstleister, sonstige private und o6ffentliche
Einrichtungen ermdglichen baulich und organisatorisch die einfache und
sichere Nutzung verschiedener Verkehrsmittel.

Zielerreichung

Gutachterliche

Einschéatzung

Das Verkehrsaufkommen im MIV wird bei Umsetzung der MaRhahme eher
steigen.
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Leitziel

Die Akzeptanz geltender Regeln bei allen am Verkehr Teilnehmenden ist

hoch und die Sicherheit gewahrleistet.

Erlauterung

An relevanten Stellen werden Gefahren durch bauliche Manahmen beseitigt.
Alle o6ffentlichen und privaten Stakeholder arbeiten aktiv an einer ,vision zero*
fur den Oberurseler Verkehr.

Alle am Verkehr Teilnehmenden in Oberursel halten sich an die vereinbarten
Regeln und Vorgaben im Verkehrsgeschehen. Gegenseitige Riicksichtnahme
und Miteinander auf Augenhdhe werden gelebt.

Durch die Ordnungsbehérden wird die Regeleinhaltung Gberwacht und ggf.
geahndet. Die grof3ten Gefahrenquellen werden im ordnungswidrigen Parken
sowie in zu hohen Geschwindigkeiten gesehen.

Zielerreichung

Gutachterliche
Einschatzung

Leitziel

Der Durchstich Nassauer Stra3e tragt nicht unmittelbar zur Zielerreichung bei.
Die Akzeptanz und Sicherheit sind bei Realisierung des Durchstichs zu
gewabhrleisten.

Inwieweit das Leitziel erfillt wird, kann im Rahmen dieser Untersuchung nicht
abschlieRend eingeschatzt werden.

Potentiale der Verkehrsmittelvernetzung und Digitalisierung werden

Erlauterung

konsequent genutzt.

Die verschiedenen in Oberursel vorhandenen Verkehrsmittel sind flexibel
nutzbar. Der Umstieg zwischen den Verkehrsmitteln ist baulich und
organisatorisch gut und sicher organisiert. Mobilitat wird auch als
Dienstleistung angeboten.

Unterschiedlichste Verkehrsmittel sind zum Ausleihen leicht verfugbar.
Digitale Angebote umfassen die Bereiche Information, Buchung, Nutzung,
Sicherheit, Effizienz und Komfort.

Private und offentliche Akteure nutzen verflighare Mdéglichkeiten fir digitale
Angebote, damit stérende Fahrten vermieden werden kdnnen.

Zielerreichung

Gutachterliche
Einschatzung

Der Durchstich Nassauer Straf3e tragt nicht unmittelbar zur Zielerreichung bei.

Inwieweit das Leitziel erfillt wird, kann im Rahmen dieser Untersuchung nicht
abschlieRend eingeschatzt werden.
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3.3

Leitziel Es macht SpaR, sich in Oberursel aufzuhalten.

Offentliche Raume, also StraRen, Wege, Platze, werden so gestaltet und
genutzt, dass es Spaf? macht, sich dort zu bewegen und aufzuhalten.

Okologische Aspekte fiir ein gesundes Stadtklima spielen bei der Gestaltung
Erlauterung eine wesentliche Rolle.

Der in der Stadt nur begrenzt verfiigbare Platz wird gerecht nach Personen,
nicht nach Verkehrsmitteln aufgeteilt. Wo mdéglich, werden 6ffentliche Raume
so gestaltet und organisiert, dass sie multifunktional nutzbar sind.

Zielerreichung

. Der Durchstich Nassauer Straf3e trégt nicht unmittelbar zur Zielerreichung bei.
Gutachterliche

Einschatzung Inwieweit das Leitziel erfllt wird, kann im Rahmen dieser Untersuchung nicht
abschlieRend eingeschatzt werden.

Quelle: eigene Darstellung, Leitziel: Stadt Oberursel
Die Zielerreichung der Leitziele ,Der Verkehrsfluss fur alle Verkehrsmittel ist
gesichert* und ,Der OPNV in Oberursel wird attraktiver” wird jeweils als neutral
bewertet, da sich positive sowie auch negative Wirkungen gegenseitig beeinflussen.
Das Leitziel ,Das Verkehrsaufkommen im MIV in Oberursel steigt nicht weiter an“ wird
durch den Durchstich Nassauer Stral3e nicht erreicht.

Gemessen an den Leitzielen der Stadt Oberursel kann die Umsetzung der Malinahme
,Durchstich Nasser Straf3e“ nicht empfohlen werden.

BegleitmaRnahmen und weiterer Untersuchungsbedarf

Neben der Betrachtung der Angebotsverdnderung fiir den Kfz-Verkehr kénnen in
weiteren Planungsschritten noch ergadnzende Untersuchungen vorgenommen
werden.

Bei Umsetzung des Durchstichs Nassauer Strale werden neben den bereits
berticksichtigten MafRnahmen voraussichtlich noch weitere Begleitmalinahmen
erforderlich. Insbesondere ist mit Anpassungen im Umfeld des Durchstichs Nassauer
Stral3e zu rechnen, da sich die Verkehrsabwicklung in den Bereichen grundlegend
andert. Die MafRnahmen kdnnen z.B. die Bereitstellung von Kapazitaten an Strafl3en
und Knotenpunkten, zu andernde Markierungen und Signalprogramme betreffen.
Zusatzlich werden erganzende Konzepte fur den OPNV sowie fur den FuR- und
Radverkehr empfohlen.

Alle verkehrlichen MalRnahmen inkl. den notwendigen BegleitmalRnahmen sind im
verkehrlichen Nutzen sowie in den erwarteten Kosten zu bertcksichtigen.
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Fazit

Nach Sichtung und Verarbeitung der notwendigen Eingangsdaten wurde das
Verkehrsmodell Oberursel bedarfsgerecht verfeinert und kalibriert. Unter
Berlicksichtigung der aktuellen Verkehrsuntersuchung der Frankfurter LandstralRe
wurde die Verkehrsprognose 2030 fiir den Kfz-Verkehr berechnet. Der Durchstich
Nassauer StralBe wurde in Verbindung mit weiteren MaRnahmen als Planfall
modelliert und ausgewertet.

Folgende Erkenntnisse konnten mit der Verkehrsuntersuchung des Durchstichs
Nassauer Stral3e erzielt werden:

e Es wird eine hohe Kfz-Verkehrsbelastung auf dem neuen Streckenabschnitt
prognostiziert (im Querschnitt rd. 18.000 Kfz / durchschnittlichen Werktag). Dies
deutet auf eine hohe Attraktivitat der neuen Verbindung sowie auf erwartete
Einschrankungen im Vergleichsfall ohne Umsetzung der Mafinahme hin. Sofern
die Leistungsfahigkeit der Verkehrsanlagen gegeben ist, kann durch den
Durchstich grundsétzlich eine Optimierung der Verkehrsablaufe im Stadtgebiet
hergestellt werden (gilt fur den Kfz-Verkehr).

* Im Umfeld der MaRnahme sind teilweise deutliche Zunahmen der
Verkehrsbelastungen zu erwarten. Gleichwohl gibt es auch einige
Streckenabschnitte, die splrbar entlastet werden. Diese Effekte sind
insbesondere durch die Verlagerung von Verkehrsstrémen zu erklaren.

e Fir einzelne Knotenpunkte ist eine starke Verkehrszunahme zu verzeichnen. Es
wird davon ausgegangen, dass zusatzliche MaRnahmen erforderlich werden, um
einen leistungsfahigen Verkehrsablauf zu gewahrleisten.

e Der Durchstich Nassauer Stral3e wird an einem durchschnittlichen Werktag zu rd.
90 % im Quelle- / Ziel- und Binnenverkehr genutzt. Rd. 10% der Fahrzeuge sind
dem Durchgangsverkehr zuzuordnen. Ein Teil dieses Durchgangsverkehrs wiirde
ohne die Realisierung des Durchstichs ebenfalls durch Oberursel fahren, jedoch
konnte im Verkehrsmodell nachgewiesen werden, dass die MalRnahme den
Durchgangsverkehr zuséatzlich erhoht.

e Durch Auswertung der prognostizierten Reisezeiten kdnnen bei Umsetzung der
MalRhahme insgesamt Reisezeitgewinne erzielt werden. Auf einzelnen
Verbindungen kann ein Umstieg des Verkehrsmittels auf Pkw attraktiv werden.
Ein flachendeckender und nachhaltiger Anstieg der Pkw-Nutzung auf Kosten des
OPNV und Radverkehrs ist durch den Durchstich der Nassauer StraRRe aber nicht
Zu erwarten.

* Im unmittelbaren Wirkungsbereich der Mal3nahme wird die Verkehrsleistung trotz
der tendenziell reduzierten Umwege eher steigen. Dies ist insbesondere auf den
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zusatzlichen Durchgangsverkehr sowie den Bindelungseffekt durch die
gestiegene Attraktivitdt im Bereich der Nassauer StraflRe zurtickzufiihren. Mit
einem Anstieg der Verkehrsbelastungen gehen ublicherweise auch Defizite bei
Larm, Luftqualitdt und Sicherheit einher.

Die Ergebnisse beziehen sich auf den Kfz-Verkehr. Gemessen am verkehrlichen
Leitbild der Stadt Oberursel kann die Umsetzung der Mal3Bhahmen zum aktuellen
Untersuchungsstand nicht empfohlen werden. Fir detailliertere Aussagen sind
weiterfihrende Untersuchungen unter Beriicksichtigung von BegleitmaRhahmen, von
Konzepten fur den OPNV, FuR- und Radverkehr sowie der zu erwartenden Aufwande
und Kosten erforderlich.
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