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Anlass, Aufgabenstellung und Zielsetzung

Die Forderung der Nahmobilitat ist in Hessen ein wichtiger Baustein des
verkehrsibergreifenden Programms ,Mobiles Hessen 2020 sowie der
Fortschreibung in 2030. In der aktuellen Hessenstrategie Mobilitat 2035 setzt sich das
Land daruber hinaus als Ziel, Vorreiter der Verkehrswende zu werden. Unter
Nahmobilitat versteht das Land dabei insbesondere das ZufuRgehen und das
Radfahren, das als Basismobilitat in den Mittelpunkt der Betrachtung gestellt werden
soll. Um die Nahmobilitat auch in den einzelnen Stadten und Gemeinden zu férdern,
wurde die Arbeitsgemeinschaft Nahmobilitdt Hessen (AGNH) gegriindet sowie eine
Nahmobilitatsstrategie inkl. Forderrichtlinie aufgestellt. Fir die Kommunen stellt das
Land dabei u.a. Fordergelder zur Erstellung eines Nahmobilitats-Checks
entsprechend dem ,Handbuch Nahmobilitdts-Check Hessen* bereit.

Was heil3t Nahmobilitat

»,Nahmobilitat konzentriert sich auf kurze Wege, auf Angebote und Gelegenheiten, die
es ermoglichen, Aktivitaten in der Nahe, im Quartier oder Ortsteil auszuliben. Der
zunehmend verwendete Begriff der ,Nahmobilitat® ist dabei aus wissenschattlicher
Sicht zunachst nicht auf einzelne Verkehrstrdger ausgerichtet. Die damit
verbundenen Strategien beziehen sich jedoch auf eine Stédrkung des Ful3- und
Radverkehrs in integrierten lokalen Konzepten. In diesen Konzepten werden
attraktive Rahmenbedingungen fir den nichtmotorisierten Personenverkehr (auch
~aktive Mobilitat* genannt) einschliel3lich der siedlungsstrukturellen
Voraussetzungen, der Erreichbarkeit von Zielen in der Nahe, der Angebotsqualitat im
FuR- und Radverkehr, der Gestaltung oOffentlicher R&ume und des
Mobilitatsmanagements thematisiert.

Letztlich sind alle Verkehrsarten zu berlcksichtigen, der motorisierte
Individualverkehr (MIV) beispielsweise in Hinblick auf die Strallenraumgestaltung,
Geschwindigkeitsniveaus und das Parkraummanagement, der O&ffentliche
Personennahverkehr (OPNV) beispielsweise in Hinblick auf die fuRlaufige
Erreichbarkeit von Haltestellen, die lokale Vernetzung und die Verbindungen tber die
Quatrtiers- und Ortsteilebene hinaus® (FGSV 2014, S.5).

Nahmobilitat ist mehr als Verkehr und erfordert qualitativ ansprechende Angebote fir
alle Menschen. Nahmobilitdt steigert die Lebensqualitdt im Quartier, ist auch
personliche Gesundheitsvorsorge. Nahmobilitat heil3t auch: ,Wege neu denken!®.

Aufgabenstellung und Zielsetzung

Ziel der stadtischen Mobilitatspolitik in Oberursel (Taunus) ist es, den Anteil der
innerstadtischen Wegestrecken, die zu Fuf3, mit dem Rad, dem OPNV oder inter- und
multimodal zurtickgelegt werden, in den kommenden Jahren signifikant zu erhéhen.
Dies vor dem Hintergrund Klimaschutz, aber auch, um Kapazitaten fir den
motorisierten Individualverkehr im innerstadtischen Raum zu schaffen, mit dem Ziel
eines flussigeren Verkehrs gegentber der heutigen Situation. Mit Blick auf die
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Potenziale der Elektromobilitdit und des OPNV, der in Oberursel von besonderer
Bedeutung ist, sollen u.a. auch Moglichkeiten geschaffen werden, beispielsweise
Pendlerbeziehungen zu den Nachbarkommunen multimodal und komfortabel
zurticklegen zu kénnen.

Von der Stadt Oberursel wurden Fordergelder zur Erstellung eines Nahmobilitats-
Checks beim Land Hessen beantragt und durch das Land bewilligt. Mit Hilfe des
Nachmobilitats-Checks gilt es, Potenziale zu erkennen sowie Schwachstellen zu
identifizieren und zu analysieren. Darauf aufbauend sollen geeignete MalRnahmen
zur Forderung der Nahmobilitat abgeleitet werden, die bezogen auf ihre Wirkung, ihre
zeitliche Umsetzung und der Kosten zusammengestellt werden.

Die Stadt Oberursel hat dazu Themen und Schwerpunktbereiche festgelegt:

o  Der Fokus der Betrachtung soll auf dem Ful3verkehr, dem Schilerverkehr sowie
der Barrierefreiheit und der Verkniipfung der Verkehrsarten mit dem OPNV
liegen.

e In der Altstadt geht es um MalRnahmen zur Attraktivitatssteigerung der
FuRgangerzone und der Platze.

e Es sollen mdglichst alle Ortsteile berticksichtigt werden bzw. die MaRnahmen auf
ahnliche Situationen in den Ortsteilen Uibertragbar sein (,Blaupause®).

Der vorliegende Nahmobilitdtsplan orientiert sich am ,Handbuch Nahmobilitats-Check
Hessen® und stellt die Richtschnur fur die weitere Férderung der Nahmobilitat in
Oberursel dar.
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2.1

2.2

Beteiligungskonzept

Die Grundlage fir das Beteiligungskonzept ist der vorgegebene prototypische
Projektablauf aus dem Handbuch zum Nahmobilitats-Check Hessen. Der
Nahmobilitats-Check in Oberursel wurde im Zeitraum von August 2019 bis Frihjahr
2020 durchgefuhrt. Neben zwei Workshops mit lokalen Akteuren sowie einem
Stadtspaziergang mit  Birgerinnen und Birgern  fanden mehrere
Abstimmungstermine mit der Stadt Oberursel statt.

Auftakt

Der Auftakttermin mit Vertreterinnen und Vertretern der Stadt Oberursel hat am
08.08.2019 stattgefunden. Es wurde das konkrete Vorgehen mit den Beteiligten
abgestimmt sowie die Termine fir die beiden Workshops und den Stadtspaziergang
festgelegt. Im Vorfeld wurde der Stadt Oberursel die Prototypische Checkliste
,Vororientierung“! zugeschickt. Die Eintragungen der Stadt wurden im Rahmen des
Auftakttermins diskutiert, sie dienten den Gutachterinnen fir einen ersten Eindruck
bzw. zur Einschadtzung und Konkretisierung der Aufgabenstellung. Das
Auftaktgesprach diente aulerdem dazu, die vorab zur Verfligung gestellten Daten,
Materialien und Konzepte zu vervollstandigen sowie aktuelle Planungen in Oberursel
anzusprechen.

Im Rahmen des Auftakttermins wurde ebenfalls eine erste mehrstiindige
Ortsbesichtigung (zu FuR3) durch die Gutachterinnen durchgefiihrt.

Anfang Oktober 2019 fand eine intensive fachgutachterliche Ortsbesichtigung der
Kernstadt und der einzelnen Orte (mit dem Auto, zu Ful3) statt. Diese diente neben
dem Verschaffen eines eigenen Eindrucks von der Kernstadt und den Ortsteilen und
der besonderen Problemlage auch der Vorbereitung des ersten Workshops und des
Stadtspaziergangs. Besonders fir den Stadtspaziergang war der Gesamtiiberblick
wichtig, um abzuschatzen, in welchem Bereich bzw. Ortsteil dieser sinnvollerweise
stattfinden sollte.

1. Workshop

Der erste Workshop hat am 31. Oktober 2019 in der Zeit von 17.00 — 21.00 Uhr
stattgefunden. Teilgenommen haben 25 Personen (Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter
der Verwaltung, Mitglieder der Stadtverordnetenversammlung und der Ortsbeirate,
von Schulen, von Vereinen und Verbanden sowie der Verkehrsgesellschaft Frankfurt
am Main (Vdf)). Ziel war die Erfassung des Status Quo aus Sicht der lokalen Akteure
und die Erarbeitung von Zielvorstellungen. Zur Erfassung des Status Quo wurde den
Teilnehmerinnen und Teilnehmern im Vorfeld des Workshops der Prototypische

1 5. dazu Handbuch Nahmobilitats-Check Hessen
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Erfassungsbogen ,Bewertung des Status Quo*? zugeleitet mit der Bitte, die Situation
in Oberursel zu den Themen Fullverkehr, Schulwege, Radverkehr,
Verkehrssicherheit, Barrierefreiheit, Stadtraumgestaltung, Kommunikation und
Information sowie zu Akteuren und Prozessen zu bewerten. Dabei sollte die Situation
in der Kernstadt und zu ausgewahlten Themen in dem Stadtteil, in dem man sich am
besten auskennt, einbezogen werden.

Der Erfassungsbogen wurde dartiber hinaus auch fir die einzelnen Themen beim
Aktionstag "Rader in der Allee" im Rahmen der EUROPAISCHEN
MOBILITATSWOCHE ausgelegt und von zahlreichen Birgerinnen und Blrgern
ausgefillt.

Der Workshop startete mit einem Fachvortrag zu Qualitatsanforderungen im Rad- und
FuRverkehr und zur Bedeutung von Nahmobilitat fur die Qualitat einer Stadt. Die
Ergebnisse der Status-Quo Erfassung wurden dabei ebenfalls vorgestellt.

Es schlossen sich zwei moderierte Arbeitsphasen an.

In der Arbeitsphase 1 wurden Ziele und Leitlinien fir Handlungskonzepte zur
Nahmobilitat erarbeitet. Dabei ging es um folgende Fragestellungen:

- Wo will Oberursel hin hinsichtlich der Férderung des FuRverkehrs?

- Wo will Oberursel hin hinsichtlich der Férderung des Radverkehrs?

- Wie sollen sichere Schul- und Spielwege aussehen?

- Welche Ziele gibt es hinsichtlich Barrierefreiheit?

- Wie ist der OPNV im Stadtgebiet zu attraktivieren?

In der Arbeitsphase 2 wurde der Status Quo (Chancen und Mangel) an drei
Thementischen zu den Themen ,Radverkehr®, ,FuRverkehr® (incl. Aufenthaltsqualitét)
sowie ,Nahmobilitit und OPNV* erfasst (Methode World Café/ Wandelgang).
Diskutiert wurden dabei auch erste Ldsungsansatze. Gemeinsam wurden
anschlieend fur jedes Thema die wichtigsten Ldsungsansatze/ MalRnahmen
benannt. Diese sollten im Prozess des Nahmobilitats-Checks mit hoher Prioritét
weiterbearbeitet werden.

2 Dazu wurde der prototypische Fragebogen des Handbuchs an die ortsspezifischen
Rahmenbedingungen in Oberursel angepasst.
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Abb. 2-1 Arbeit an den Thementischen und Pausengesprache
Das Ergebnis des 1. Workshops ist im Protokoll dokumentiert (siehe Anhang).

2.3 Stadtspaziergang

Um speziell die Situation des FuRverkehrs in Oberursel zu analysieren, wurde ein
Stadtspaziergang durchgefihrt.

Exkurs: Stadtspaziergang — was ist das?

Stadtspaziergange sind ein geeignetes Beteiligungsinstrument, um das Alltagswissen
unterschiedlicher Nutzergruppen in die Planungen mit einzubeziehen. Dies gilt
besonders fir die Phase der problemorientierten Bestandsanalyse.

Stadtspaziergdnge sind strukturierte Rundgénge durch das Plangebiet mit den
Betroffenen. Die Stadtspaziergdnge werden tber Schliisselpersonen organisiert, die
selbst an den Spaziergdngen teilnehmen. Die systematische Auswertung der
Stadtspaziergange liefert Angaben zur Ausgangssituation (Nutzung des offentlichen
Raumes, typische Wege), zu den Konfliktbereichen (z. B. Angstraume, gefahrliche
Querungsstellen) und zu den Bedurfnissen, Wiinschen und Vorschlagen spezifischer
Personengruppen. Stadtspaziergdnge konnen entweder mit der allgemeinen
Offentlichkeit oder mit unterschiedlichen  Nutzungsgruppen, z.B. mit
Kindern/Jugendlichen, Alteren, Mobilitatseingeschrankten und/oder Personen mit
Behinderungen durchgefiihrt werden (Arbeitsgruppe  StralRenentwurf der
Forschungsgesellschaft fur StrafRen- und Verkehrswesen (FGSV), 2012).

Zur Vorbereitung des Stadtspaziergangs wurde Ende Oktober 2019 eine detaillierte
Analyse vorgenommen, eine spezifische Route mit Haltepunkten erarbeitet und mit
der Stadt Oberursel abgestimmt (s. Abb. 2-2). Zur Teilnahme an dem
Stadtspaziergang wurde in der Presse aufgerufen, gefolgt sind der Einladung ca. 30
Personen, inkl. der Vertreterinnen und Vertreter der Verwaltung aus Oberursel.

An den insgesamt elf Haltepunkten wurden nach einer kurzen beschreibenden
Einfuhrung der Situation die Anmerkungen und moégliche Verbesserungsvorschlage
der Teilnehmerinnen und Teilnehmer aufgenommen.
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Die drtliche Presse hat Uber den Stadtspaziergang berichtet.

-
Liebfrauen,

Nahmobilitatscheck Oberursel

R

smor g~

OBERURSEL

RAH————
== MOBILITAT
MOULES HESFEN 2022

Stadtspaziergang
am 09.11.2019

o Treffpunkt:
R / Ponto.

HP Haltepunkt

HP 1 Vorstadt / FuBgangerzone

HP 2  Epinayplatz / Chopin-Platz
HP3  Holzweg

HP 4  HospitalstraBe

HP 5  Rushmoorpark / Feldbergschule
HP 6 Oberhochstadter Strage

HP7  Adenauerallee

HP S8 StraBe / F

HP9 ppeli /L

HP 10 Kreuzung Liebfrauenstrafie/
Berliner Strake

HP 11 Kreuzung Adenauerallee /
Vorstadt / Oberhdchstadter Strake

PGV s

Abb. 2-2 Route des Stadtspaziergangs

Abb. 2-3 Teilnehmerinnen und Teilnehmer am Stadtspaziergang

Wesentliche Mangelnennungen:

o  Oberflachengestaltung mit Kopfsteinpflaster (fehlende Barrierefreiheit), vor allem

in den Altstadtstraf3en.

e Regelung Radfahren in der FuRgangerzone unbefriedigend.
e Mangelhafte Aufenthaltsqualitat auf Platzen (z. B. Epinayplatz).
e Verkehrsrechtliche Regelungen in verkehrsberuhigten Bereichen i.d.R. nicht

bekannt.
e Parkende Autos und Radfahrende auf Gehwegen.
e Fehlende Banke im 6ffentlichen Raum.
¢ Mangelhafte Barrierefreiheit.
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2.4

Das Ergebnis des Stadtspaziergangs ist im Protokoll dokumentiert (siehe Anhang).

Aus den Ergebnissen dieser Analyseschritte wurde eine Liste moglicher konkreter
Malinahmenvorschlage zusammengestellt, die insgesamt zur Verbesserung der
Nahmobilitat in Oberursel dienen kénnen. Es wurde darauf geachtet, dass die
MalRnahmenvorschlage die Bandbreite zur Férderung der Nahmobilitét und die zuvor
festgelegten Schwerpunktthemen umfassen. Nach Moglichkeit sollten die
MalRnahmen auch auf vergleichbare Bereiche Oberursels Uubertragbar sein
(,Blaupause®). Die MaRnahmenvorschlage (siehe auch Kap. 4.2) orientieren sich an
den beim 1. Workshop abgestimmten Leitlinien zur Nahmobilitat in Oberursel (siehe
auch Kap. 4.1) und wurden mit der Verwaltung abgestimmt (Abstimmungstermin am
20.01.2020).

2. Workshop

Der zweite Workshop hat am 04. Februar 2020 in der Zeit von 17.00 — 21.00 Uhr
stattgefunden. Ziel war die Vorstellung der erarbeiteten Lésungsansatze, die Auswahl
und Priorisierung durch die Teilnehmerinnen und Teilnehmern sowie die weitere
Konkretisierung mit Vorschlagen zur zeitlichen Umsetzbarkeit und mdglichen
Unterstutzern.

Teilgenommen haben 23 Personen, dabei war der Uberwiegende Teil aus dem Kreis
der Teilnehmerinnen und Teilnehmer des 1. Workshops.

Zu Beginn wurden die 19 MafRnahmenvorschlage (Situationsbeschreibung, Mangel,
Ldsungsansatze, auch mit Beispielen aus anderen Stadten) vorgestellt. Nicht
berlcksichtigt wurden die Themen, fir die seitens der Stadt Oberursel bereits
Planungen bzw. Uberlegungen vorliegen (z. B. streckenbezogene
Geschwindigkeitsbegrenzung Tempo 30 auf Oberhdchstadter Stral3e, Einrichtung
von Fahrradstralen im Bereich der Nahmobilititsachse ZeppelinstralBe -
Herzbergstralle, Neuordnung des Parkens im Umfeld des Gymnasiums Oberursel).

Es folgte eine Priorisierung der 19 MalRnahmenvorschlage (Arbeitsphase 1) durch die
Teilnehmerinnen und Teilnehmer, wobei jede Person bis zu 5 Punkte auf die
MalRnahmenvorschlage verteilen konnte. Fir die konkretere Ausarbeitung wurden
folgende drei Projekte mit den hdchsten Punktzahlen ausgewahilt.

e Einrichten von ,Elternhaltestellen” (19 Punkte)
e Netzoptimierung OPNV (15 Punkte)
e Qualitdten Stadtplatze (13 Punkte)

Fur diese drei Projekte wurde in der Arbeitsphase 2 ein konkreter Arbeitsplan zur
Umsetzung erarbeitet (Methode World Café/ Wandelgang).
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Abb. 2-4 Arbeit an den Thementischen

In der Pause bestand Gelegenheit, sich zum Thema Visionen fur Oberursel (,Wie
mochten Sie zukinftig unterwegs sein? ,Wie sieht die Mobilitdt der Zukunft aus?®)
Gedanken zu machen und Anmerkungen dazu auf einer Wandtafel zu notieren.

Das Ergebnis des 2. Workshops ist im Protokoll dokumentiert (siehe Anhang).
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Bestandsaufnahme und —bewertung

Die Stadt Oberursel (Taunus) liegt landschatftlich attraktiv am Stidhang des Taunus
im Einzugsradius der Metropole Frankfurt am Main. Die Mittelstadt ist mit
46.634 Einwohnerinnen und Einwohnern (EW) und einer Flache von 45,4 km2 die
zweitgrof3te Stadt im Hochtaunuskreis. Die Kernstadt von Oberursel hat zusammen
mit dem Stadtteil Bommersheim 30.189 EW. Die Einwohnerinnen und Einwohner der
drei weiteren Stadtteile verteilen sich wie folgt: Oberstedten (6.439 EW), Stierstadt
(5.275 EW) und WeiRRkirchen (4.731 EW).3

In Oberursel gibt es neben dem Magistrat und der Stadtverordnetenversammlung drei
Ortsbeiréte (Oberstedten, Stierstadt, Weil3kirchen) und den Beirat fir die Belange des
Stadtteils Bommersheim.

Uber die ,Taunusbahn" (RB 15, Hessische Landesbahn), die S-Bahn-Linie 5, die U-
Bahn-Linie 3 und lberértliche Busverbindungen ist die Stadt gut mit dem OPNV an
Frankfurt und weitere umliegende Stadte verbunden. Im Stadtgebiet verkehrt der
Stadtbus (Linien 41,42,43 sowie die Abendlinien 44,45,46 und der Nachtbus n31),
betrieben von den Stadtwerken Oberursel. Uber die Autobahn A 661 mit zwei
Anschlussstellen und das Bad Homburger Kreuz an die A5 ist die Stadt an das
Fernverkehrsnetz angeschlossen. Es gibt finf Gewerbegebiete, die Stadt hat 20.077
steuerpflichtig Beschaftigte4 und eine Einpendlerquote von 77,3 % (2016).

Oberursel ist bedeutendster Schulstandort im Hochtaunuskreis (17 Schulen, darunter
sieben Grundschulen und mehrere weiterfihrende Schulen), weiterhin 17
Kindertagesstatten sowie ein Kinder- und Jugendbiiro. Mit der Frankfurt International
School ist in Oberursel eine der grof3ten internationalen Schulen Europas ansassig
(1.800 Schulerinnen und Schuler aus 55 Landern).

Die Altstadt von Oberursel und die Ortskerne der Stadtteile zeichnen sich durch enge
StralRenrdume und winklige Gassen mit iberwiegend Kopfsteinpflaster und zum Teil
vorhandenen, aber sehr schmalen, Gehwegen aus.

Die Zusténdigkeiten zur Mobilitdit in Oberursel liegen Uberwiegend im
Geschaftsbereich Umwelt, Mobilitat, Bauaufsicht und IT in enger Zusammenarbeit mit
der Abteilung Verkehrsplanung im Geschaftsbereich Stadtentwicklung. Dort wird das
Zusammenspiel der einzelnen Verkehrsarten thematisiert und koordiniert. Ziel ist
insgesamt die Gewdahrung einer umfassenden Verkehrssicherheit fur alle
Verkehrsarten sowie die Forderung einer nachhaltigen Mobilitat.

3 Alle Angaben zu den Einwohnerinnen und Einwohnern mit Stand Mai 2020

4 Quelle: Statistik der Bundesagentur fur Arbeit, Stichtag 31.12.2019
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3.1

Radverkehr

Der Radverkehr hat in den letzten Jahren massiv an Bedeutung gewonnen, auch bei
der Gestaltung des stadtischen Verkehrsraums. Grundlage bildet u.a. das
Radverkehrskonzept aus dem Jahr 2016. Mit dem Beginn der Planungen fir einen
Radschnellweg von Frankfurt Gber Oberursel nach Friedrichsdorf im Jahr 2018 hat
das Thema auch eine interkommunale Bedeutung gewonnen. Diese
Radschnellverbindung soll Oberursel auf einer Achse in Hohe Weingartenumgehung/
Nassauer Stral3e queren.

Im Radverkehrs-Konzept der Stadt Oberursel aus dem Jahr 2016 wurde ein ,Zielnetz
2025“ entwickelt, das aus Radschnellverbindungen, Radhauptverbindungen und
Radverkehrsverbindungen besteht und die Quellen und Ziele innerhalb Oberursels
sowie die Stadt mit ihren Nachbarstadten verbindet. Fir die einzelnen Strecken
wurden noétige MalRnahmen zur Ertlchtigung der Wegeinfrastruktur abgeleitet und
konkret beschrieben. Dazu zahlt u.a. die geplante Nahmobilitdtsachse in der
Innenstadt (Zeppelinstral3e, Herzbergstral3e), die als FahrradstralRe ausgewiesen
werden soll.

Ebenfalls liegt ein Analysekonzept zu Fahrradabstellanlagen vor.

Vor allem die Schilerinnen und Schiler sind als wichtige Zielgruppe bei der
Betrachtung des Radverkehrs zu berilcksichtigen. Das Gymnasium Oberursel
beteiligt sich derzeit (Stand Frihjahr 2020) am Projekt SchulRadler. Dabei werden
jeweils zu Schuljahresbeginn die jingeren Schilerinnen und Schiiler durch &ltere
Schiilerinnen und Schiller begleitet. Uber das Integrierte Verkehrs- und
Mobilitatsmanagement Region Frankfurt RheinMain (ivm) steht ein Schulwegplaner -
auch fur das Stadtgebiet Oberursel - zur Verfiigung.

Fur den Radverkehr bestehen haufig bauliche Radwege, vielfach als gemeinsame
Geh- und Radwege. Auch sind zahlreiche Gehwege fir den Radverkehr freigegeben
(Abb. 3-1). Diese verfugen vielfach nicht Uber die notigen Ausbaubreiten, die die
Regelwerke vorgeben. Radverkehr findet in Oberursel vielfach im Seitenraum statt -
legal oder nicht-legal und haufig auch in beiden Fahrtrichtungen.
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Abb. 3-1 Fir den Radverkehr freigegebene Gehwege in der KumeliusstraBe (links) und der
Adenauerallee (rechts)

Im Rahmen einer Abfrage zum Status Quo werden beim Radverkehr vor allem
fehlende Verbindungen oder der stellenweise schlechte Zustand der
Radverkehrsanlagen bemangelt.

w
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Wie bewerten Sie Radfahren in Oberursel...

... Rad fahren allgemein?

a
~
o

... den Komfort der vorhandenen
Radverkehrsanlagen (z. B. Oberflichenqualitét)

w
(=]
(Ve

... die Erreichbarkeit von Zielen mit dem Fahrrad
(z. B. direkte
Wegeflihrung, Durchldssigkeit, geschlossenes...

[
=
w

... die Fihrung des Radverkehrs an
Knaotenpunkten?

3,74

R
w
~J

... die Fahrradabstellmé&glichkeiten allgemein?

...die Serviceangebote im Radverkehr (z. B. E-

Ladestationen, Fahrradstation, Luftpumpenstat...
... die Konfliktsituationen des Radverkehrs mit
anceren Verkehrsteilnehmenden (z. B. _ 3,74

FuBverkehr, Kfz-Parken, flieBender Kfz-...

... die Reinigung und Instandhaltung (inkl.
Winterdienst) von wichtigen
Radverkehrsverbindungen?

o
wu
(=]

Abb. 3-2 Auswertung aller Bewertungen zum Status Quo (in Schulnoten) im Rahmen der Vorab-
Abfrage bei der Bevolkerung und den Beteiligten des Nahmobilitéats-Checks
(Radverkehr, n=50 %)

,N“ entspricht jeweils der Gesamtzahl der beantworteten Fragebdgen zu diesem Aspekt
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3.2

Speziell an der Frankfurter LandstralRe in Hohe des Friedhofs wird mehrfach auf eine
fehlende Radverkehrsanlage hingewiesen. Ebenfalls bemangelt wird, dass
vorhandene Abstellanlagen, gerade in der Innenstadt, oftmals zu klein dimensioniert
und héufig Uberfullt sind. Ein weiterer Kritikpunkt ist die Gberwiegend nachteilige
Signalschaltung.

Im Bereich der Verkehrssicherheit wurde bei der Abfrage vor allem die haufig nicht
angepassten Geschwindigkeiten kritisiert. Dies fuhrt u.a. zu zahlreichen
Konfliktsituationen zwischen den Verkehrsteilnehmerinnen und -teilnehmern.

Von Seiten der Teilnehmerinnen und Teilnehmer beim 1. Workshop wurden
ebenfalls vor allem die vorhandenen Netzlicken (fehlende bzw. schlechte
Radverkehrsanlagen) und die unzureichende Beriicksichtigung des Radverkehrs an
den Knotenpunkten kritisiert. Vorhandene Radverkehrsanlagen zeigen ein
uneinheitliches Bild und sind als solche nicht immer ausreichend deutlich erkennbar.
Generell winschen sich die Teilnehmerinnen und Teilnehmern eine einheitliche
Gestaltung zur besseren Orientierung. Darlber hinaus werden fehlende
Radabstellanlagen an wichtigen Zielen, z. B. dem Einzelhandel, und unzureichende
Kapazitaten fur den Radverkehr im OV diskutiert. Weiterhin gewiinscht werden auch
Informationen und Angebote zum Radfahrtraining.

Sehr kontrovers diskutiert wurde eine erweiterte Freigabe der zentralen
FuRgangerzone fir den Radverkehr.

FuRverkehr

Der FulBverkehr ist in den bisherigen Betrachtungen zum Verkehrsgeschehen in
Oberursel eher weniger als eigene Verkehrsart thematisiert worden. Die Situation des
zu FuR Gehens und die Aufenthaltsqualitat sollen zukinftig starker in den Fokus des
Verwaltungshandelns gestellt werden.

Die Vorstadt als zentrale Ful3gangerzone wird dabei sehr kontrovers diskutiert. Die
Gestaltung entspricht nicht mehr den Bedirfnissen der Nutzerinnen und Nutzer der
Einkaufsangebote. Das Radfahren ist teil- bzw. zeitweise zugelassen und auch der
Aspekt der Barrierefreiheit ist hier nicht gegeben. Eine generelle Umgestaltung ist
langfristig geplant, konkretere Ansatze liegen hierfur aber noch nicht vor.

Im Rahmen des Nahmobilitats-Checks wurde vielfach die weitere Einengung der sehr
schmalen Gehwege durch parkende Kfz oder weitere Hindernisse (Miilltonnen,
Werbung, etc.) kritisiert. Der Fu3verkehr muss an den Lichtsignalanlagen haufig sehr
lange Wartezeiten in Kauf nehmen. Generell sind zu wenig gesicherte
Querungsmaglichkeiten (z. B. Ful3géngeruberwege) vorhanden.

Die Wegeinfrastruktur ist durch unzureichende Breiten sowie schlechte
Belagsqualitdten bzw. Oberflachen geprégt (Abb. 3-3). In einigen Bereichen des
Stadtgebietes fehlen die Strukturierung des Stral3en- bzw. Freiraums, dadurch ist die
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Orientierung vielfach schwierig. Die Aufenthaltsqualitét vieler stadtischer Platze ist
daruber hinaus verbesserungswirdig.

Abb. 3-3 Schmale Gehwege in der Altstadt Oberursel (links) und unzureichende Belagsqualitaten
in der Burgstral3e in Bommersheim (rechts)

Im Rahmen der stattgefundenen Abfrage zum Status Quo wird des Ofteren eine fiir
den FulRverkehr nicht optimale Ampelschaltung bemangelt. Speziell genannt wird hier
der Ubergang an der U-Bahn-Haltestelle WeiRRkirchen Ost. Ein weiterer mehrfach
genannter Aspekt ist das regelwidrige Parken von Kfz in Halteverbotszonen oder auf
Gehwegen, deren Benutzung dadurch erschwert bis unmdglich gemacht wird. Im
Allgemeinen wird die Qualitéat des zu Full Gehens in Oberursel aber als gut bewertet.
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Wie bewerten Sie den FuBverkehr in der

Kernstadt Oberursel ... 265

... 2u FuR gehen allgemein? 2,10

... den Komfort der vorhandenen
FuRverkehrsanlagen (z. B. Oberflachenqualitét)
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Wintercienst) von wichtigen
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Abb. 3-4 Auswertung aller Bewertungen zum Status Quo (in Schulnoten) im Rahmen der Vorab-
Abfrage bei der Bevdlkerung und den Beteiligten des Nahmobilitats-Checks
(FuBverkehr, n=32)

Auch die Erreichbarkeit der Schulen zu Fufd und mit dem Rad wird im Rahmen der
Status Quo-Abfrage Uberwiegend gut bewertet. Lediglich die Schulwegsicherung wird
trotz flachendeckend vorhandener Schulwegplane nur mit einem ,befriedigend*
bewertet.

Fur alle Grundschulen, Forder- und Privatschulen und Schulen freier Trager liegen
Schulwegplane vor, die die empfohlenen Wege zu Ful3 zur Schule angeben.
Trotzdem bringen viele Eltern ihre Kinder mit dem Auto zur Schule. Durch die
motorisierten Elternbring-Verkehre entstehen vor den Schulen zu den Bring- und
Holzeiten haufige Konflikte mit dem FulRverkehr.

Bei der Stadtraumgestaltung wurde insbesondere die raumliche Flachenaufteilung
unter den verschiedenen Verkehrsarten kritisiert.
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Wie bewerten Sie die Stadtraumgestaltung in der

Kernstadt Oberursel ... 275

... die Gestaltung des o6ffentlichen Raumes

allgemein? 2,62

Il

... die Aufenthaltsqualitat? 2,69

... die soziale Sicherheit?

... die raumliche Orientierung tber die
Gestaltung?

~
w
N

2,70

... die raumliche Flachenaufteilung der

verschiedenen Verkehrstrager (MIV, OPNV, 3,41
Rad, FuR3, ruhender Verkehr)?
Abb. 3-5 Auswertung aller Bewertungen zum Status Quo (in Schulnoten) im Rahmen der Vorab-

Abfrage bei der Bevdlkerung und den Beteiligten des Nahmobilitats-Checks
(StraBenraumgestaltung, n=32)

3.3 Offentlicher Personennahverkehr (OPNV)

Der OPNV gilt als weitere wichtige Verkehrsart in Oberursel. Die Anbindung an die
Metropole Frankfurt oder die Stadt Bad Homburg ist sehr gut ausgebaut. Die
Kapazitaten sind jedoch bereits heute ausgeschopft, haufig kommen auch Stérungen
im System und Ausfélle vor. In den Querverbindungen zu den Stadtteilen und den
Nachbarstadten besteht insgesamt noch Verbesserungspotenzial.

Zur Verbesserung des OPNV-Angebotes wird aktuell der Nahverkehrsplan des
Rhein-Main-Verkehrsverbund (RMV) neu aufgestellt.

Im Stadtgebiet kommt es an den Bahnkreuzungen vielfach zu langeren Wartezeiten
fur die anderen Verkehrsarten. Die Aufenthaltsqualitdten bzw. der Komfort an den
Haltestellen sind generell verbesserungswirdig (Abb. 3-6), ebenso deren
Erreichbarkeit.

Abb. 3-6 Bushaltestellen: Adenauerallee (links) und Kurmainzer Strafl3e (Weil3kirchen) (rechts)
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Im Rahmen des Nahmobilitats-Checks werden weitergehende Informationen rund um
den OPNV, eine klare und einheitliche Tarifstruktur, Informationstafeln,
Internetplattformen und weitergehende Serviceangebote gewtlinscht.

3.4 Barrierefreiheit

Ein wichtiger Aspekt der Nahmobilitat in Oberursel ist die Barrierefreiheit. In der
Stadt gibt es zahlreiche Einrichtungen fir Menschen mit Einschrdnkungen, die auch
bezlglich der Mobilitat bertcksichtigt werden missen. Dabei werden die im
Uberwiegenden Stadtgebiet deutlich abgesenkten Borde in Kombination mit taktilen
Elementen positiv bewertet.

Abb. 3-7 Barrierefreie Querungsstelle (Kdrnerstraf3e) (links) und Bushaltestelle Liebfrauenstral3e
(rechts)

In der stattgefundenen Abfrage zum Status Quo wurde die Barrierefreiheit fur den
Radverkehr am Schlechtesten bewertet. Hierbei wurden vor allem fehlende Radwege
und eine fir den Radverkehr unfreundliche Ampelschaltung beméngelt.
Demgegenuber wurde die Beriicksichtigung der Belange sehbehinderter Menschen
am besten bewertet.

Wie bewerten Sie die Barrierefreiheit in Oberursel

... die Berlicksichtigung der Belange
sehbehinderter Menschen?
... die Berlicksichtigung der Belange
gehbehinderter Menschen?
... die Barrierefreiheit fir den FuBverkehr
allgemein?
... die Barrierefreiheit fir den Racverkehr
allgemein?

... die Barrierefreiheit im OPNV allgemein?

Abb. 3-8 Auswertung aller Bewertungen zum Status Quo (in Schulnoten) im Rahmen der Vorab-
Abfrage bei der Bevolkerung und den Beteiligten des Nahmobilitats-Checks
(Barrierefreiheit, n=27)

Die Barrierefreiheit sollte als Querschnittsaufgabe in Uberlegungen fiir alle
Verkehrsarten einbezogen werden.
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3.5

Kommunikation

Die Internetseite der Stadt Oberursel enthalt zahlreiche Informationen zum Thema
Verkehr und Mobilitat. Neben dem OPNV und dem MIV wird hier auch der Radverkehr
thematisiert. Relativ neu ist dabei ein Imagetrailer (Werbefilm) zur Nahmobilitat, der
zur Nutzung der nicht-motorisierten Verkehrsarten in Oberursel anregt.

Zur Betrachtung der stadtischen Mobilitat hat sich die Stadt Oberursel in 2019 an der
Untersuchung "Mobilitat in Stadten - SrV" der TU Dresden beteiligt. Die Daten der
Haushaltsbefragung zum Mobilitdtsverhalten liegen voraussichtlich im Herbst 2020
vor.

Seit 2011 nimmt die Stadt an der deutschlandweiten Aktion STADTRADELN teil.
Unter den Teilnehmerinnen und Teilnehmern Teams werden auch Preise ausgelobt.
Speziell fur die Schulen gibt es den landesweiten Wettbewerb ,Schulradeln®, an dem
sich auch Schulen aus Oberursel beteiligen. Hierbei wird die radaktivste Schule im
Land gesucht.

In der EUROPAISCHEN MOBILITATSWOCHE im Herbst 2019 standen zahlreiche
Malnahmen und Aktivitaten auch fir den nicht-motorisierten Verkehr im Fokus der
Aktionen. Die Adenauerallee wurde beispielsweise flr einen Tag autofrei, der
StraRenraum konnte fur zahlreiche Aktivitaten und zum Aufenthalt genutzt werden.
Die Zeppelinstrale und die Herzbergstrale wurden vortubergehend als
Fahrradstraf3en ausgewiesen. Anwohnende und Lieferverkehre durften die StralRen
weiterhin passieren. Die Resonanz der Aktivitaten war eher gemischt. Die Nutzung
der Adenauerallee wahrend des Aktionstages wurde sehr positiv aufgefasst.
Demgegeniuber wurde die Ausweisung der Fahrradstralen scheinbar wenig
wahrgenommen. Fur 2020 ist geplant, einen ,langeren Verkehrsversuch*
durchzufuhren, damit die Effekte und das Verhalten der Verkehrsteilnehmerinnen und
-teilnehmer besser eingeschéatzt werden kann. Geplant sind dazu ebenfalls bauliche
bzw. verkehrsrechtliche Anderungen.

In der stattgefundenen Abfrage zum Status Quo wurde Kommunikation und
Information zur Nahmobilitat in Oberursel mit einem ,befriedigend” mit am
schlechtesten bewertet. Beméangelt wurde mehrfach, dass tber erfolgte Anderungen
(z. B. Einrichtung von Schutzstreifen) nicht ausreichend informiert wird und viele
Birgerinnen und Burger die geltenden Verkehrsregeln kaum kennen.



20 von 115

PGV-Alrutz,
Stadt Oberursel (Taunus), Nahmobilitatsplan plan&rat

3.6

Wie bewerten Sie Kommunikation und
Information in Oberursel ...
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Abb. 3-9 Auswertung aller Bewertungen zum Status Quo (in Schulnoten) im Rahmen der Vorab-
Abfrage bei der Bevolkerung und den Beteiligten des Nahmobilitéats-Checks
(Kommunikation und Information, n=30)

Fazit Bestand

Die Stadt Oberursel kann generell als eher "autoaffin" bezeichnet werden. Der Fokus
der Verkehrsplanung lag in den letzten Jahren auch eher im Bereich der motorisierten
Verkehrsarten. GroRere Malnahmen und Projekte fanden Uberwiegend ohne weitere
Einschrankungen fir den Kfz-Verkehr statt. Das Kfz-Parken auf Gehwegen wird als
grof3es Problem gesehen. Insbesondere in den Stadtteilen mit engeren Gassen (z. B.
Bommersheim) schranken die auf den Gehwegen parkenden Kfz die Bewegung der
Menschen und die Aufenthaltsqualitat des StrafRenraumes stark ein. Die Stadt hat
diesbeziglich bereits zum Teil neue Parkstande markiert, um die Situation zu ordnen.

Im Rahmen der erfolgten Abfrage zum Status-Quo bei den Teilnehmerinnen und
Teilnehmern der Workshops und durch die Bevolkerung bei der EUROPAISCHEN
MOBILITATSWOCHE wurde insbesondere das Radfahren in Oberursel sowie die
Kommunikation und Information zur Nahmobilitat mit ,befriedigend am schlechtesten
bewertet.
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Wie bewerten Sie ...

0 1 2 3 4 5 6

... den FuRverkehr in der Kernstadt Oberursel
... die Schulwege in der Kernstadt Oberursel
... Radfahren in Oberursel

... die Verkehrssicherheit in Oberursel

... die Barrierefreiheit in Oberursel

... die Stadtraumgestaltung in der Kernstadt
Oberursel

... Kommunikation und Information in Oberursel

... Akteure und Prozesse in Oberursel

Abb. 3-10 Auswertung aller Bewertungen zum Status Quo (in Schulnoten) im Rahmen der Vorab-
Abfrage bei der Bevilkerung und den Beteiligten des Nahmobilitats-Checks (Uberblick
alle Themen, Gesamtanzahl der Antworten ergibt sich aus den Darstellungen der
einzelnen Themen in Abb. 3-3, 3-5, 3-6, 3-9 und 3-10)

Die Aspekte der Nahmobilitat werden mittlerweile in Oberursel thematisiert. Die
Voraussetzungen diesbeziiglich Verbesserungen herbeizufiihren sind insbesondere
durch die im Rahmen des Nahmobilitats-Checks gestarteten Kommunikations-
prozesses unter den Akteuren positiv zu sehen. Die Teilnehmerinnen und
Teilnehmern sind sehr engagiert, haben gute und umsetzbare Ideen und
Vorstellungen. Sie werden von einer ,veranderungsbereiten® Verwaltung unterstitzt.

Mit der vorliegenden Status Quo-Bewertung sind die relevanten Themen mit
Verbesserungsbedarf benannt. Dabei sollte insbesondere der FuRverkehr zukiinftig
als eigene Verkehrsart berticksichtigt werden. Auch die Aspekte der Barrierefreiheit
und Verbesserungen im Radverkehr bzw. der Kombination mit dem OV sollen
zukunftig starker thematisiert werden.
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4.1

Handlungsanséatze zur Forderung der Nahmobilitat

Das Thema Nahmobilitat wird in Oberursel unter dem Aspekt "faires Miteinander aller
Verkehrsteilnehmerinnen und Verkehrsteilnehmer" betrachtet. Aus diesem Grundsatz
heraus und der Pramisse, dass der Kfz-Verkehr nicht aus der Innenstadt verbannt
oder "verteufelt" werden soll, wurden nachfolgende Ziele definiert und abgestimmt.
Dabei sollen auch die Aspekte der "new mobility"¢ beriicksichtigt werden.

Ziele zur Forderung der Nahmobilitat

Fur Oberursel wurden folgende Ziele bezlglich der Férderung der Nahmobilitéat
definiert:

Oberziele

e  Starkung von Oberursel als lebens- und liebenswerte Stadt.

¢  Entwicklung eines neuen Bewusstseins und einer neuen Mobilitatskultur fiir ein
faires Miteinander aller Verkehrsteilnehmerinnen und Verkehrsteilnehmer.

Leitziele

e  Prioritat der Verkehrsmittel zu Ful3, Fahrrad, Bus und Bahn beim Ausbau.

e Sichere, attraktive und barrierefreie Erreichbarkeit der Ziele des taglichen
Lebens, wie des Stadtzentrums, der Versorgungsschwerpunkte sowie der Schul-
und Spielwege fir Kinder und Jugendliche, auf liickenfreien und vernetzten
Wegeverbindungen zu Fu3 und mit dem Rad (auch in/von den Stadtteilen).

e  Gestaltung des offentlichen Raums fur Aufenthalt und Begegnung.

¢ Anforderungsgerechte Abstellanlagen fur Fahrrader und Elektrokleinfahrzeuge
an Quellen und Zielen.

e Durchgangige Mobilitat fir Menschen mit Behinderungen  bzw.
Mobilitdtseinschréankungen.

e  Starkere Nutzung neuer Mobilitdtsformen (Sharing, new mobility) - auch in der
Logistik.

e Bauliche und organisatorische Vernetzung aller Verkehrsmittel.

e Barrierefreie  Kommunikation und Offentlichkeitsarbeit unter Mitwirkung
maoglichst vieler Akteure.

6 Unter new mobility werden vernetzte Verkehrswelten (integrierte Konzepte) Carsharing,
Elektromobilitdét und andere alternative Antriebstechnologien verstanden, aber auch autonomes
Fahren oder intelligente Mobilitdtsangebote im 6ffentlichen Personennahverkehr wie z.B. ride-
pooling (Fahrdienst-Sammelauto) oder On-Demand-Verkehre.
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4.2 MalRnahmen zur Férderung der Nahmobilitat

Aus den Zielen heraus wurden beispielhafte erste Malinahmen fir Oberursel
entwickelt und im Zuge der Erarbeitung des Nahmobilitits-Checks mit den
Prozessteilnehmerinnen und -teilnehmern diskutiert und priorisiert.

Nahmobilitats-Check Oberursel

Priorisierung der MaBRnahmen

Projekt
1 Erarbeitung FuBVerkehrsnetz ; & @ (XY 7
2 Netzoptimierung OPNV . AS ([ TY X ] .“......:.
3_Ra_dverkehrsnetz 2.0 B o &
TKonzept Nahmobﬂ&éts Parken H & 2
5 |Qualitaten Stadtplatze e | 1300 & .. .“. s
L s—— ffh’u. 4000 g ¢ o
7 |Radfahrenin d;FuBgéngerzone @ 6§ 89 6’
8 Markierungen gur Orientierung, zur Kennzeich- & & "
nung von Konfliktstellen und Schulwegen X~
9 |Busuberfahrt ,Barenkreuzung” -
10 [Bahnlbergang Adenauerallee @ & g 3
11 |Erreichbarkeit Arztezentrum Dillstraie e L2 3
12 |Mobilitatsstation am S-Bahnhof E &6 e K"
13 ::;ijfr;tz:nd Radachsen verknupfen, Queren er- % ...'..”. A /] ‘
14 [Einrichten von ,Elternhaltestellen* E .Q.. ....“&...
15 Mobilitatstraining in Schulen - &gy . .Q
16 Faten aut e v Racegon | Pl 90000 '7“ o®/
T

17 Kampagne zur gegenseitigen Riicksichtnahme % .... Y

18 Verbesserung Kenntnisstand Verkehrsregeln %

19 Finanzielle Anreize fir Umstieg auf Rad/Fu® k‘ | ® O 2,

STADT,~ A plan&rat
OBERURSEL 2. Workshop am 04. Februar 2020 @ IIII
Abb. 4-1: Ubersicht empfohlener MaRRnahmen |nk| der Priorisierung durch d|e Tellnehmerlnnen

und Teilnehmer des 2. Workshops
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Einzelne Themen, die auch im Prozess des Nahmobilitats-Checks weitergehend
diskutiert wurden, sind im folgenden Kapitel weiter aufbereitet. Die Empfehlungen
sind beispielhaft zu sehen und kénnen auch auf weitere Ortlichkeiten in den einzelnen
Ortsteilen Ubertragen werden.

Die MalRnahmen sind dabei tbersichtlich in schematischen Steckbriefen skizziert. Fir
die Aspekte der zeitlichen Umsetzung sowie der geschatzten Kosten werden
nachfolgend die Symbole erlautert:

Zeitliche Umsetzung: | kurzfristig? bis 2022

mittelfristig bis 2025

langfristig bis 2030

Daueraufgabe

Abb. 4-2: Erlauterung Symbole "Zeitliche Umsetzung

Kosten: Gering < 10.000 € €
Mittel < 100.000 € €€
Hoch < 500.000 € €E€E
Sehr hoch > 500.000 € EEEE

Abb. 4-3: Erlauterung Symbole "Kosten"

7 Hinweis: Durch die in 2020 andauernde Corona-Pandemie ist die Einschatzung fir eine
Jkurzfristige” Umsetzung nicht abschliefend méglich. Die Einschatzung zur zeitlichen Umsetzung
erfolgte generell und durchweg ohne Berucksichtigung der Auswirkungen der Pandemie.
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MalRRnahme 1

Erarbeitung FulRverkehrsnetz

Grundlagenermittiung
Festlegung von Qualitadtskriterien

v

Netzkonzeption
FuBwege 1. Ordnung | FuBwege 2. Ordnung
Freizeitverbindungen

v’

Mangelanalyse

Erlassen von Schwachstellen und
Mangel mit Bewertungskriterien 4

$
' Stadtspaziergange '

’v

MaRnahmenkonzept
Handlungsempfehlungen

v’

Umsetzung und
Wirkungskontrolle

Projektbegleitender Beirat

Beschreibung, Bestand:

Ein Konzept fur das zu Fuld Gehen gibt es in Oberursel bislang nicht. Im
Rahmen der Umsetzung des Nahmobilitats-Checks wird es als zielfiihrend
erachtet, ein FuBverkehrsnetz zu erarbeiten. Dies ist eine gute Grundlage
zur Priorisierung von MaRhahmen im Bereich fuRgangerfreundliche
Infrastruktur (z. B. Verbreiterung von Gehwegen, SchlieRen von
Netzlucken), zum Herstellen von Barrierefreiheit und zur Erhéhung der
Aufenthaltsqualitat (z. B. durch Aufstellen von Banken).

Das Projekt wirde insgesamt zu einem ful3gangerfreundlichen Klima in der
Stadt beitragen.
Die Erarbeitung des FuRverkehrsnetzes fir Oberursel kdnnte sich an jenem

von Norderstedt orientieren, das als Pilotprojekt fur Ful3verkehrskonzepte
entwickelt wurde.

Ziele: e Starkung des FuRverkehrs und Minderung des MIV.
e Starkung der Funktionen Aufenthalt und Kommunikation im 6ffentlichen
Raum als Grundbedurfnis und Teil des taglichen Lebens.
e Umgestaltung des 6ffentlichen Raumes hin zum fair verteilten Raum.
Lésungsansatz, Fur die Stadt Oberursel sollte ein gesamtstadtisches FulRverkehrsnetz
Arbeitsschritte erstellt werden. Dies umfasst die Kernstadt und die Stadtteile. Es kann auch

pilothaft mit einem Stadtteil oder der Kernstadt begonnen werden.

Die Konzeption von FuRverkehrsnetzen umfasst die Festlegung von
Grundsatzen, Leitlinien und Qualitatsstandards (Grundlage sind bestehende
Richtlinien und Regelwerke), die Entwicklung eines attraktiven, sicheren und
luckenlosen Netzes, die problemorientierte Bestandsanalyse sowie ein
MalRnahmen- und Handlungskonzept mit einer entsprechenden
Offentlichkeitsbeteiligung.

Das FuRverkehrsnetz wird in FuBwege 1. Ordnung (HauptfuBwege-
beziehungen zur Sicherung der Nahmobilitat im Alltagsverkehr) und in
FuRBwege 2. Ordnung (ErschlieBung wichtiger Einrichtungen/ Ziele auf
Stadtteil- bzw. Quartiersebene) aufgeteilt.

Das Ful3verkehrskonzept sollte in einem kooperativen Planungsprozess
erarbeitet werden. Empfohlen wird die Begleitung durch einen
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projektbegleitenden Beirat (AK ,Nahmobilitat*). Mit der interessierten
Offentlichkeit sollten Stadtspaziergange durchgefiihrt werden.

Das Handlungskonzept benennt prioritdare Ma3nahmen zur Verbesserung
der Gesamtsituation (z. B. fuBgéngerfreundliche Signalanlagen,
Bordsteinabsenkungen, Anlagen von Querungsstellen, fuRganger-
freundliche Gestaltung im Bereich von Nahversorgungszentren,
Entflechtung von FuB3- und Radverkehr auf gemeinsamen Flachen,
Bankprogramm, etc.).

e Leitlinien / Standards festlegen

e Beteiligungsprozess organisieren

e Netzkonzeption erarbeiten (FuBwege 1. und 2. Ordnung)

¢ MaRnahmenkonzept mit SofortmalRnahmen-Programm vorlegen
e FuBgangerfreundliches Klima schaffen

Hinweise, Beispiel: Beispiel aus anderen Stadten:
Fur die Stadt Norderstedt (ca. 76.000 EW) wurde fiir die Gesamtstadt und
fur funf Stadtteile ein FulRverkehrsnetz konzipiert.

netz (FuBwege 1. und 2. Ordnung)

D B

Mafnahmen (Fuftwege 1. Ordn
ST o o

FuSverkehrskonzept
Stadttoll Norderstodt-Mitte

Karte €d: Madnahmen Fuliwege 1. Ordaung
Matistab 1:7.500 (OTKS) Stand: Mai 2013

Fullnage 1. Crdnung

——— Fullvege 2. Crdmmy

e R et sen

— Fulieeg veroretem

AAAAAA Clartichandetchafennat wactesienm
Moot HINderNGse Desengen

seomn Trerrurg von Full und Radverkste
< > Ousunguaniage ervchien
e MIngH an Quenungsaniage mit LSA Detaitign
<> MIngs an Queningsaniage chne LSA beseigen
Aforthaituquandt vebessan
/ Barmeretrabelt hacsiien
OPNV-Imia verbessem

&N

— Sudyenre

T > T

http://www.norderstedt.de/Wirtschaft-

Verkehr/Verkehr/[Fu%C3%9Fverkehr/index.php?La=1&NavID=1087.525&0b
ject=tx|1087.1152.1&kat=&kuo=2&sub=0



http://www.norderstedt.de/Wirtschaft-Verkehr/Verkehr/Fu%C3%9Fverkehr/index.php?La=1&NavID=1087.525&object=tx|1087.1152.1&kat=&kuo=2&sub=0
http://www.norderstedt.de/Wirtschaft-Verkehr/Verkehr/Fu%C3%9Fverkehr/index.php?La=1&NavID=1087.525&object=tx|1087.1152.1&kat=&kuo=2&sub=0
http://www.norderstedt.de/Wirtschaft-Verkehr/Verkehr/Fu%C3%9Fverkehr/index.php?La=1&NavID=1087.525&object=tx|1087.1152.1&kat=&kuo=2&sub=0

PGV-Alrutz,
plan&rat Stadt Oberursel (Taunus), Nahmobilitatsplan 27 von 115

Zusténdigkeiten: Verwaltung Stadt Oberursel

Mdgliche Unterstitzer: Vereine, Verbande (z. B. Blinden- und
Sehbehindertenverband Hessen e. V. (BSBH)), Politik

Vernetzung, Nr. 11 Erreichbarkeit Arztezentrum DillstraRe

Verkniipfung mit Nr. 16 Wohin mit dem Auto?
anderen MaflRnahmen

Zeitliche Umsetzung / € €

Kosten:

Bemerkungen:
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MaRBnahme 2 Netzoptimierung OPNV

Uiniennetzplan Oberursel 2018
Tagesnetz

STADTWERK3
oasnunsﬁ‘
Enfrch wekiirien

Beschreibung, Bestand: | Die Stadt Oberursel ist Giber die Taunusbahn (RB 15), die S-Bahn-Linie 5
und die U-Bahn-Linie 3 gut mit dem OPNV an Frankfurt und die
umliegenden Stadte angebunden. Im Stadtgebiet verkehrt der Stadtbus
(Linien 41,42,43), betrieben von den Stadtwerken.

In den Querverbindungen zu den Stadtteilen und den Nachbarstadten
besteht insgesamt noch Verbesserungspotenzial. Taktdichte und
Routenfiihrung der Stadtbuslinien werden von den Fahrgéasten bemangelt
(teilweise umwegige Linienfihrung). Gewlinscht werden eine verdichtete
Taktung in den Morgen- und Abendstunden sowie gesicherte
Umsteigebeziehungen zwischen U 3, Bus und S-Bahn. Bemangelt wird
auch die Unpiinktlichkeit, deshalb ist der OPNV auf kurzen Strecken
unattraktiv bzw. Anschliisse werden nicht erreicht.

Zur Verbesserung des OPNV-Angebotes in der Rhein-Main-Region wird
aktuell der Nahverkehrsplan des Rhein-Main Verkehrsverbund (RMV) neu
aufgestellt

Ziele: e Verbesserung der Situation im OPNV mit Schwerpunkt auf dem
innerstadtischen Verkehr.

e Hohere Kundenzufriedenheit.
e Hohere OPNV-Nutzung.

Lésungsansatz, Das innerstadtische Busnetz mit den Linien 41,42,43, den Abendlinien und
Arbeitsschritte dem Nachtbus gilt es auf Plausibilitat zu prifen und zu aktualisieren.

Folgende Arbeitsschritte sollten neben der Uberpriifung der Linienfiihrung
vorgenommen werden:

e Prifung einer Taktverdichtung,
e Uberpriifung der Tarifstruktur,
e Erreichbarkeit der Bushaltestellen zu Fuf3 (Einzugsradius von 500 m),

e Verbesserung Komfort und Service an den Bushaltestellen,
(Uberdachung, Sitzmdglichkeiten, elektr. Infotafeln,
Fahrradabstellanlagen),

e Entwicklung einer Mobilitats-App,
e Sicherung der Barrierefreiheit (Haltestellen, Fahrzeuge),




PGV-Alrutz,

plan&rat Stadt Oberursel (Taunus), Nahmobilitatsplan 29 von 115

¢ Klimaschutz, klimafreundliche Mobilitat, Prifung alternativer Antriebe
(Elektrobusse u.a.)

e Schulung/Sensibilisierung des Personals (Verhalten von Behinderten
(Demenzkranke)),

e Prifen der Einrichtung individueller Haltestellen.

Hinweise, Beispiel:

Neugestaltung Stadtbusverkehr Stadt Maintal

Die Stadt Maintal hatte sich zum Ziel gesetzt, das Verkehrsangebot im
OPNV zukuinftig besser an den Beforderungsbedarf und die zu erwartende
Fahrgastnachfrage der vier Maintaler Stadtteile anzupassen.
Schwachstellen des Netzes waren in erster Linie die teilweise umwegige
Linienflhrung der Stadtbuslinien, zu geringe Taktung, Verspatungs-
anfalligkeit und z.T. schlechte Anschliisse an die Linien des regionalen
OPNV. Beauftragt wurde ein Gutachterbiiro, das eine Burgerbefragung zum
Stadtbusverkehr durchfiihren und ein Konzept zur Verbesserung erarbeiten
sollte.

Die Durchfihrung der Birgerbefragung und die Bearbeitung des Konzeptes
wurde von einer Lenkungsgruppe begleitet. Die Lenkungsgruppe, in der
Vertreterinnen und Vertreter der Stadtratsfraktionen, der OPNV-
Unternehmen, der Interessenverbande, Kinderbeauftragte,
Behindertenbeauftragte, Vertreterinnen und Vertreter der Schulen, des
Magistrats und der Verwaltung Mitglied waren (18 Personen), sollte das
bearbeitende Buro bei der Erarbeitung des Konzeptes beratend
unterstitzen. Nach zunéchst vier geplanten Sitzungen der Lenkungsgruppe
wurden im Zeitraum von Januar 2015 bis November 2015 acht Sitzungen
mit externer Moderation durch ein Fachbiro durchgefihrt.

Das erarbeitete Konzept wurde auf einer Blrgerinformationsveranstaltung
im Oktober 2015 vorgestellt und die weiteren Anregungen aus dieser
Veranstaltung in der abschlieenden Sitzung mit dem Gutachter diskutiert.
Die Ergebnisse wurden als Empfehlungen der Stadtverordneten-
versammlung zur Neugestaltung des Stadtbusverkehrs vorgelegt.

SR 2 Montag, den 12 103015 um 19,00 Uy S
Birgerhaus Bischolshom

hrgabrmnse ous Burgertetraguns.
Newes Seadebbonreet

Noas' e

Plakat fur Burgerinformations-  Wichtige Ergebnisse fur das neue
veranstaltung Stadtbuskonzept

Zustandigkeiten:

Stadtbusverkehr Oberursel, Rhein-Main-Verkehrsverbund (RMV),
Verwaltung Stadt Oberursel

Mdogliche Unterstutzer: Politik

Vernetzung,
Verkniipfung mit
anderen MalRnahmen

Nr. 11 Erreichbarkeit Arztezentrum DillstralRe

Zeitliche Umsetzung /
Kosten:

EE€EE
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MalRnahme 3

Radverkehrsnetz 2.0

Zielnetz Radverkehr
Radverkehrskonzept

Oberursel 2015 Quelle: Radverkehrskonzept
Oberursel 2016

Anlage 2: Zielnetz
Radverkehr

Beschreibung, Bestand:

Ziel eines Radverkehrsnetzes ist das Aufzeigen sinnvoller, verstandlicher,
komfortabler und sicherer Verbindungen fir den Radverkehr im Stadtgebiet.
Es sollte so realisiert werden kénnen, dass es den Anspriichen
unterschiedlicher Nutzungsgruppen (Kinder, Altere, Pendelnde) gerecht
wird.

Ein Radverkehrsnetz verbindet dabei die einzelnen Stadtteile sowie die
Stadtteilzentren mit ihren Versorgungsfunktionen. Auch wichtige Quellen
und Ziele des Radverkehrs (z. B. ¢ffentliche Einrichtungen, Schulstandorte,
Arbeitsplatzkonzentrationen) werden tUber das Radverkehrsnetz
angebunden und die Vernetzung Uber wichtige ,Mobilitdtspunkte® mit
weiteren Verkehrsarten des Umweltverbundes (z. B. OPNV) gewéhrleistet.

Daruber hinaus sollte auch die Anbindung an die Nachbarkommunen
bericksichtigt werden.

Fir das gesamte Stadtgebiet Oberursel liegt ein lokales Zielnetz Radverkehr
aus dem Radverkehrskonzept 2016 vor. Darin sind Haupt- und
Nebenstrecken fir den Radverkehr aufgezeigt und mit Handlungsbedarf und
Prioritdten zur Umsetzung hinterlegt.

Ziele: e Ertlchtigung des Radverkehrsnetzes beziglich Sicherheit und
Fahrkomfort, v.a. Schlie3en von Netzlticken.
e Festlegen konkreter Ma3nahmen fiur die nachsten Jahre.
Losungsansatz, Das Radverkehrsnetz 2016 gilt es auf Plausibilitat zu prifen und zu
Arbeitsschritte aktualisieren. Dabei ist auch die Anbindung an den "Radschnellweg

Vordertaunus-Frankfurt" zu beriicksichtigen.

Kurzfristig sollte ein Lickenschlussprogramm aufgelegt werden, bei dem die
vorhandenen Netzliicken betrachtet und konkrete Lésungsansatze
abgeleitet werden. Eine erste MaRnahme kdnnte der Liickenschluss im
Zuge der Frankfurter Landstral3e (Hohe Friedhof) darstellen.

Generell sollte sich die Stadt Oberursel beziglich einheitlicher Standards
zur Wegeinfrastruktur abstimmen und diese sukzessive im gesamten
Stadtgebiet anwenden.




PGV-Alrutz,

plan&rat Stadt Oberursel (Taunus), Nahmobilitatsplan 31von 115

Hinweise, Beispiel:

Standards fur Radwege sind beispielsweise in Hannover zu finden. Seit
vielen Jahren baut die Stadt neue Radwege oder auch Teile von Radwegen
nach Umbau oder weiteren MaRnahmen im Stralenraum (z. B. Verlegung
von Leitungen) nur noch in einer einheitlichen Optik.

Dabei sind benutzungspflichtige Radwege und nicht benutzungspflichtige
Radwege nur anhand des Verkehrszeichens zu unterscheiden.

: : U
Uber die Jahre ist so ein (fast) flichendeckendes Netz an einheitlichen
Radwegen in Hannover entstanden.

Die Stadt Bruchsal hat im Rahmen der Erarbeitung des
Radverkehrskonzeptes ein "Merkblatt zur baulichen Gestaltung und
Kennzeichnung von Radverkehrsanlagen in Bruchsal" erarbeiten und mit
Akteuren vor Ort sowie der Politik abstimmen lassen. Das Merkblatt wurde
separat im Stadtrat beschlossen und dient mittlerweile als
Gestaltungsgrundlage fir Anpassungen in der Wegeinfrastruktur zum
Radfahren.

Zustandigkeiten:

Stadt Oberursel, Hessen Mobil

Mdogliche Unterstutzer:
ADFC, Radfahrende in Oberursel, Schulen, Politik, Einzelhandel, Tourismus

Vernetzung,
Verkniipfung mit
anderen Malinahmen

Nr. 6 Qualitaten Strallenraum
Nr. 7 Radfahren in der FuRBgéngerzone

Nr. 8 Markierungen zur Orientierung, zur Kennzeichnung von Konfliktstellen
und Schulwegen

Nr. 13 Fu3- und Radachsen verkntpfen, Queren erleichtern

Zeitliche Umsetzung /
Kosten:

€€€

Bemerkungen:

Generell wird die MaRnahme der Ertichtigung der Radinfrastruktur als
Daueraufgabe gesehen. Dabei sind erste MaRnahmen wie konkrete
Luckenschliisse, Ableitung von Standards etc. auch kurzfristig anzugehen.
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MalRnahme 4

Konzept Nahmobilitats-Parken

©PGV-Alrutz

Beschreibung, Bestand:

Fur die Attraktivitat des Radverkehrs spielen die Abstellmdglichkeiten an
Quelle und Ziel einer Fahrt eine wichtige Rolle. Gerade mit Blick auf immer
hoherwertigere Fahrrader und weitere Fahrzeuge wie Elektro-
Kleinstfahrzeuge (E-Scooter) erhalten Standsicherheit und Diebstahlschutz
fur abgestellte Fahrzeuge einen hohen Stellenwert. Das Vorhandensein
ausreichender und anspruchsgerechter Abstellanlagen entscheidet deshalb
malf3geblich Uber die Benutzung dieser Verkehrsmittel.

Auch bzgl. der Verkehrssicherheit hat das Thema Bedeutung, da bei
unzulanglichen Abstellmdglichkeiten nur die weniger hochwertigen
Zweitrader® genutzt werden, denen es aber oft an einer ausreichenden
sicherheitstechnischen Ausstattung mangelt.

Anforderungsgerechte Fahrradabstellanlagen (Anlehnbiigel) in Oberursel
finden sich nur zum Teil. Die OPNV-Haltestellen sind tiberwiegend gut
ausgestattet, allerdings fehlen insbesondere im Innenstadtbereich
entsprechende Anlagen. Hier sind gréf3tenteils nicht anforderungsgerechte
Vorderradklemmen vorhanden.

Eine Berucksichtigung von Sonderradern (Pedelecs, Lastenréder,
Therapierader, Rader mit Hanger, E-Scooter etc.) erfolgt in Oberursel
bislang nicht. Auch weitergehende Angebote wie SammelschlieRanlagen
sind nicht vorhanden. Am S-Bahn-Halt sowie an einzelnen U-Bahn-
Stationen gibt es mehrere Fahrradboxen.

Ziele: e Gutnutzbare Abstellanlagen in ausreichender Zahl Zuhause und an den
Zielen des Radverkehrs (Innenstadt, Schulen, Kitas, OPNV-Haltestellen,
Freizeiteinrichtungen, Wohnen etc.).
e Abstellanlagen und Serviceeinrichtungen fiir alle weiteren
Nahmobilitatsformen wie Lastenréder, Elektroroller, Therapierader etc.
L(‘jsu_ngsansatz. o Definieren wichtiger Standorte fur Fahrradabstellanlagen.
Arbeitsschritte e Feststellen des Bestandes und Ableiten des Bedarfes an

Abstellanlagen.
e Sukzessive Umsetzung des Bedarfes.
e Informationen fir Wohnungseigentiimer, Firmen, Einzelhandel etc.
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Hinweise, Beispiel: Abstellplatz fur Roller in der
Né&he einer Grundschule

(Beispiel Bruchsal)

Abstellflachen fir
Lastenrader
(Beispiel Hannover)

Abstellanlagen fir Rader
mit Hanger

(Beispiel Freiburg,

Foto: © Stadt Freiburg)

Zustandigkeiten: Verwaltung Stadt Oberursel

Vernetzung, Nr. 5 Qualitaten Stadtplatze

Ve(;anpf'l\JAn%m"‘h Nr. 12 Mobilitatsstation am S-Bahnhof

anderen Viabnanmen Nr. 16 Wohin mit dem Auto? Unterbinden von Kfz-Parken auf Geh- und
Radwegen

Zeitliche Umsetzung /

€€

Bemerkungen:
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MalRRnahme 5

Qualitaten Stadtplatze

Epinayplatz Epinayplatz

Beschreibung, Bestand:

Der offentliche Raum (Stra3en, Platze, Parks) ist das Gesicht einer Stadt
mit verschiedenen Funktionen: er dient zum Durchqueren, zum Verharren,
Verweilen, er hat wichtige soziale und sozialisierende Funktionen, ist Ort flr
Austausch, Begegnung, Kommunikation und Teil des taglichen Lebens.
Deshalb ist die Gestaltung besonders wichtig.

Oberursel verfugt Uber zahlreiche Platze — als innerstadtische,
hochfrequentierte Orte oder als ruhige und griine Orte am Rand der
Innenstadt oder als kleinere Bereiche in den Stadtteilen.

Als Beispiel wird der Epinayplatz als zentraler Innenstadtplatz naher
ausgefuhrt.

Der Epinayplatz ist fir den Autoverkehr gesperrt, fir den Radverkehr ist der
Platz freigegeben, der Linienbusverkehr verlauft von der Henchenstralle
kommend tber den Platz. Angeordnet ist Schrittgeschwindigkeit. Auf dem
Platz findet auch der Wochenmarkt statt. Vor ein paar Jahren ist der Platz
neugestaltet worden, weist beziglich der Aufenthaltsqualitéat jedoch Méngel
auf (die u.a. auch als Ergebnis des Stadtspazierganges festgehalten
wurden):

e Schrittgeschwindigkeit wird nicht eingehalten.

¢ Fehlende Banke (gewiinscht werden mobile Banke, die zu Marktzeiten
zur Seite gestellt werden kdnnen).
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¢ Mangelhafte Orientierung fiir seheingeschrankte Personen (wegen der
grof3en freien Flache).

e Baume sind nicht schattenspendend (zu klein).

Ziele: e Hohere Akzeptanz, Belebung und Nutzung der Stadtplatze und
zentralen Aufenthaltsbereiche
e Verbesserung der Gestaltung mit intensiver Offentlichkeitsbeteiligung
Lésungsansatz, Die Verbesserung der Gestaltung der Stadtplatze sollte unter intensiver
Arbeitsschritte Offentlichkeitsbeteiligung durchgefiihrt werden. Von Bedeutung sind viele

kleine EinzelmaRhahme, die zusammen mit den Blrgerinnen und Birgern
sowie lokalen Akteuren erarbeitet werden kénnen.

Wichtig sind Aufenthaltsqualitat, Ausstattung, Sicherheit, Barrierefreiheit.
Als Arbeitsschritte werden vorgeschlagen:

e Fachliche Analyse: ,Was ist ein Stadtplatz, was macht einen guten
(funktionierenden) Stadtplatz aus?*

o Platzbegehungen mit interessierten Blrgerinnen und Birgern.
Méangelanalyse: Wo fiihle ich mich wohl? Wo fuhle ich mich nicht wohl?
(Mit einem Stadtplatz anfangen, z. B. Epinayplatz als Pilotprojekt).

e Gemeinsame Erarbeitung von Vorschlagen (auch kleine

EinzelmaRnahmen zur Aufwertung des Stadtplatzes) unter Beteiligung
der Anwohnerinnen und Anwohner.

Weitere Vorschlage:

e Griindung eines Vereins ,Offentlicher Raum* (Kiimmerer, Mitglieder
sind lokale Akteure, Verwaltung).

e Empfohlen wird fur die Ausstattung der Stadtplatze (kleinere
EinzelmaRnahmen als Ergebnis der Offentlichkeitbeteiligung) eine
entsprechende Haushaltsstelle einzurichten.

e Prifen von Sponsoring, Mitfinanzierung durch das Land Hessen.

Hinweise, Beispiel:

Qualitaten, die gut gestaltete Stadtplatze ausmachen:
e gute Aufenthaltsqualitat (sozial sicher, Banke)

e qualitatsvolle Ausstattung

e Baume (auch schattenspendend), Grin, (Wasser)
e barrierefreie Erreichbarkeit

¢ Fahrradabstellanlagen

Beispiele fiir gut gestaltete Stadtplatze:

Marktplatz Oberursel
(Uberpriift werden sollte, ob
Schrittgeschwindigkeit oder
Durchfahrtsverbot
eingerichtet werden kann)
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Schattenspendender
Aufenthaltsbereich
(Beispiel Tubingen)

Innerstadtischer Platz
(Beispiel Erlangen)

Zustandigkeiten:

Verwaltung Stadt Oberursel

Mdogliche Unterstutzer: fokusO, Jugendzentren, Schulen, Seniorinnen und
Senioren

Vernetzung,
Verknipfung mit
anderen Mafl3nahmen

Nr. 1 Erarbeitung FuR3verkehrsnetz

Zeitliche Umsetzung /
Kosten:

€€€E

Bemerkungen:




PGV-Alrutz,
plan&rat Stadt Oberursel (Taunus), Nahmobilitatsplan 37 von 115

MalRnahme 6 Qualitaten Stral3enraum

Beschreibung, Bestand: | Auch Strafl3en sind 6ffentliche Radume. Wie Stadtplatze und Parks haben sie
neben der Verbindungsfunktion auch Aufenthaltsfunktion. Auch sie laden
zum Verweilen ein, haben wichtige soziale und sozialisierende Funktionen,
sind Ort fur Austausch, Begegnung, Kommunikation sowie Teil des
taglichen Lebens. Deshalb ist auch ihre Gestaltung besonders wichtig.

Stadtplatze und Stralenrdume sollten zusammen betrachtet werden, man
muss ja zu den Platzen hinkommen.

Die Qualitat der StraRenraume in Oberursel ist sehr unterschiedlich. Sie
reicht von den gut gestalteten Altstadtstra3en in der Kernstadt und den
historischen Kernen der Stadtteile bis hin zu vergleichsweise monotonen
StralRen, in denen die Verbindungsfunktion des motorisierten Autoverkehrs
Uberwiegt. Auch an diesen Straflen wohnen Menschen.

In diesem Zusammenhang werden in erster Linie Stralen mit iberwiegend
Wohnfunktion betrachtet.

Wesentliche Mangel dieser Stral3enrdume sind (in unterschiedlicher
Auspragung) zu schmale bzw. zugeparkte Gehwege, Einengung der
Gehwegbreite durch Auslagen/ Werbestéander, fehlende Barrierefreiheit
(grobes Kopfsteinpflaster), schlechte Oberflachen bei Gehwegen
(Stolperfallen), wenig Grtin, uneinheitliche Gestaltung (z. B. von
verkehrsberuhigten Bereichen in Neubaugebieten), ungesicherte
Querungsstellen, geringe Aufenthaltsqualitdt, Dominanz des Kfz.
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Ziele:

e Vernetzung wichtiger Wegeverbindungen.

e Erhéhung der Aufenthaltsqualitat.

e Verbesserung der Straf3enraumgestaltung.

e Mdglichst weitgehende Barrierefreiheit.

e Verbesserung der Gestaltung mit intensiver Offentlichkeitsbeteiligung

Losungsansatz,
Arbeitsschritte

Die Gestaltung der StralRenraume (bei Neubauten und im Bestand) sollte
unter intensiver Offentlichkeitsbeteiligung durchgefiihrt werden. Wichtig sind
einheitliche Gestaltungsrichtlinien, die erarbeitet werden sollten und bei
weiteren Planungen beriicksichtigt werden sollten.

Bei der Gestaltung von Wohnstraf3en ist auch die Beteiligung von Kindern
und Jugendlichen wichtig, das heil3t, welche Elemente sie im Stra3enraum
vorfinden méchten, damit sie sich dort wohlfiihlen bzw. gern aufhalten.

Als fachliche Arbeitsschritte werden vorgeschlagen:

e Erarbeitung von Hinweisen zur Gestaltung verkehrsberuhigter Bereiche
e Erarbeitung von Hinweisen zur Gestaltung von Fahrradstraf3en

e Erganzung der Satzung fir Sondernutzungen an 6ffentlichen Stral3en

e Erstellung eines ,Bankprogramms*” (Banke und informelle
Sitzmdglichkeiten im 6ffentlichen Raum)

e ,Glattwegenetze“: Bereiche mit begehbarem, gut verfugtem Pflaster in
Straf3en mit historischem Belag (wichtige FulRwegeverbindungen)

Hinweise, Beispiel:

Qualitaten, die gut gestaltete Strallenraume ausmachen:
o Gute Qualitat der Wegeverbindung

o Aufenthaltsqualitat

e sozial sicher, Banke

e ualitétsvolle Ausstattung

e Baume, Grin

e Barrierefreiheit

Beispiele fiir gut gestaltete StraBenrdume:

l* VD Anliegerstrale

(Beispiel Bremen)
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Gepflasterter Streifen
(“Glattwegenetz®)
(Beispiel Freiburg)

"Himmel und Hoélle®, bunte
Pflastersteine

(Beispiel Griesheim, Projekt
bespielbare Stadt)

Zustandigkeiten:

Verwaltung Stadt Oberursel mit BSO

Mogliche Unterstutzer: Anwohnerinnen und Anwohner (Eigentiimerinnen
und Eigentiimer, Mieterinnen und Mieter)

Vernetzung,
Verknipfung mit
anderen MaBnahmen

Nr. 1 Erarbeitung FuBverkehrsnetz
Nr. 13 Ful3- und Radwegachsen verknipfen, Queren erleichtern

Nr. 16 Wohin mit dem Auto? Unterbinden von Kfz-Parken auf Geh- und
Radwegen

Zeitliche Umsetzung /
Kosten:

€€€E

Bemerkungen:
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MalRnahme 7

Radfahren in der Ful3gangerzone

e SCHAFTSBER
OBERURSEL  UMWELT, MOBILITAT, BAUAUFSICHT UND IT

BESCHILDERUNG DES RADVERKEHRS \O

Quelle: https://www.oberursel.de/

IN DER FUSSGANGERZONE [ (\ \
A 2A

defleb

Beschreibung, Bestand:

FuRgéngerzonen stellen &hnlich wie Einbahnstral3en eine Barriere fiir den
Radverkehr dar. Gleichzeitig bilden FuRgangerzonen auch wichtige
Schutzbereiche fir den FulRverkehr.

Je nach Gestaltung und Dimensionierung einer Fu3gangerzone kann die
Freigabe fur den Radverkehr erfolgen. Dies erfolgt unter Einforderung der
gegenseitigen Ricksichtnahme. Die Freigabe kann auch zeitlich
eingeschrankt erfolgen.

In Oberursel ist das Radfahren in einigen Ful3gangerzonen ganztagig, in der
zentralen Ful3géngerzone (Vorstadt) zeitlich eingeschrankt méglich. Um ein
Queren der Vorstadt zwischen Epinayplatz und Rathausplatz zu
ermdglichen, ist die FulRgangerzone hier ebenfalls ohne zeitliche
Einschrankung fir den Radverkehr in Schrittgeschwindigkeit freigegeben.

Die Gestaltung der Vorstadt ist insgesamt ,in die Jahre gekommen®. Auch
die Barrierefreiheit ist, vor allem durch den ungeeigneten Belag und die
fehlende Gliederung, unzureichend.

Ziele: e Durch Neugestaltung die Benutzbarkeit und Aufenthaltsqualitat fir alle
verbessern.
e Pilotversuch zur ganztéagigen Freigabe fur den Radverkehr in der
zentralen FulRgadngerzone Vorstadt.
Lésungsansatz, Pilotversuch:
Arbeitsschritte Freigabe fur den Radverkehr ganztagig fir einen klar definierten Zeitraum

einrichten.

Evaluierung (Kontrollen) wéhrend der Malinahme und nach ca. 6 Monaten,
z. B. durch Befragungen vor Ort.

Intensive Offentlichkeitsarbeit fiir Riicksichtnahme wahrend des
Pilotversuchs.

Entscheidung Uber dauerhafte Freigabe nach Auswertung der Evaluierung.

Generell:
Durch neuen Belag und andere Gliederung klarere Filhrung und bessere
Barrierefreiheit schaffen.
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Hinweise, Beispiel:

In Aschaffenburg verlauft eine wichtige Radverkehrsverbindung durch die
Fulgangerzone. Es wurde beschlossen, die Ful3gangerzone im Rahmen
einer einjéhrigen Probephase fur den Radverkehr zu 6ffnen und das Ganze
mit einer Riicksichtskampagne (Kampagne ,Miteinanderzone® mit Flyern,
Plakaten und Bannern, Bodenmarkierungen) zu begleiten.

Die Testphase wurde im Zuge einer Bachelorarbeit evaluiert.

Mittlerweile ist die Ful3géngerzone dauerhaft fir den Radverkehr
freigegeben und das gesamte Projekt mit dem Deutschen Fahrradpreis
2015 ausgezeichnet.

Riicksicht O O
nehmen!
1 JAHR PROBEZE'I_T FUR EIN SICHERES MITEINANDER
IN FUSSGANGERZONE UND SCHONTAL

Quelle: https://www.aschaffenburg.de/Buerger-in-Aschaffenburg/Strasse-
und-Verkehr/Radverkehr/Radfahren-in-der-
Fussgaengerzone/DE_index_4735.html

Zustandigkeiten:

Verwaltung Stadt Oberursel, Polizei

Vernetzung,
Verkniipfung mit
anderen Malinahmen

Nr. 3 Radverkehrsnetz 2.0

Nr. 5 Qualitaten Stadtplatze

Nr. 6 Qualitaten Strallenraum

Nr. 17 Kampagne zur gegenseitigen Rucksichtnahme

Zeitliche Umsetzung /
Kosten:

€€

Bemerkungen:
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MalRnahme 8

Markierungen zur Orientierung
Kennzeichnung von Konfliktstellen und Schulwegen

,Gelbe Fiif3e* ...

... fuir mehr Sicherheit!

Gelbe-Fusse-Broschiire (Auszug), Quelle: https://www.edoweb-rlp.de/resource/edoweb:7005896/data

Beschreibung, Bestand:

Eine intuitive Radverkehrsfiihrung, die klar erkennbar und auf den ersten
Blick verstanden wird, dient generell der Akzeptanz der Verkehrsflihrung
und beugt damit unbewusstem Fehlverhalten vor.

Bereits im Rahmen der MalBhahme zum Radverkehrsnetz wird die Thematik
der einheitlichen Gestaltung von Verkehrsflachen beschrieben.

Dartber hinaus sollten untibersichtliche Stellen im Stadtgebiet oder an
Konfliktstellen durch deutliche Markierungen erganzt werden, die einerseits
der Orientierung dienen, andererseits alle Verkehrsteilnehmerinnen

und -teilnehmer auf Konfliktbereiche aufmerksam macht.

In Oberursel filhren zum Teil Schulwege Uber selbstandige Verbindungen
ohne weiteren Kfz-Verkehr. Im Ubergang zum stadtischen Stralennetz
kommt es nach Aussagen der Teilnehmerinnen und Teilnehmern verstarkt
zu Unsicherheiten und Konflikten.

Die Radwegweisung im Stadtgebiet ist recht grob und eher regional
aufgestellt, stadtische Ziele sind nur vereinzelt aufgefthrt.

Ziele:

Bessere Orientierung, z. B. zur Kennzeichnung der abschnittsweise
freigegebenen FulRgéangerzone Vorstadt auf der Verbindung zwischen
Epinayplatz und Rathaus oder weiterer wichtiger Radverbindungen.

Kennzeichnung von Konfliktstellen, z. B. im Ubergang wichtiger

Radverbindungen von selbstandigen Wegeverbindungen auf das
Stral3ennetz oder fur den Ful3verkehr.

Lésungsansatz,
Arbeitsschritte

e Abstimmung von Kriterien und Markierungen bzw. deren
Einsatzbereiche.

e Bei der Gestaltung von Markierungen kénnen auch ortliche Akteure
(z. B. Schulen in Form von Wettbewerben) einbezogen werden.

e Bestandserfassung konfliktreicher Ortlichkeiten und zu markierender
Bereiche.

e Umsetzung der Markierungen.
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Hinweise, Beispiel:

Seitdem das erfolgreich umgesetzte Konzept ,Gelbe Flle fir Valler” der
Grundschule Vallendar Anfang 2011 mit dem Verkehrssicherheitspreis des
Forums Verkehrssicherheit Rheinland-Pfalz ausgezeichnet wurde, sorgen
gelbe FuBBabdricke bereits in vielen Kommunen fir die Sicherheit von
Kindern.

Sie sollen Kindern gunstige Wege und StralRenquerungen zeigen und ihnen
dadurch helfen sich sicher im Stral3enverkehr zu bewegen.

Querungsstelle im ndheren
Schulumfeld
(Beispiel Kronberg)

© PGV-Alrutz

Zur Orientierung
kennzeichnet die Stadt
Hannover den City-Radring
mit blauen Markierungen -
dazu gibt es einen
informativen Flyer
(Beispiel Hannover)

Kennzeichnung von
unibersichtlichen Stellen
mit schlechter Sicht auf und
fir den Radverkehr —
(Beispiel Bruchsal,
Fotomontage)

) PGV-Alrutz

Zustandigkeiten:

Verwaltung Stadt Oberursel; Hessen Mobil

Mdgliche Unterstutzer:
ADFC, Schulen, Elternbeirate

Vernetzung,
Verknupfung mit
anderen MalRnahmen

Nr. 1 Erarbeitung FuR3verkehrsnetz
Nr. 3 Radverkehrsnetz 2.0
Nr. 15 Mobilitatstraining in Schulen

Zeitliche Umsetzung /
Kosten:

€

Bemerkungen:
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MalRnahme 9

Busiiberfahrt ,,Barenkreuzung“

Beschreibung, Bestand:

Der Kreuzungsbereich ist die zentrale Querung fir den FulRverkehr von der
Adenauerallee zur Ful3gangerzone (Vorstadt). Die Kreuzung ist signalisiert.
Im Volksmund heil3t sie ,Barenkreuzung®.

Seit der Umbaumalinahme der Barenkreuzung im Jahr 2013/2014 besteht
ein barrierefreier Ubergang von der Adenauerallee und ein neugestaltetes
Entree zur Ful3géngerzone. Im Zuge dieser BaumafRnahme erhielt der Platz
im Kreuzungsbereich 6stlich der Adenauerallee im Gehwegbereich eine
Busiiberfahrt fiir ein leichteres Abbiegen der Busse. Die Uberfahrt ist jedoch
nicht gut erkennbar und fuhrt zu Irritationen. Es kommt zu Problemen mit
dem Bus (Abbiegen nach rechts von der Adenauerallee Uber den
FulRverkehrsbereich, um dann weiter auf der Oberhdchstadter Stral3e zu
fahren und in die Henchenstral3e einzubiegen) und dem Ful3verkehr. Auch
ist zu beobachten, dass Pkws dies als Abkiirzung nutzen, um die Ampel zu
umgehen.

Ein separater Radweg wurde im Zuge der BaumalRnahme nicht angelegt.

Im Zugangsbereich von der Adenauerallee kommt es zu Problemen mit dem
Radverkehr (Gehweg/ Radverkehr frei).

Ziele:

e Bessere Erkennbarkeit der Bustiberfahrt
e Verbesserung Radverkehrsfiihrung
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Ldsungsansatz,
Arbeitsschritte

e Piktogramme im Bereich der Busuberfahrt aufbringen
e Fihrung des Radverkehrs auf der Adenauerallee

Hinweise, Beispiel:

Zustandigkeiten:

Verwaltung Stadt Oberursel
Mdgliche Unterstiitzer: Stadtwerke Oberursel

Vernetzung,
VerknlUpfung mit
anderen Mal3nahmen

Zeitliche Umsetzung /
Kosten:

€

Bemerkungen:




PGV-Alrutz,

46 von 115 Stadt Oberursel (Taunus), Nahmobilitatsplan plan&rat

MalRRnahme 10

Bahnubergang Adenauerallee

© PGV-Alrutz

Beschreibung, Bestand:

Die Stadt Oberursel liegt an der Homburger Bahn (Bahnstrecke zwischen
Bad Homburg und Frankfurt a.M.). Die Linie durchtrennt die Stadt in einen
nordwestlichen (Zentrum) und suddstlichen Stadtteil. An dem beschrankten
Bahnibergang Adenauerallee, die eine wichtige Ful3- und
Radverkehrsverbindung in und aus dem Zentrum darstellt, gibt es bei
geschlossenen Schranken erhebliche Wartezeiten, teilweise bis 15 Minuten.

Zu beobachten ist auch, dass die Schranken umgangen werden, wenn kein
Zug in Sicht ist. Das fuhrt zu hochgradig gefahrlichen Situationen.
Besonders fir zu Ful Gehenden fehlt es an Mdglichkeiten, sich die
Wartezeit zu verkirzen. Zwar bestehen beidseitige Sitzmdglichkeiten, doch
der Bereich macht keinen einladenden Eindruck.

Ziele: o Attraktivitatssteigerung des Wartebereichs an den Schranken

e Fehlverhalten Wartender minimieren
Lésungsansatz, Zur attraktiveren Gestaltung des Bahniibergangs und zur Verkurzung der
Arbeitsschritte Wartezeit sollten an dem Bahniibergang einladende Sitzmdglichkeiten

geschaffen werden. Empfohlen wird auch, ausgediente Telefonzellen als
.BuUcherschranke® zu installieren.

Weitere Vorschlage: kostenloses W-LAN am Bahniibergang, Infokasten fur
Werbung von Vereinen fir Veranstaltungen etc.
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Hinweise, Beispiel: Telefonzelle als
Blicherschrank

(Beispiel Berlin-Wedding)

Sitzgelegenheit an wichtiger
Wegeverbindung

(Beispiel Maintal)

Hinweisschild zu freiem
Internetzugang W-LAN

(Beispiel Kronberg)

#Free WiFi
2 lronberg

e e e e T >

; A O PGY-Alru
Zusténdigkeiten: Verwaltung Stadt Oberursel
Mégliche Unterstitzer: Deutsche Bahn, Vereine, Jugendzentren,
Bibliotheken
Vernetzung, Nr. 1 Erarbeitung FuBverkehrsnetz

Verknupfung mit
anderen Maflinahmen

Zeitliche Umsetzung / €

Kosten:

Nr. 6 Qualitaten Strallenraum

Bemerkungen:
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MalRnahme 11

Erreichbarkeit Arztezentrum DillstraRe

-y

Led & Co
KG

B ) .
W/ 8 e (8

&
&
35t " & Dornbachzentrurm

Rolis-Royce
Deutschland

Quelle: openstreetmap.org; © OpenStreetMap-Mitwirkende, CC-BY-SA

Beschreibung, Bestand:

Das Einkaufs- und Arztezentrum in der DornbachstraRRe/ DillstraRe ist fur
das ,Quartier” zwischen Lahnstrale, HohemarkstralRe, Heidegraben bis
ndrdlich zur Dornbachstra3e bzw. Hans-Thoma-Schule der zentrale
Versorgungsschwerpunkt (Dornbachcenter). Besonders die Bewohnerinnen
und Bewohner der Altenwohnanlage konnten die bisherige Haltestelle
Weilstral3e nutzen und das restliche Stiick (auf der ansteigenden
Dornbachstraf3e) zu Ful’ zurlicklegen.

Die Haltestelle Weilstral3e ist weggefallen, die Haltestellen in der
DornbachstraRe wurden zusammengelegt. Die Zusammenlegung erfolgte,
da eine langere Strecke entlang der Fahrbahn bendtigt wird (ohne
Unterbrechung von Ein- und Ausfahrten), um eine barrierefreie Gestaltung
der Haltestelle zu erméglichen.

Durch den Wegfall der Haltestelle WeilstraRe ergeben sich weitere Wege
zum Arztezentrum DillstraRe und den Einkaufsmdglichkeiten. Diese stellen
insbesondere fir die Bewohnerinnen und Bewohner der LahnstralRe,
Weilstral3e und der angrenzenden Stral3en (hoher Anteil alterer
Bevolkerung) ein Problem dar.

Ziele: e Verbesserung der Erreichbarkeit des Arztezentrums DillstralRe

e Verbesserung der FuBverkehrsanbindung im ,Quartier*
Lésungsansatz, Als Lésungsansatz wird vorgeschlagen zu priifen, ob die Einrichtung einer
Arbeitsschritte Bedarfshaltestelle WeilstraRe moglich ist. Der Halt an der Bedarfshaltestelle

kénnte sich auf bestimmte Zeiten oder Tage (an denen die altere
Bevdlkerung vorwiegend unterwegs ist) beschranken. Dies sollte in einem
Austausch zwischen Geschéftsleitung/ Bewohnerinnen und Bewohner,
Verwaltung sowie Stadtwerken besprochen werden.

Empfohlen wird dartiber hinaus die FuRverkehrsverbindungen in dem
~Quartier insgesamt zu analysieren (Querungsmdglichkeiten, Anbindung
Altenwohnungen und Hans-Thoma-Schule, Zugang U-Bahn Haltestelle
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HohemarkstralRe) und entsprechende MalBnahmen zu formulieren.

Dies kann im Rahmen der Erarbeitung eines FuRverkehrskonzeptes
(MaRnahme Nr.1) oder als vorgezogenes Teilprojekt durchgefiihrt werden.
Dazu gehort auch die Verbesserung der Gestaltung des Dornbachcenters
fur mehr Aufenthalt (wenig belebte unattraktive Freiflache).

Ein weiterer, auch kurzfristiger Lésungsansatz, ist die Realisierung eines
Projektes ,Fahrradrikscha flir Seniorinnen und Senioren®. In
Zusammenarbeit mit dem Betreiber der Altenwohnanlage und
Ehrenamtlichen (sogenannten Piloten) werden Fahrradrikschas angeschaftt,
mit denen die &lteren Menschen zum Arztezentrum gefahren werden
kénnen. Es kénnen aber auch Ausfliige gestartet werden.

Hinweise, Beispiel:

Projekt ,,Fahrradrikschas fiir Seniorinnen und Senioren“

Es gibt die bundesweite Initiative ,Radeln ohne Alter®, die von
Ehrenamtlichen getragen wird. Mittlerweile gibt es in 29 Stadten
Ortsvereine/ Initiativen, die Betreiber von Alteneinrichtungen dabei
unterstitzt haben, ein derartiges Projekt vor Ort zu realisieren
(https://radelnohnealter.de/).

So hat beispielsweise die EVIM Gemeinniitzige Altenhilfe GmbH in
Wiesbaden in allen 12 Senioreneinrichtungen Fahrradrikschas angeschafft,
die Angehorige oder Ehrenamtliche (Piloten, die dazu ausgebildet werden)
nutzen kénnen. Ein weiteres Beispiel ist das Seniorenpflegeheim in
Ahrensburg bei Hamburg

Zustandigkeiten:

Stadtverwaltung Oberursel, Stadtwerke Oberursel

Madgliche Unterstitzer: Altenwohnanlage Lahnstral3e, Fahrradhandel,
Jugendliche als Piloten

Vernetzung,
Verknipfung mit
anderen MalRnahmen

Nr. 1 Erarbeitung FuRRverkehrsnetz

Zeitliche Umsetzung /
Kosten:

€€

Bemerkungen:
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MalRnahme 12

Mobilitatsstation am S-Bahnhof

Beschreibung, Bestand:

Mobilitatsstationen stellen in zahlreichen Kommunen bereits die Schnittstelle
zwischen den unterschiedlichen Verkehrsarten dar. Sie sollten an zentraler
Stelle und nach Mdglichkeit gekoppelt mit wichtigen OV-Haltestellen
eingerichtet werden. Sie biindeln die unterschiedlichen Angebote von OV,
Radverkehr (Parken, Reparaturservice etc.) und Car-Sharing. Auch
Lademoglichkeiten fur Pedelecs oder E-Autos kdnnen dabei unterstitzen,
die Verkehrsbelastung zu reduzieren und gleichzeitig die Umwelt zu
entlasten. Die Energie fur die Ladestationen soll nach Mdglichkeit durch
Solarzellen gewonnen werden.

Ein einheitliches Design bzw. Layout fir die Standorte tragt generell zu einer
guten Wiedererkennbarkeit bei.

Die Mobilitatsstationen kénnten dartiber hinaus auch mit weiteren
Serviceangeboten wie Reparatureinrichtungen und Leihangeboten versehen
werden.

Der S-Bahnhof Oberursel wird im Halbstundentakt, der montags bis freitags
bis etwa 18 Uhr zu einem Viertelstundentakt verdichtet wird, von der S 5
angefahren. AuBerdem halten die Zuge der Taunusbahn hier. Am Platz der
deutschen Einheit vor dem Bahnhof liegen eine Haltestelle der U 3 sowie
eine Bushaltestelle, an der mehrere Regional- und Stadtbuslinien halten.

Fur Radfahrende stehen mehrere, gréf3tenteils tberdachte Abstellanlagen
mit Gber 180 Platzen zur Verfigung. 16 Fahrradboxen kénnen Uber ein
ortliches Fahrradgeschaft fur ein halbes Jahr angemietet werden. Als
zusatzlicher Service werden sechs Helmfacher zum Anmieten angeboten.

Ziele: e Forderung der intermodalen Verkniipfung zwischen OPNV, SPNV, Rad-
und FuBverkehr, sowie motorisiertem Individualverkehr.
e Angebot weiterer Serviceleistungen.
Lésungsansatz, Der S-Bahnhof bietet sich fiir eine erste Mobilitatsstation in Oberursel
Arbeitsschritte aufgrund des bereits umfangreich vorhandenen Angebotes im OV und

Radverkehr an.

Das Angebot am Bahnhof kdnnte um weitere Fahrradabstellanlagen, Car-
Sharing-Angebote und ggf. auch Leihrader erganzt werden. Hierfir ist ggf.
auch der ortliche Fahrradhandel einzubeziehen.

Uber die Einrichtung einer APP, tber die der komplette OV und alle
weiteren Mobilitatsangebote gebucht werden kénnen, wird die Nutzung der
Angebote erleichtert.
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Es wird ein einheitliches Konzept bzw. Corporate Design entwickelt, das das
Vorhaben, den S-Bahnhof Oberursel zu einer Mobilitatsstation auszubauen,
auch durch ein aktives Marketing unterstitzt.

Langfristig kdnnen auch Standorte fur weitere Stationen gefunden und in
gleichem Design ausgebaut werden.

Hinweise, Beispiel: Einfach mobil (Offenburg)

Zahlreiche Angebote rund um eine zukunftsféahige Mobilitat in Offenburg in
einem Konzept und mit einer Karte buchbar.

Infos unter: https://mobil-in-offenburg.de/html/startseite812.html

Zustandigkeiten: Verwaltung Stadt Oberursel
Méogliche Unterstitzer: Deutsche Bahn, Land Hessen

Vernetzung, Nr. 2 Netzoptimierung OPNV
Vegk”Upfk‘A”%m'L Nr. 4 Konzept Nahmobilitats-Parken
anderen iMabnanmen Nr. 19 Finanzielle Anreize fur Umstieg auf Rad/Ful3

Zeitliche Umsetzung / € €

Kosten:

Bemerkungen:
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MalRnahme 13

Ful3- und Radwegachsen verknupfen, Queren erleichtern

© PGV-Alrutz

Beschreibung, Bestand:

Nicht motorisierte Verkehre finden vielfach im Seitenraum statt. Das
subjektive Sicherheitsempfinden suggeriert dort die gré3itmaogliche
Sicherheit.

Deutschlandweite Analysen von Unféllen mit dem Radverkehr zeigen
jedoch, dass insbesondere an Einmindungen und Knotenpunkten der
Radverkehr im Seitenraum geféhrdet ist.

Um den Rad- und Ful3verkehr zu sichern, sollten gesicherte
Querungsstellen in ausreichender Zahl und zur Verknuiipfung wichtiger Rad-
und FuRBbeziehungen vorhanden, gut sichtbar und gut nutzbar (geringe
Wartezeiten) sein.

Die Wartezeiten an den signalisierten Knoten sind in Oberursel fir den Rad-
und FulRverkehr haufig sehr lang. Fir den Radverkehr bestehen an
einzelnen Knoten Induktionsschleifen. An der Kreuzung Liebfrauenstrafl3e/
Berliner Stral3e gibt es ein ,Rund-um-Grin“. Dort werden alle Signale fir
den FuBverkehr zu den Schulzeiten gleichzeitig auf Griin geschaltet und so
ein Queren auch diagonal (Zeitersparnis) ermoglicht. Zur Gewahrung der
Barrierefreiheit seheingeschrankter Personen sollten Lichtsignale an dieser
Kreuzung und auch generell im Stadtgebiet durch Akustiksignale ergéanzt
werden.

Ziele: e Sichere Querungsstellen fur den Rad- und Ful3verkehr im gesamten
Stadtgebiet.
e Gleichberechtigte Bertcksichtigung von Rad- und FuRBverkehr an
signalisierten Knoten.
Lésungsansatz, Feststellen des Querungsbedarfes fir Rad- und Ful3verkehr im Stadtgebiet,
Arbeitsschritte u.a. durch Analyse der Hauptrad- und FulRverkehrsverbindungen.

Die vorhandenen Anlagen sind bezilglich der Lange der Griin- und
Wartezeiten fir den Rad- und FuBverkehr zu prufen und zu optimieren.

Anpassen der Ampelschaltungen an die Bedurfnisse der zu Ful3 Gehenden,
besonders vor Altentagesstatten, Schulen, etc.

Weitere Verbesserungen kénnten sein:

e Einsatz von Blinkampeln oder Count-Down-Ampeln
e Tasten in Kinderhthe

e Sprechende Ampeln
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Fur den Radverkehr werden eigene Radsignale eingesetzt - wo méglich. Bei
Radverkehr im Mischverkehr werden an signalisierten Knoten
Vorbeifahrstreifen und vorgezogene Haltlinien markiert, bei Bedarf (hohes
Radaufkommen) auch aufgeweitete Radaufstellstreifen (ARAS).

Fur den FulRverkehr werden an HauptverkehrsstraBen und vor
Einrichtungen mit besonderem Schutzbedurfnis (Kinder- und
Senioreneinrichtungen) in regelmaligem Abstand Querungshilfen
(FuBgangeruberwege oder Mittelinseln) angelegt.

Nach Mdéglichkeit sollen auch hier die umgesetzten MaRnahmen eine
einheitliche Gestaltung erfahren und damit einen hohen
Wiedererkennungswert erhalten.

Die MaRnahmen werden zielgruppengerecht der Offentlichkeit dargestellt.

Hinweise, Beispiel:

Deutliche Kennzeichnung
von Querungsstellen fir den
FuRverkehr

(Beispiel Oberursel, Kleine
Schmieh, vor der Kita)

Deutliche Kennzeichnung
eines FulRgéngeruberweges
durch zusétzliche
Bodenmarkierung

(Beispiel Meerbusch)

©PGV-Alrutz

Deutlich gekennzeichnete
Uberfahrt mit Vorrang fiir
den Radverkehr

(Beispiel Hannover)
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Plastische und markierte
Kennzeichnungen fir den
links abbiegenden
Radverkehr

(Beispiel Stuttgart)

ARAS an signalisierten
Knoten
(Beispiel Hannover)

Verknipfung mit
anderen MaRnahmen

Zustandigkeiten: Verwaltung Stadt Oberursel
Mdogliche Unterstutzer: Polizei, ADFC, Behindertenverbande
Vernetzung, Nr. 1 Erarbeitung FuBverkehrsnetz

Nr. 3 Radverkehrsnetz 2.0

Nr. 8 Markierungen zur Orientierung, zur Kennzeichnung von Konfliktstellen
und Schulwegen

Zeitliche Umsetzung /
Kosten:

€€

Bemerkungen:
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MalRnahme 14

Einrichten von ,,Elternhaltestellen*

links: Beispiel Kennzeichnung der Hol- und Bringzone (Garbsen, Region Hannover)
rechts: Beispiel Loschgeschule Erlangen

Beschreibung, Bestand:

Vor allem zu Schulbeginn kommt es im unmittelbaren Umfeld von
Grundschulen, aber auch weiterfihrenden Schulen oft zu problematischen
und geféhrlichen Situationen im Hol- und Bringverkehr. Die Schillerinnen
und Schiler, die zu Ful3 oder mit dem Rad zur Schule kommen, werden
durch haltende Pkw und sich 6ffnende Tiren gefahrdet.

Diese Situation ist auch an den Grundschulen und weiterfiihrenden Schulen
in Oberursel zu beobachten. Dies gilt vor allem fur die Grundschule am
Urselbach, die Grundschule Stierstadt, das Gymnasium Oberursel und die
Waldorfschule.

Ziele: e Erhdhung der Verkehrssicherheit im Umfeld der Schule.

e Forderung der selbststandigen Mobilitat der Kinder.

e Verkehrschaos entzerren.
Lésungsansatz, Empfohlen wird die Einrichtung von Elternhaltestellen. Elternhaltestellen
Arbeitsschritte sind ein erster aber guter Anfang, die Situation im Schulumfeld zu entzerren.

Ziel muss es jedoch sein, das Mobilitéatsverhalten der Eltern und der Kinder
zu andern. Das war die einhellige Meinung der Teilnehmerinnen und
Teilnehmern des 2. Workshops.

Bei den sogenannten ,Elternhaltestellen® bzw. Hol- und Bringzonen handelt
es sich um speziell ausgewiesene Bereiche, in denen die Kinder gefahrlos
aus dem Auto steigen kdnnen. Die Haltestellen sollten nach Empfehlung
des ADAC in einem Abstand bis zu ca. 250 m (Luftlinie) zur Schule liegen.
Ziel der Hol- und Bringzonen ist zum einen, das Verkehrschaos im Hol- und
Bringverkehr vor den Schulen zu entzerren und damit die Verkehrssicherheit
fur die Kinder zu erhéhen. Zum anderen wird die selbstandige Mobilitat der
Kinder durch das zu Ful? Gehen gefordert.

Arbeitsschritte:

e Analyse des Schulumfeldes der Schulen: Wie ist die Situation zu
Schulbeginn (Verkehrsbeobachtungen)?; Wo kénnen Elternhaltestellen
eingerichtet werden?
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e Auswahl einer Schule als Pilotschule und Einrichtung von
Elternhaltestellen in Zusammenarbeit mit Schulleitung, Elternbeirat,
Polizei etc.

e Begleitende MalRnahmen wie z. B. Laufpatenschaften fiir Schulwege
(Walking Bus), Informations- und Offentlichkeitsarbeit, bauliche
MaRnahmen wie die Einrichtung von Fahrradstraen.

e Auswertung der Ergebnisse und Fortsetzung mit weiteren Schulen.

Hilfreich ist ein entsprechender politischer Grundsatzbeschluss (s. Beispiel
Oberhausen). Mit Blick auf nachhaltiges Mobilitatsverhalten sollten sich die
Schulen am Projekt ,Schulradeln” im Rahmen der Aktion STADTRADELN

beteiligen.

Hinweise, Beispiel:

Beispiel Oberhausen

Die Stadt Oberhausen hat 2013 als Pilotprojekt zunéchst an der Ruhrschule
(Grundschule) zwei Hol- und Bringzonen eingerichtet. Die Elterntaxi-
Haltestellen wurden jeweils mit dem vom ADAC entwickelten Schild
gekennzeichnet. Es besteht ein Stadtratsbeschluss aus 2014, die
Einrichtung von Hol- und Bringzonen in allen Grundschulen in Oberhausen
zu prufen. Dieser Stadtratsbeschluss wird sukzessive umgesetzt.

Hol- unid Bringzone
“Blumen Marissen”
> 15 Stellfiachen

- s Entfernung 300 Meter/
Hol-und Bripgzohe

“Flockenfeld"  ;
2 Stellflichen ! . .
Entfernung 250 Meter . ‘ HQI' und
R, (o - | Bringzone
| Ruhrschule 2
15 :
5.
&5
> by ¥ 2
~— / ... ab hior zu Fub
., N
2 ; e \/ N N~ . 2 Kartenquelle: Openstreetmap CC-BY:SA 2.0

Quelle: Evaluations-Bericht Hol- und Bringzonen der Ruhrschule in Oberhausen
(www.bueffee.de)

Zustandigkeiten:

Verwaltung Stadt Oberursel

Mdgliche Unterstutzer: Polizei, Schulleitungen, Schulelternbeirate,
Hochtaunuskreis (Schultréger), Verbande (ADFC, VCD)

Vernetzung,
Verknipfung mit
anderen Mafl3nahmen

Nr. 15 Mobilitatstraining an Schulen
Projekt Schulradler

Zeitliche Umsetzung /
Kosten:

€€

Bemerkungen:
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MalRnahme 15

Mobilitatstraining an Schulen

=1 Aktionstage
2\ FuB zur Sehule und
2um Kindergarten®

vep==®

Beschreibung, Bestand:

Zur Gewahrleistung der Verkehrssicherheit von Kindern und Jugendlichen
ist die Forderung der friihen eigenstandigen Mobilitat eine wesentliche
Voraussetzung.

Als Grundlage kann hier die verpflichtende Mobilitatserziehung und
Radfahrausbildung in den 3./4. Grundschulklassen gesehen werden. Diese
findet an allen Grundschulen standardmafig statt. Durch den
Radfahrunterricht oder in Fahrradparcours wird den Kindern bereits in der
Grundschule das Radfahren nahergebracht. Dadurch lernen sie friih eine
weitere Form der Fortbewegung neben dem zu FulR gehen kennen.
AuR3erdem beugt das Radfahren dem Bewegungsmangel wirksam vor und
hat zahlreiche positive Auswirkungen auf die kindliche Sozialisation und
Gesundheit.

Weitere Projekte und Aktivitaten auf freiwilliger Basis der Schulen sind
haufig gut in den Schulalltag zu integrieren und durchaus geeignet, die
Mobilitét der Kinder und Jugendlichen weiter zu fordern.

Die Projekte und Aktivitdten sollen vorrangig den Spal? am Radfahren und
zu FuB3 gehen beinhalten. Je nach Alter der Kinder und Jugendlichen
kénnen kleinere Wettbewerbe oder Hilfen zur Selbsthilfe dazu dienen, sich
aktiv mit dem Thema Mobilitat auseinanderzusetzen.

Die Moglichkeiten fur Projekte und Aktivitaten sind sehr vielféltig und
individuell zu sehen. Zum Teil handelt es sich um kleine Malinahmen und
Anreize, die bereits zielfihrend sein kdnnen. Wichtig ist die Unterstiitzung
der Schulen und h&ufig auch weiterer Helferinnen und Helfer. Der Kreativitat
sind dabei keine Grenzen gesetzt.

Das Land Hessen hat zur Foérderung einer eigenstandigen Mobilitat das
Fachzentrum Schulisches Mobilitatsmanagement bei der ivm eingerichtet.
Dort kénnen Informationen und Angebote kostenfrei abgefragt werden.

In Oberursel finden mehrere Aktionen und Aktivitaten zur Mobilitatsbildung
von Kindern und Jugendlichen statt. Ein Beispiel ist der jahrliche Aktionstag
"Zu Fuld zur Schule", bei dem die Kita Zauberwald 2019 teilgenommen und
den 2. Platz belegt hat. Im Rahmen des Projektes "Klimafreundlicher
Schulweg" wurden die Themen Schulwegsicherheit und Klimaschutz
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betrachtet - die Grundschule und die Integrierte Gesamtschule Stierstadt
haben daran in 2016 teilgenommen. Auch beim jahrlichen Schulradeln (im
Rahmen der deutschlandweiten Aktion "STADTRADELN") nehmen
Oberurseler Schulen teil.

Dariiber hinaus finden in den einzelnen Schulen immer mal wieder kleinere
Projekte zum Mobilitatstraining statt.

Ziele: e Etablieren von Aktionen und Aktivitdten zur Férderung einer friilhen
eigenstandigen Mobilitat bei Kindern und Jugendlichen.
e Motivation zum zu Ful3 Gehen und Radfahren.
Lésungsansatz, Beibehaltung und Etablierung der bereits stattfindenden Aktionen und
Arbeitsschritte Aktivitaten in den Schulen.

Der stetige Kontakt zu den Schulen ist ein grundlegendes Element, um die
Mobilitatsférderung strategisch anzugehen. Hierfur sollten Strukturen
geschaffen und eine Austauschplattform eingerichtet werden. Dies
ermdglicht die Weitergabe von Informationen und die Unterstiitzung der
Schulen bei weiteren Projekten.

Die nachfolgenden Arbeitsschritte sind als Ideen und Beispiele fur weitere
Aktionen und Projekte zu sehen:

e Einbeziehen von Kindern und Jugendlichen bei Entscheidungen, z. B.
zu Layout oder Gestaltung von Piktogrammen.

e Starten kreativer Wettbewerbe, z. B. fur ein Logo zur Nahmobilitat in
Oberursel oder ,Fahrradfreundliche Schule®, ,Fahrradaktivste Klasse",
,Bestes Plakat zum Radfahren” etc.

e Ermdglichen und Unterstiitzen von Rad-Aktionstagen und Radausfliigen
an Schulen (z. B. Sicherstellen, dass alle Kinder tiber ein Rad
verfugen).

e Radtouren zum Start in die weiterfiUhrende Schule, z. B. im Rahmen der
.Kennlernwoche* (Jede Klasse fahrt den Schulweg aller Schilerinnen
und Schiler mit dem Rad ab).

e AGs zur ,Selbsthilfe bei kleineren Reparaturen (Unterstiitzung durch
Ehrenamtliche, Kooperationen mit Fahrradladen).

Hinweise, Beispiel:

Die AKTIONfahrRAD bietet deutschlandweit Unterstiitzung flr Schulen
beziiglich Sicherheit und moégliche Angebote zur Mobilitatsférderung. Auch
Hinweise zur Ausbildung des Lehrpersonals, Materialien oder beispielhafte
Angebote flr Schilerinnen und Schiler zum Thema Rad sind auf der
Webseite zu finden.

DHEIT FU R KN DL

Sport, Spass \

ind Sicherheit @}
fiir Kind und jugend
e e BUTS Rad zu bringen.

http://aktion-fahr-rad.de/index.php?id=7
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Beispiel Kdln - Schiler aufs Rad

Aktion der Citymarketing Kéln - spéter von Berufsschilerinnen

und -schiilern fortgefiihrt. Bei der Aktion werden gespendete Fahrrader
gepruft und instandgesetzt und anschlieBend an Schiilerinnen und Schiler
ohne eigenes Rad verteilt. Die Aktion lief in einer Kooperation mit dem
Nicolaus-August-Otto Berufskolleg, dem Schulamt der Stadt KéIn, értlichen
Fahrradhandlern, einer Autovermietung und der Verkehrswacht.

Zustandigkeiten: Verwaltung Stadt Oberursel und Schulen

Méogliche Unterstutzer: ADFC, VCD, Polizei, Schulleitung, Verkehrswacht

Vernetzung, Nr. 14 Einrichten von "Elternhaltestellen”
VerknlUpfung mit
anderen Maflinahmen

Zeitliche Umsetzung / €

Kosten:

Bemerkungen:
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MalRnahme 16

Wohin mit dem Auto? Unterbinden von Kfz-Parken auf
Geh- und Radwegen

09/16/2018 13-50

Beschreibung, Bestand:

Es gibt in Oberursel eine ganze Reihe von Stral3en, in denen parkende Pkw
im Gehwegbereich stehen und das Lichtraumprofil des FuRweges erheblich
einschranken. Das fuhrt zu Behinderungen der zu Fu? Gehenden, die auf
die Fahrbahn ausweichen muissen und dadurch gefahrdet sind. Dazu zahlt
auch die Einengung des Gehwegbereiches durch halbseitig abmarkiertes
Parken. Auch Gegenstande wie Werbetrager oder abgestellte Milltonnen
schranken den Raum fir FuRgénger ein.

Als Beispiele kénnen folgende StralRen genannt werden:

Auf der Entenweide (Stierstadt), Oberhdchstadter Strafle, Goethestral3e,
Herzbergstralle (geplante Nahmobilitdtsachse) (s. Fotos oben).

Ziele: e Sensibilisierung der Verkehrsteilnehmerinnen und der
Verkehrsteilnehmer fur faires Verhalten.
e Wiedergewinnung bzw. faire Verteilung des 6ffentlichen Raums.
e Schaffung von sicheren und attraktiven FuBwegen.
Lésungsansatz, Ordnungskontrollen
Arbeitsschritte

¢ Nichtzulassen von legalem Gehwegparken (z. B. Halbhochparken auf
dem Gehweg, was den Gehwegbereich auf eine Breite unter 2,00 m
einschrankt), Unterbinden von illegalem Gehwegparken.
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Kampagnen

e Sensibilisierung aller Verkehrsteilnehmerinnen und Verkehrsteilnehmer
fur das Thema, z. B. durch Verteilen von Aufklebern mit der Bitte um
Rucksichtnahme, die an die Windschutzscheibe gesteckt werden
kénnen (s. Beispiele ,Parke nicht auf unseren Wegen®).

o Die Aktion kdnnte beispielweise zusammen mit Kindern
(Kindertagesstatten, Grundschulen), mit Seniorinnen und Senioren aus
Senioreneinrichtungen (zusammen mit der Seniorenbeauftragten) oder
Behinderten (zusammen mit dem Blinden und Sehbehindertenverband
Hessen) durchgefiihrt werden.

Bauliche MalRnahmen
e Einbau von Pollern oder Fahrradbiigeln.

Hinweise, Beispiel:

Kampagne ,Sei kein
(Park-Esel)!”

Parke nI.Chf Das Trottoir muss frei bleiben, damit

die Schwachsten im Verkehr nicht avf

die Strosse ausweichen missen
auf unseren

Deshalb ist es lout Strosseny srkohrsgeserz

n verboten, ouf dem Trottoir zu parkieren
ege L] (VRV Art. 41)
am 6

NAW- nbatve Swcharer Lobensroum Verkehs

"Nina-Kampagne®“ gegen
Falschparker (AGFS NRW)

v
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Verhinderung des
Gehwegparkens auf
FuRBwegen durch Poller in
Braunschweig

Verhinderung des
Gehwegparkens auf
FuRBwegen durch
Fahrradbigel in Speyer

Zustandigkeiten:

Verwaltung Stadt Oberursel
Politik
Unterstiitzer: Behinderten- und Seniorenverbande

Vernetzung,
Verknupfung mit
anderen MaBnahmen

Zeitliche Umsetzung /
Kosten:

€

Bemerkungen:
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MalBnahme 17

Kampagne zur gegenseitigen Ricksichtnahme

(i ?7 n ‘ ".":;l

Alle Motive entdecken

Em INFO FOR STADTE UND KOMMUNEN | RAD FREI IN MEINER STADT | KAMPAGNENMOTIVE mm

RADSAM- KAMPAGNE o e e
. | - A

{ AAA
//‘-«.\ ‘

i, R |1

==

J - rl‘ |

Beschreibung, Bestand:

FuRgangerinnen und FuRganger (vor allem altere und
mobilitdtseingeschrankte Personen) beklagen das oftmals rlicksichtslose
Verhalten von Radfahrenden. Kritisiert wird z. B. das Radfahren in der
FuRRgéngerzone, wo es nicht erlaubt ist bzw. das zu schnelle Fahren dort,
wo es erlaubt ist. Radfahrende radeln auf Gehwegen und behindern bzw.
verangstigen die zu Ful3 Gehenden. Autos parken auf Geh- und Radwegen,
fahren in Tempo 30-Zonen oder verkehrsberuhigten Bereichen zu schnell,
halten nicht an Zebrastreifen.

Es fehlt an Verstdndnis fir die jeweils anderen Gruppen der
Verkehrsteilnehmerinnen und -teilnehmer, vor allem der Schwacheren. Der
§1 StVO (gegenseitige Rucksichtnahme) wird nicht berlcksichtigt, ist
vielfach nicht mehr oberstes Gebot.

Ziele: e Sensibilisierung aller Verkehrsteilnehmer zur gegenseitigen
Rucksichtnahme und fur einen achtsameren Umgang — insbesondere in
Bereichen, in denen es keine (rdumlich und stral3enrechtlich) klar
getrennten Zonen gibt, wie z. B. in der FuRgadngerzone.
e Anderung des Verkehrsverhaltens.
Lésungsansatz, Fur Oberursel wird ein langerfristig wirkendes Handlungskonzept zur
Arbeitsschritte Verbesserung der Verkehrssicherheit in Kombination mit einer

~Rucksichtkampagne“ empfohlen. Diese sollten die Handlungsebenen
Information, Aufklarung/ Vermittlung von Wissen, Beteiligung, Motivation/
Verhaltensdnderung und Unterstiitzung/ Stabilisierung umfassen.

Notwendig sind abgestufte und zielgruppenspezifische Malinahmen der
Information und Problem-Sensibilisierung, die sich gegenseitig erganzen.
Ideal ist der Einsatz von zielgruppenspezifischen Kommunikations-
mafinahmen, denn es gibt verschiedene Gruppen von
Verkehrsteilnehmerinnen und -teilnehmer mit unterschiedlichen Erfahrungen
und Risikobewusstsein.

Wichtig ist die Aufklarung tber die jeweiligen Verhaltensweisen der
unterschiedlichen Gruppen (,Perspektivenwechsel“) und die Aufklarung tber
sicherheitsrelevante Sachverhalte.

Ziele der Kampagne sind gegenseitige Ruicksichtnahme und eine Anderung
des Verkehrsverhaltens. Deutlich muss werden, dass es nicht nur um die
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(tlw. berechtigte) Kritik am Fehlverhalten der anderen
Verkehrsteilnehmerinnen und -teilnehmer geht, sondern unter dem Postulat
des Miteinanders auch um die Verbesserung der Rahmenbedingungen.

Das beinhaltet offentlichkeitswirksame Aktionen und Aktivitaten zur
Bewusstseinsbildung aller Verkehrsteilnehmerinnen und -teilnehmer. Um
dabei die jungen Zielgruppen zu erreichen, ist die Prasenz in den sozialen
Netzwerken (You Tube, Facebook, Twitter etc.), ggf. unterstiitzt durch lokale
oder regionale ,Influencer” wichtig. Empfohlen wird ein Kampagnenansatz,
der sich an der ,Radsam-Kampagne*“ in Erfurt orientiert.

Hinweise, Beispiel:

Plakat-Kampagne
(Beispiel Dresden)

Kampagne des ADFC
(Beispiel Bad Vilbel)

https://www.fnp.de/lokales/
wetteraukreis/bad-vilbel-
ort112595/ruecksicht-statt-
eskalation-1-10606670.html

Kampagnenlogo der
Radsam-Kampagne
http://radsam-
kampagne.de8

Rad fahr‘n

DIE RADSAM KAMPAGNE

Zustandigkeiten:

Verwaltung Stadt Oberursel

Mdgliche Unterstutzer: Politik, lokale Akteure wie ADFC, VCD, Blinden- und
Sehbehindertenverband Hessen, fokusO, Land Hessen

Vernetzung,
Verknupfung mit
anderen MalRnahmen

Nr. 7 Radfahren in der Fu3gédngerzone

Nr. 16 Wohin mit dem Auto? Unterbinden von Kfz-Parken auf Geh- und
Radwegen

8 Hinweis: Teile der Kampagne wurden in Oberursel im Zusammenhang mit der Freigabe der
Querung der FuRgéngerzone bereits verwendet.



http://radsam-kampagne.de/
http://radsam-kampagne.de/
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Zeitliche Umsetzung /
Kosten:

€€

Bemerkungen:
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MalRnahme 18

Verbesserung Kenntnisstand Verkehrsregeln

Radverkehr

":/b o .-', °<'.
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Radverkehrsplanung

Hier finden Sie grundlegende
Informationen zu unserer
Verkehrsplanung und dem
Radverkehrskonzept.

MEHR

Radschnellweg

Alle Infos fir Pendler aus dem
Vordertaunus, um schnell von der
Wohnung zum Arbeitsort und wieder
zuruick zu gelangen.

MEHR

© HMWEVW - Corinna SpitzT;anh

Radfahrinfrastruktur

Links zu Radrouten, E-Bike-
Ladestationen, bike & ride,
Fahrradboxen, Fahrradverleih, dem
Weiltalbus und vieles mehr.

MEHR

Events

Neubtrgerradtour, Stadtradeln,
Oberursel fahrt ab, Radsportvereine

e"?g MELDE 9
e P L ATTFORM

Meldeplattform Radverkehr

Fehlende Markierungen, Schlaglocher
oder zugewachsene Wege - solche und
andere Schaden kénnen Sie einfach
online melden.

MEHR

"W © HMWEVW - Corinna Spitzbarth

SchulRadler

Projekt mit dem Gymnasium Oberursel,
der Polizei, der Stadt Oberursel und
Eltern.

MEHR

https://www.oberursel.de/de/leben-wohnen/verkehr-mobilitaet/radverkehr/

Beschreibung, Bestand:

Regelkonformes Verhalten bedarf entsprechender Informationen und
Schulungen. Fir die meisten Radfahrenden liegt die Verkehrserziehung
oder die motorisierte Fahrausbildung lange Zeit zurlick. Neue
Fuhrungsformen (z. B. Shared Space, Schutzstreifen oder Fahrradstraf3en)
sind haufig nicht bekannt. Auch rechtliche Themen, wie die
Benutzungspflicht von Radwegen und der Unterschied zu fur den
Radverkehr freigegebenen Gehwegen, sind fir die meisten Radfahrenden
schwer zu verstehen oder unbekannt.

Um den Kenntnisstand der geltenden Verkehrsregeln generell zu
verbessern, bedarf es stetiger und umfangreicher Informationen.

Auf der Webseite der Stadt Oberursel finden sich zahlreiche Informationen
rund um den Radverkehr in Stadt und Region sowie zu Aktionen und
Aktivitaten. Hinweise zu z. B. verkehrssicheren Radern oder zu den
aktuellen Regelungen im Stral3enverkehr sind dort noch nicht voll

umféanglich enthalten.

Ziele:

¢ Vermittlung grundlegender Kenntnisse zu den geltenden

Verkehrsregeln.

e Regelmalige Information Uber Neuerungen (z. B. aktuell geltende

StVO).

e Zielgruppenspezifische Angebote etablieren.
e Angebot von Radfahrkursen auch fur Erwachsene.
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Ldsungsansatz,
Arbeitsschritte

Die nachfolgenden Arbeitsschritte sind als Ideen und Beispiele fir weitere
Aktionen und Aktivitaten zu sehen:

e Die Webseite der Stadt Oberursel wird um allgemeine Hinweise zu den
geltenden Verkehrsregeln ergénzt. Dabei werden unterschiedliche
Verkehrsarten berticksichtigt.

e Weitergehende Aktionen im Rahmen von Stadt- oder Schulfesten.

e Erstellen und Verteilen von Printmedien mit Informationen (z. B. auch
auf der Riickseite eines (Fahrrad-)Stadtplans).

e Regelmafige Information und Verdéffentlichung, z. B. in Form von
Ratseln oder einem Quiz mit kleinen Gewinnen rund ums Rad
(Gutscheine fir Lichttest, Reparatur, Registrierung/Codierung, ...).

o Zielgruppenkonforme Aufbereitung der geltenden Regelungen (z. B. fur
jungere Kinder als Comic).

¢ Videoclip als Informationsmedium nutzen (Veroffentlichung im Internet).

Hinweise, Beispiel:

www.offenburg.de/html/content/verkehr_in_offenburg.html

Eine sehr informative und umfangreiche Webseite fiihrt die Stadt Offenburg.
Unter dem Thema "Verkehr in Offenburg” finden sich Informationen zum
Rad- und Ful3verkehr, zu Bahn und Bus, zu den Mobilitdtsstationen sowie
zu Ampelanlagen, Markierung, Beschilderung und Wegweisung. Neu
umgesetzte MaRnahmen werden dort ebenso beschrieben, wie allgemeine
Informationen zu den einzelnen Mobilitatsformen. Die Informationen werden
regelmaRig aktualisiert.

Fahrradausriistung (insbesondere
Beleuchtung) AnesiBie

Verkehe in Offenburg ¥ Wenn Kinder auf

Radverkehr v

Wichtig: geschi
Euro sollten Sie

Fahrrad-TUV: Priifen Sie, ob das Rad Ihres Kindes noch betriebssicher ist, ob Licht und Bremsen
funktionieren,

Hier ein Beispiel aus dem Bericht der Polizei:

Fahrradkontrol
kontrollierten Fahrr
Drittel Beleuchtungsmange!

Grund- und Hauptschule im Ortenaukreis.Etwa 75 Prozent aller
n im keinem verkehrssicheren Zustand. Davon hatten etwa zwei

Radfahren ohne Licht ist aber ein gefahrlicher Leichtsinn!

Zweiradfahrer, insbesondere Radfahrer, gehoren zu den gefahrdetsten Verkehrsteilnehmern, da

sie unter anderem leicht zu Gbersehen sind. Dies gilt nicht nur bei Dammerung und in der Nacht,

Die Faltblattserie "Entspannt mobil" der Arbeitsgemeinschaft
fahrradfreundlicher Kommunen in Baden-Wirttemberg beschreibt auf
mehreren Flyern zu unterschiedlichen Themen nitzliche Aspekte rund ums
Radfahren und mobil sein.
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Entspannt mobil Entspannt mobil Entspannt mobil

Sikhere wege

www.agfk-bw.de/projekte/entspannt-mobil/

Informationsmaterialien der AGNH-Hessen

Zahlreiche Informationen, Broschiren und Flyer sind auch tber die AGNH
erhéltlich. Auch Vorlagen zur individuellen Anpassung stehen den
Mitgliedern der AGNH uberwiegend kostenfrei zur Verfugung
(https://www.nahmobil-hessen.de/unterstuetzung/oeffentlichkeitsarbeit/).

Zustandigkeiten: Verwaltung Stadt Oberursel

Mogliche Unterstitzer: ADFC, VCD, Polizei, Verkehrswacht

Vernetzung, Nr. 15 Mobilitatstraining in Schulen

Verknlpfung mit Nr. 17 Kampagne zur gegenseitigen Riicksichtnahme
anderen Maflinahmen

Zeitliche Umsetzung / €

Kosten:

Bemerkungen:
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MalRnahme 19

Finanzielle Anreize fur Umstieg auf Rad/ Ful3

Beschreibung, Bestand:

Radfahren beugt dem Bewegungsmangel vor und ist gut fiir die Gesundheit.
AuRerdem ist es umweltschonender als motorisierte Verkehrsmittel.

Um den Umstieg auf das Rad oder den Verzicht auf das motorisierte
Verkehrsmittel zu férdern sind manchmal auch finanzielle Anreize hilfreich.
Die Art und der Umfang der Férderung ist dabei vielfaltig und
Zielgruppenabhangig zu sehen.

In Oberursel kann beispielsweise fir ein Elektrorad beim Personalservice
ein zinsfreies Darlehen beantragt werden.

Ziele: e Mehr Menschen bewegen sich zu Fu3 oder mit dem Rad

e Anreize setzen fir eine starkere Nutzung neuer Mobilitatsformen
Lésungsansatz, Anreize kdnnen einerseits im Bereitstellen umfangreicher Informationen
Arbeitsschritte liegen. Auch durch die Mdéglichkeit, die ein oder andere Verkehrsart

unverbindlich auszuprobieren, kann den Umstieg beférdern. Bei kleineren
Kindern helfen auch ideelle "Preise” wie das Sammeln von Stempeln oder
Aufklebern bei Nutzung von Rad oder beim zu Ful® Gehen. Bei
Erwachsenen sind es haufig vor allem finanzielle Anreize, die den Umstieg
unterstiitzen, neben Leasing sind hier auch Kredite oder Férdermittel zu
nennen.

Die nachfolgenden Arbeitsschritte sind als Ideen und Beispiele fur weitere
Aktionen und Aktivitaten zu sehen:

e Information und Unterstiitzung bei Leasing-Modellen fur Dienst- oder
Privatrader.

e Finanzielle Unterstiitzung von Kitas bei der Anschaffung von
Lastenradern zum Kindertransport.

e Abwrackpramien fur Altrader beim Kauf verkehrssicherer Rader
(Beispiel Berlin).

e Fordermittel fir Unternehmen beim Umstieg auf Lastenrader (mit und
ohne Elektrounterstiitzung) - Beispiel Nordrhein-Westfalen, Saarland.

e Verschiedene Stadte und Kommunen bieten Préamien und Zuschisse
beim Kauf eines E-Bikes an (Beispiel Tubingen).

e Bonussystem bei Krankenkassen bei regelmafiger Radnutzung.
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e Bonusheft (z. B. Oberurseler Fahrradpass) in Kooperation mit den
ortsansassigen Unternehmen. Fur eine bestimmte Anzahl an
Kilometern, die man nachweislich mit dem Rad gefahren ist, gibt es
Rabatte.
e Kostenfreie OPNV-Nutzung an besonderen Tagen (Verkaufsoffener
Sonntag, Samstage, fur Eltern mit ihren Kindern in den Schulferien, ...).
Hinweise, Beispiel: Siehe Losungsansétze
Zustandigkeiten: Verwaltung Stadt Oberursel, Land Hessen
Mdgliche Unterstitzer:
ADFC, VCD, Fahrradhandel, Krankenkassen, Arzte, Stadtwerke
Vernetzung, Nr. 12 Mobilitatsstation am S-Bahnhof
Verkn(ipfung mit Nr. 18 Verbesserung Kenntnisstand Verkehrsregeln
anderen Maflinahmen
Zeitliche Umsetzung / Ry
Kosten: € €
Bemerkungen:
4.3 Weitere Mal3Bhahmen (ldeenspeicher)

43.1

Nachstehend sind weitere MalRnahmen zur Férderung der Nahmobilitat in Oberursel
zusammenfassend dargestellt. Die MalBhahmen wurden im Verlauf der beiden
Workshops und in den Abstimmungsterminen mit der Verwaltung genannt und dienen
als weitergehender ,Ideenspeicher*.

Stellplatzsatzung

Die Stadt Oberursel hat in 2019 eine neue Stellplatzsatzung "Satzung der Stadt
Oberursel (Taunus) Uber Stellplatze sowie Fahrradabstellplatze. Stellplatz- und
Stellplatzablésesatzung” erlassen. Darin werden die Abstellplatze fir Fahrrader
ebenso thematisiert wie die fur Kfz.

In der Anlage zur Stellplatzsatzung werden Ansatzwerte zur Anzahl nétiger
Abstellplatze fir Rader aufgeftihrt. Die Anforderungen an die Qualitdt von
Fahrradabstellplatzen werden genau definiert. Allerdings wird ebenso erklart, dass
generell eine "ausreichende Anzahl" an Abstellplatzen vorgehalten werden muss.
"Bei der Errichtung von Anlagen sind geeignete Abstellplatze fir Fahrrader in solcher
Zahl herzustellen, dass sie fir die ordnungsgemafe Nutzung der Anlagen ausreichen
(notwendige Abstellplatze). Dies gilt entsprechend fiir den durch Anderungen oder
Nutzungsanderungen von Anlagen ausgeldsten Mehrbedarf an Abstellplatzen fir
Fahrrader." (§ 1, 3).

Auch die Bedarfe groRerer Rader (Lastenréder, Rader mit Hanger, etc.) werden
thematisiert und entsprechende Richtwerte aufgezeigt.
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4.3.2

PKW-Stellplatze kénnen nach der Satzung auch abgeldst werden. Hierzu werden die
entsprechend vorliegenden Bedingungen und Voraussetzungen genannt.
Fahrradabstellplatze kénnen nicht abgeldst werden. In Anlehnung an die HBauO § 52
Abs. 4 kénnen bis zu 15 % der notwendigen PKW-Stellplatze durch jeweils vier
Fahrradabstellplatze ersetzt werden (in der HBO sind es 25 %). Bei Bauvorhaben in
klar abgegrenzten Bereichen im Umfeld von Stationen mit sehr guter OPNV-Qualitét
koénnen bis zu 20 % weniger PKW-Stellplatze hergestellt werden. Die Vorlage eines
qualifizierten und verpflichtenden Konzepts zu MaRhahmen des wohnortbezogenen
Mobilitatsmanagements berechtigt zur Reduktion von weiteren maximal 30 % der
notwendigen PKW-Stellplatze. Maflinahmen konnen sein: Beratungsangebote,
Lastenradverleih, Carsharing, Ubertragbare Monatskarte etc.

Langfristig konnte die Satzung auch um weitere Kleinstfahrzeuge (z. B. E-Scooter)
erganzt werden.

Betriebliches Mobilitatsmanagement

Mobilitatsmanagement ist ein Ansatz zur Beeinflussung der Verkehrsnachfrage mit
dem Ziel, den Personenverkehr effizienter, umwelt- und sozialvertraglicher und damit
nachhaltiger zu gestalten. Es ist damit ein wichtiger Beitrag zur nachhaltigen Stadt-
und Verkehrsentwicklung. Mobilitdtsmanagement setzt bereits an der Entstehung des
Verkehrs an und bietet den Verkehrsteilnehmerinnen und -teilnehmern durch
,weiche“ Mallnahmen aus den Bereichen Information, Kommunikation, Motivation,
Koordination und Service Anreize, ihr Mobilitdtsverhalten und ihre Einstellungen zur
Mobilitdt zu andern. Die ,Palette” des Mobilitatsmanagement ist vielfaltig (Abb. 4-4).
Typische MalRnahmen des betrieblichen und behérdlichen Mobilitdtsmanagements
sind Jobtickets, Parkraumbewirtschaftung, Leihradangebote, Carsharing-Stationen
sowie die Forderung des zu Full Gehens bzw. Radfahrens von Beschaftigten. Diese
MalRnahmen sind auch far Mobilitatsmanagementkonzepte von
Wohnungsbaugesellschaften geeignet.

Mobilitatsmanagement — Die ,,Palette*

Information /

Kommunikation
(OV-Linien/
Abfahrizeiten,
Neumieterbegruungs-
mappe mit Infos zu
Verleih lokalen

VonIEahad: Mobilitatsangeboten) Bike-

anhangern

Abstell-
moglichkeiten
fiir Kinderwagen,
Rollatoren und

Kickboard Verleih von

Lastenradern

Sharing

Abstell-
maglichkeiten
fir Fahrrader
und Anhanger

E-Mobility-
Angebote

Carsharing-
stationen

Walking-
Bus

Abb. 4-4:

.Palette der Elemente eines Mobilitatsmanagements
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Besonders effektiv ist Mobilitdtsmanagement, wenn es zielgruppenspezifisch
angewendet wird und die Menschen in ihren jeweiligen Lebenslagen anspricht. Ein
wichtiger  Ansatzpunkt fir das  Mobilitittsmanagement  sind  daher
Lebensumbruchsituationen (z. B. Umzug, Familiengriindung). Erfahrungsgemarf sind
Menschen dann offener, auch ihr Mobilitatsverhalten zu andern.

Neben allgemeinen Faktoren wie die Reduzierung der COz-Emmission durch die
Substitution von Pkw-Fahrten im Berufsverkehr und der Verbesserung der Umwelt-
und Luftqualitat verzeichnet ein betriebliches und behdrdliches
Mobilitatsmanagement Vorteile, sowohl fur die Unternehmen (z. B. Kostenersparnis
durch Reduzierung der Fehlzeiten bzw. Verringerung von Parkraumkosten,
Imagegewinn, verbessertes Betriebsklima), als auch fir die Beschéftigten (z. B.
Mobilitatsgewinn, Spal3, Stressabbau, Steigerung des korperlichen und mentalen
Wohlbefindens).

Das Spektrum der betrieblichen Radverkehrsférderung ist vielfaltig. Neben
unerlasslichen Bausteinen wie Optimierung der Fahrradparksituation oder
Bereitstellung von Werkzeug und abschlieBbaren Schranken hangen viele Aspekte
eng mit der Betriebsgrof3e oder der Lage des Unternehmens und der damit
verbundenen Erreichbarkeit fUr alle Verkehrsarten ab. Mdgliche weitere Bausteine
waren z. B. Dienstrader (ggf. auch Pedelecs), Angebote zur Wartung und Reparatur
von Privatfahrradern, Teilnahme an Wettbewerben (z. B. STADTRADELN) oder
Mobilitdtsberatung und betriebseigene Informationen.

Folgende nachstehende Empfehlungen werden fiir Oberursel gegeben:

o ,Fahrradfreundlicher Arbeitgeber:
Der ADFC e.V. bietet Unternehmen eine professionelle Beratung zur
betrieblichen Radverkehrsférderung. Ein Kriterienkatalog dient dabei als
bundeseinheitliche Bewertungsgrundlage. Die Stadtverwaltung sollte sich
zertifizieren lassen. Sie konnte auch dazu aufrufen, dass sich weitere
Unternehmen (vor allem mit mehr als 500 Beschaftigen bzw. in den fiunf
Gewerbegebieten) zertifizieren lassen.
Als Kooperationspartner sind der ADFC und fokusO zu nennen.

e  Wettbewerb ,,Fahrradfreundlicher Arbeitgeber:
Auslobung eines kommunalen Wettbewerbs. Beispielhaft sei hier die
Landeshauptstadt Hannover genannt, die diesen Wettbewerb gemeinsam mit
der Region Hannover  jahrlich, differenziert nach mehreren
BetriebsgroRenklassen, durchfihrt.
Als Kooperationspartner sind der ADFC und fokusO zu nennen.

e Betriebliches Mobilitatsmanagement in der Stadtverwaltung:
Die  Stadtverwaltung sollte mit  einem eigenen betrieblichen
Mobilitatsmanagement als Arbeitgeberin mit gutem Beispiel voran gehen und
damit die weiteren Unternehmen in Oberursel zum Nachmachen anregen.



PGV-Alrutz,
plan&rat

Stadt Oberursel (Taunus), Nahmobilitatsplan 73 von 115

4.3.3

e Teilnahme an STADTRADELN:
Die Kampagne STADTRADELN des Klimabindnisses ist in Oberursel schon gut
etabliert. So hat die Stadt Oberursel im Jahr 2019 bundesweit den Platz 202 von
1.150 teilnehmenden Kommunen belegt, in Hessen Platz 17 von 101. Empfohlen
wird eine verstarkte Werbung bei Betrieben und Unternehmen. Der Zeitraum fir
die Aktion in 2020 ist aufgrund der anstehenden Corona-Pandemie bis in den
Oktober verlangert worden.

e Mobilitatskonzepte fir Wohnungsbaugesellschaften:

In Kooperation mit der Oberurseler Wohnungsgenossenschaft eG (OWG) als
grolitem Oberurseler Wohnungsbauunternehmen sollte ein Mobilitatskonzept
erarbeitet werden. Zusammen mit der Mieterschaft konnte eine Mobilitatsstation
(Carsharing, Leihfahrrader, Lastenrader) konzipiert werden. Eine weitere
Maflinahme ware die Einfliihrung eines Mietertickets. Wichtige Hinweise gibt das
Projekt ,Wohnen leitet Mobilitat* des VCD (Verkehrsclub Deutschland e. V.) das
in Zusammenarbeit mit dem Deutschen Mieterbund und dem Oko-Institut e.V.
durchgefuhrt wurde. In deutschlandweiten Projektregionen wurden exemplarisch
Wohnungsunternehmen und Kommunen beraten, damit der Zugang zu
klimavertraglichen Verkehrsmitteln als Alternative zum Auto in den Quartieren
erleichtert wird®.

Uber das Beratungsprogramm ,siidhessen effizient mobil“ steht ein (iberregionales
Aktionsnetzwerk fir interessierte Unternehmen zur Verfiigung. Das Netzwerk bietet
aktive und kostenfreie Unterstlitzung bei der Erarbeitung und der Umsetzung von
betrieblichen Mobilitdtsmanagement-Angeboten. Dieses Angebot wird durch die ivm
GmbH (Integriertes Verkehrs- und Mobilititsmanagement Region Frankfurt
RheinMain) koordiniert, von der RMV GmbH (Rhein-Main-Verkehrsverbund)
unterstiitzt und sollte bei den Unternehmen entsprechend kommuniziert werden.

Gestaltung von FahrradstralRen

Eine wichtige Form der Angebotsverbesserung und Radverkehrsférderung stellt die
Ausweisung von Fahrradstraen im Verlauf von Hauptverbindungen durch
verkehrsarme Strallen dar. Voraussetzung ist ein bereits derzeit erhdhtes
Radverkehrsaufkommen oder aber eine zu erwartende Zunahme durch die
Einbindung der StralRe in ein geschlossenes Radverkehrsnetz bzw. die generelle
Radverkehrsforderung der Stadt Oberursel. Auch starke Radverkehrsstrome zu
bestimmten Spitzenzeiten, z. B. zu Schulbeginn- oder -schlusszeiten, kénnen die
Ausweisung einer Fahrradstral3e begrinden.

Fahrradstraf3en stellen eine Sonderform des Mischverkehrs auf
ErschlieBungsstraRen dar. Als Sonderweg fir den Radverkehr ausgewiesen,
geniel3en Radfahrende bei dieser Losung Prioritat gegenlber einem zugelassenen
Kfz-Verkehr. Der Kfz-Verkehr kann auch in nur einer Fahrtrichtung zugelassen

9 Siehe https://www.vcd.org/themen/wohnen-und-mobilitaet/ (Zugriff am 20.04.2020).
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werden und muss sich dem Verkehrsverhalten der Radfahrenden anpassen. Nach
der StVO-Neufassung betrdgt die zulassige Ho6chstgeschwindigkeit fur alle
Fahrzeuge 30 km/h.

Bei der Einrichtung von Fahrradstrallen im Zusammenhang mit vorhandenen
Tempo 30-Zonen muss die Tempo 30-Zone jeweils durch eine entsprechende
Beschilderung (Vz 274.2 StVO) beendet werden.

Bei FahrradstraRen betragt die Fahrgassenbreite im Regelfall 4,00 m zzgl. zum
Sicherheitsabstand zu parkenden Kfz. Bei EinbahnstraRen fur den Kfz-Verkehr sind
auch geringere Breiten moglich. Bei breiteren Fahrbahnen kann die Uberbreite fiir
Gehwegnasen, Baumstandorte, Buskaps (jeweils punktuell) bzw. ein- oder
beidseitiges Parken genutzt werden.

An Knotenpunkten mit bisheriger Rechts-vor-Links-Regelung kann ein Vorrang fir die
Fahrradstrale angeordnet werden, wenn die Menge des Radverkehrs dies
rechtfertigt, fir die Route insgesamt ein hoher Standard angestrebt wird und wenn
durch verkehrsberuhigende MaRnahmen verhindert werden kann, dass der Kfz-
Verkehr ein unangemessenes Geschwindigkeitsniveau erreicht. Anderenfalls sollte
die fir Tempo 30-Zonen Ubliche Rechts-vor-Links-Regelung beibehalten werden.

Fahrradstra3en stellen eine komfortable und sichere Fihrungsvariante fir Haupt-
verbindungen des Radverkehrs dar und konnen bei gunstiger Lage im Netz
Bundelungseffekte fir den Radverkehr bewirken. Fahrradstraf3en sind im Vergleich
zu anderen Maflinahmen kostengtinstig, da sie in erster Linie ein verkehrsregelndes
Instrument darstellen und nur geringen baulichen Aufwand erfordern. Bauliche
MafRnahmen sind nach der VwV-StVO nicht mehr erforderlich.

Aus Gutachtersicht wird empfohlen alle Fahrradstraen innerhalb einer Stadt mit den
gleichen Vorrangregelungen bzw. im gleichen Gestaltungsdesign (Corporate Design)
einzurichten. Dadurch ist der Wiedererkennungswert erhéht und die Besonderheit der
Verkehrsfuhrung wird betont.

Eine nach Regelwerken empfohlene Standardausbildung fur Fahrradstral3en gibt es
nicht, mégliche Beispiele zeigen die folgenden Abbildungen.

© PGV-Alrutz
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Beispiel Kiel

FahrradstraRen mit Fahrbahnrandmarkierung und groBem Piktogramm an allen Knotenpunkten

© PGV-Alrutz

Beispiel Hannover
Runde Piktogramme in Blau und Richtungspfeile im Straenverlauf. Die Rinnen zwischen der asphaltierten
Fahrbahn und den Parkstanden sind farblich abgesetzt gepflastert und dienen als Sicherheitstrennstreifen.

AR
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i (Fotos Stadt Freiburg)

Beispiel Freiburg
Piktogramme in Blau mit zusétzlichen Richtungspfeilen an allen Einmindungen

© PGV-Alrutz

© PGV-Alrutz

Beispiel Lemgo
Fahrgasse (3,5-4 m breit) mit Breitstrichmarkierung (1 m Strich, 1 m Liicke); punktuelle Gehwegnasen zur
Unterbrechung des linearen Parkens am Fahrbahnrand
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© PGV-Alrutz

Beispiel Leer
Besondere Pflasterkombination und Piktogramm mit Wiedererkennungswert; Piktogramme in Anlehnung an

Verkehrszeichen

© PGV-Alrutz

 ©PGV-Alrutz;

Beispiel Burgdorf (links) und Mannheim (rechts)
Bevorrechtigung an Einmiindungen im Zuge einer Fahrradstral3e durch flachige Markierung und Vz 301 StVO

Die Einrichtung von FahrradstraRen besitzt auch als Mittel der Offentlichkeitsarbeit
eine starke Signalwirkung fir den Radverkehr. Dies wird umso mehr verstarkt, wenn
die Er6ffnung einer Fahrradstrafle auch offentlichkeitswirksam erfolgt.

Mit der in 2020 in Kraft getretenen StVO-Novelle besteht dartber hinaus die
Mdglichkeit, groRere zusammenhangende Bereiche als ,Fahrradzone® mit
entsprechenden Verkehrszeichen auszuweisen.

ZONE

Abb. 4-5: Verkehrszeichen ,Beginn einer Fahrradzone® (Zeichen 244.3 StVO) und ,Ende einer
Fahrradzone (Zeichen 244.4 StVO)
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4.3.4

Barrierefreiheit in Kommunikation und Offentlichkeitsarbeit

Eine barrierefreie Kommunikation ist Voraussetzung fir die Einbeziehung, Teilhabe
und Nutzungschancen von Menschen mit geistigen, psychischen und kérperlichen
Einschrankungen. Dabei ist die Art der Einschrankungen sehr unterschiedlich zu
bertcksichtigen.

Die Barrierefreiheit ist generell Gber das Gesetz zur Gleichstellung von Menschen mit
Behinderungen (BGG) vom 1. Mai 2002 geregelt. In § 4 BGG ist definiert:

.Barrierefrei sind bauliche und sonstige Anlagen, Verkehrsmittel, technische
Gebrauchsgegenstdnde, Systeme der Informationsverarbeitung, akustische und
visuelle Informationsquellen und Kommunikationseinrichtungen sowie andere
gestaltete Lebensbereiche, wenn sie fur Menschen mit Behinderungen in der
allgemein ublichen Weise, ohne besondere Erschwernis und grundsatzlich ohne
fremde Hilfe auffindbar, zuganglich und nutzbar sind. Hierbei ist die Nutzung
behinderungsbedingt notwendiger Hilfsmittel zulassig.*

Im Straldenraum werden beispielsweise Bordabsenkungen far
mobilitatseingeschrankte Personen so gering wie mdglich ausgebaut.
Demgegenuber  benétigen  seheingeschrankte Personen kontrastreiche
Orientierungshilfen (taktile oder akustische Elemente), die bei einem vollabgesenkten
Bord ergénzt werden, um die Nutzung fur alle Personen zu optimieren.

In der Kommunikation sind es vor allem seh- und héreingeschrankte Personen, auf
die in der Textgestaltung, der "Vorlesbarkeit" und der optischen Wahrnehmung
eingegangen werden muss. Hierzu gibt es zahlreiche Vorgaben (u.a. ISO-Normen)
und Informationen. Zahlreiche Computerprogramme bieten Méglichkeiten, Texte und
Dokumente auf Barrierefreiheit zu Giberprufen.

In Oberursel leben zahlreiche Menschen mit unterschiedlichen Einschrankungen,
auch gibt es mehrere Forderschulen. Bei allen offentlichen Aktivitaten, bei
Informationen in print oder digital, bei allen Veranstaltungen und umzusetzenden
Malnahmen sollten die Bedlrfnisse der Menschen mit Einschrankungen
bertcksichtigt werden. Dies umfasst sowohl die Gestaltung des Stadtraums (u.a.
durch taktile und akustische Elemente, klare Formen und Verkehrsfiihrungen) als
auch eine bewusste Verwendung unterschiedlicher Medien zur Verteilung von
Informationen.

Viele Aspekte werden in Oberursel dabei bereits gut bericksichtigt (z. B.
Akustiksignale an einzelnen Lichtsignalanlagen, Taktile Elemente an
Bordabsenkungen). Eine Berlcksichtigung der Barrierefreiheit in der Kommunikation
und Offentlichkeitsarbeit sollte v.a. im Verwaltungshandeln ebenso selbstverstandlich
werden.
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4.3.5

Weitergehende Informationen bzw. Beratung bezlglich der Thematik Barrierefreiheit
sind beispielsweise Uber die Bundesfachstelle Barrierefreiheit der Knappschaft Bahn
See erhaltlich (https://www.bundesfachstelle-barrierefreiheit.de).

Konzept fir Bewohnerparken und flachendeckendes Parkraummanagement

Als Erganzung der Stellplatzsatzung ist ein Parkraummanagement geeignet, das zu
Fufd gehen attraktiv zu gestalten.

Ein Konzept zum Bewohnerparken soll 2021 vorliegen.
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Empfehlungen zur Umsetzung

Der vorliegende Nahmobilitatsplan stellt das Ergebnis des Nahmobilitats-Checks dar
und fasst die erarbeiteten Malinahmen zur Forderung der Nahmobilitat zusammen.
Um eine Verbindlichkeit des Nahmobilititsplans und seiner Umsetzung
sicherzustellen, sollte der Nahmobilitdtsplan politisch beschlossen werden.

Damit die MaRnahmen zeitnah umgesetzt und entsprechende Forderantrage gestellt
werden kdnnen, und damit der Nahmobilitatsplan nicht zuletzt auch fortgeschrieben
werden kann, werden nachfolgend Empfehlungen zur Umsetzung gegeben.

Es sollte mit einfach zu realisierenden Maflihahmen begonnen werden, die eine gute
offentliche Resonanz haben. So konnen vergleichsweise leicht und schnell
Projekterfolge erzielt werden, wenn es sich um gut l6sbare, kleinere MalBhahmen
handelt. Dazu gehtren aber auch Maflnahmen, die die Funktion eines
.Leuchtturmprojektes® haben. Die Umsetzung dieser Mallnahmen kann helfen,
weitere Akzeptanz fir die Nahmobilitatsforderung zu schaffen.

Dazu gehdren folgende Mal3nahmen.

Zu den ,Leuchtturmprojekten® werden gezahlt:
e Nr. 7 Radfahren in der FuRgangerzone (Durchflihren des Pilotversuchs)

¢ Nr. 14 Einrichten von Elternhaltestellen (Beginnen mit einer Grundschule)

Zu den MaRnahmen, die sich vergleichsweise schnell realisieren lassen und einen
hohen Aufmerksamkeitsgrad erzielen sind zu nennen:

e Nr. 9 Buslberfahrt ,Barenkreuzung“ (Bessere Wahrnehmbarkeit)

e Nr. 10 Bahnibergang Adenauerallee (Bank, Biicherschrank, W-Lan Hotspot etc.)
e Nr. 16 Wohin mit dem Auto? Unterbinden von Kfz-Parken auf Geh- und

Radwegen (Kampagne mit Aufklebern, Verstarken der Ordnungskontrollen)

Aus strategischer Sicht sollten folgende, eher konzeptionelle Manahmen, ebenfalls
zeitnah angegangen werden. Sie bendtigen eine l&ngere Zeit der Vorbereitung, der
Bereitstellung entsprechender Haushaltsmittel und die Unterstiitzung von externer
Expertise. Zum Teil sind aber auch erste MaRnahmen kurzfristig umsetzbar und
zeigen zugig eine entsprechende Verbesserung:

e Nr. 1 Erarbeitung FuRRverkehrsnetz
e Nr. 3 Radverkehrsnetz 2.0

e Nr. 4 Konzept Nahmobilitats-Parken

Grundsatzlich ist zu empfehlen, Umgestaltungs- und Umbaumafinahmen frithzeitig
im Zuge von anstehenden StraRenbau-/Sanierungsmaf3nahmen einzubringen bzw.
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anstehende StralRenbaumal3inahmen immer daraufhin zu prifen, ob Empfehlungen
des Nahmobilitatsplans anzuwenden sind.

Zur Uberprufung der Umsetzung wird vorgeschlagen, eine Evaluation des
Umsetzungsprozesses vorzunehmen. Dazu wird empfohlen, einen Runden Tisch
Nahmobilitat einzurichten, der beispielsweise zweimal jahrlich tagt. Der Kreis der
Teilnehmerinnen und Teilnehmern kodnnte sich aus den Teilnehmerinnen und
Teilnehmern der beiden Workshops rekrutieren. Seitens der Verwaltung sollte tber
den Stand der Umsetzung des Nahmobilitats-Checks informiert werden, der Fortgang
diskutiert und ggfs. neue MalRnahmen aufgenommen werden.

Einmal jahrlich sollte dem mafRgeblichen Fachausschuss ein Bericht zum Stand der
Umsetzung gegeben werden.
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Ubertragbarkeit auf andere Stadtteile

Der durchgefihrte Nahmobilitats-Check fiir Oberursel ist als exemplarischer
Aufschlag im Themenfeld Nahmobilitat zu sehen. Durch die breite Beteiligung
unterschiedlicher Akteure konnte fir die Thematik sensibilisiert und das gegenseitige
Verstandnis verbessert werden. Der gewahlte Prozess gewadhrleistet damit
grundsatzlich die Ubertragbarkeit auf weitere Bereiche der Kernstadt, die Stadtteile
Oberstedten, Stierstadt, Bommersheim und Weil3kirchen.

In der nachfolgenden Tabelle werden die einzelnen MalRnahmen dahingehend
beurteilt, inwieweit sie als EinzelmaRnahme oder als "Blaupause" mit guter
Moglichkeit der Ubertragung auf andere Ortlichkeiten bzw. Stadtteile angewendet
werden kénnen.

Nr. | MaBnahme Einzel- flachen- "Blau-
malnahme | deckend pause"
1 Erarbeitung Ful3verkehrsnetz X
2 Netzoptimierung OPNV X
3 Radverkehrsnetz 2.0 X
4 Konzept Nahmobilitats-Parken X X
5 Qualitaten Stadtplatze X X X
6 Qualitaten StraRenraum X X
7 Radfahren in der FuRgangerzone X
Markierungen zur Orientierung, zur
8 Kennzeichnung von Konfliktstellen und X X
Schulwegen
9 Buslberfahrt ,Barenkreuzung* X
10 | Bahnibergang Adenauerallee X
11 Erreichbarkeit Arztezentrum Dillstral3e X
12 Mobilitatsstation am S-Bahnhof X
13 Fuf3- und Radwegachsen verknupfen, X X
Queren erleichtern
14 | Einrichten von ,Elternhaltestellen” X X
15 | Mobilitatstraining an Schulen X
16 Wohin mit dem Auto? Unterbinden von
Kfz-Parken auf Geh- und Radwegen X
17 Kampagne zur gegenseitigen
Ricksichtnahme X
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Nr. | MaRnhahme Einzel- flachen- "Blau-
malnahme | deckend pause"
18 Verbesserung Kenntnisstand X
Verkehrsregeln
19 Finanzielle Anreize fur Umstieg auf Rad/ X

FuR
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Fazit und Ausblick

Die Stadt Oberursel kann generell als eher "autoaffin" bezeichnet werden. Der Fokus
der Verkehrsplanung lag in den letzten Jahren auch eher im Bereich der motorisierten
Verkehrsarten. GroRere MalRnahmen und Projekte fanden Giberwiegend ohne weitere
Einschrankungen fur den Kfz-Verkehrs statt. Das fast immer ordnungswidrige Kfz-
Parken auf Gehwegen wird als grof3es Problem gesehen. Insbesondere in den
Stadtteilen mit engeren Gassen (z. B. Bommersheim) schranken die auf den
Gehwegen parkenden Kfz die Bewegung der Menschen und die Aufenthaltsqualitat
des Strafl’enraumes stark ein.

Die Aspekte der Nahmobilitdt werden mittlerweile in Oberursel thematisiert. Dabei
sollte inshesondere der FuRBverkehr zukulnftig als eigene Verkehrsart berticksichtigt
werden. Auch die Aspekte der Barrierefreiheit und Verbesserungen im Radverkehr
bzw. der Kombination mit dem OV sollen zukiinftig starker beriicksichtigt werden.

Die Voraussetzungen diesbeziiglich Verbesserungen herbeizufiihren, sind
insbesondere durch die im Rahmen des Nahmobilitits-Checks gestarteten
Kommunikationsprozesse unter den Akteuren positiv zu sehen. Die Teilnehmerinnen
und Teilnehmer sind sehr engagiert, haben gute und umsetzbare Ideen und
Vorstellungen. Sie werden von einer ,veranderungsbereiten* Verwaltung unterstitzt.
Diese positive Haltung gilt es bei den anstehenden Diskussionen auch in den
politischen Raum zu Ubertragen, um die MaRnahmen zur Férderung der Nahmobilitat
zeitnah und praktikabel umzusetzen.

Ein verkehrliches Leitbild, das von Politik und Blrgerschaft getragen wird und klar
definierte Ziele der Verkehrsentwicklung enthalt, kann deutlich dazu beitragen,
Maflnahmen zur Férderung der Nahmobilitét voranzutreiben. Erwahnenswert ist,
dass im Rahmen des Projektes pimoo, das vom Bundesministerium fiir Bildung und
Forschung gefoérdert wird, ein solches Leitbild fiir Oberursel aktuell durch die
Abteilung Verkehrsplanung erarbeitet werden soll.

Der vorliegende Nahmobilitatsplan orientiert sich am ,Handbuch Nahmobilitdts-Check
Hessen" und dem vorgegebenen prototypischen Projektablauf. Zusatzlich wurde mit
den lokalen Akteuren und der Birgerschaft Oberursels ein Stadtspaziergang
durchgefuhrt. Die Durchfihrung des Nahmobilitats-Checks und die Erarbeitung des
Nahmobilitatsplans umfasste den Zeitraum August 2019 bis Frihjahr 2020.

Mit der Methodik (Erarbeiten von Leitlinien, Festlegen von Standards, Workshops,
Stadtspaziergang), aber auch den aufgezeigten und aus dem Beteiligungsprozess
abgeleiteten Handlungsansatzen und MalRBnahmen zur Forderung der Nahmobilitat
sind fur die handelnden Akteure wichtige Erkenntnisse gewonnen worden. Der
Nahmobilitatsplan stellt damit die Richtschnur fir die weitere Forderung der
Nahmobilitét in Oberursel dar.

Hingewiesen wird an dieser Stelle abschlieRend auf die Mdglichkeit der Beantragung
von Mitteln aus Foérderrichtlinien. Dazu zéhlen z. B. die "Forderrichtlinie Nahmobilitat*
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oder weitere Forderprogramme des Landes Hessen oder des Bundesl0. Diese
Forderprogramme kénnen die Umsetzung von investiven MalRnahmen, Planungen
und Konzepten und von Offentlichkeitsarbeit durch eine finanzielle Foérderung
unterstutzen.

10 Mehr dazu unter https://www.mobileshessen2020.de/foerderung
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Anhang
9.1 Protokoll zum 1. Workshop

Termin: 31. Oktober 2019 (17.00 - 21.00 Uhr)

Tagesordnung

BegrufRung und kurze Vorstellung

Einfihrung - Vorstellung Projekt Nahmobilitats-Check
Nahmobilitat - Was ist das?

Arbeitsphase 1 - Wo wollen wir hin?

Arbeitsphase 2 - Status Quo und erste Projektideen
Préasentation der Ergebnisse

Fazit und Ausblick

Verabschiedung

© NGO WDNE

Ergebnisse

1. Begrif3ung und kurze Vorstellung

Herr Fink (Erster Stadtrat Oberursel) begrif3t die Anwesenden. Er erlautert kurz das
Ansinnen der Stadt, einen Nahmobilitats-Check durchzufiihren. Der Fokus der
Verkehrsplanung lag in den letzten Jahren vielfach eher im Bereich der Fernmobilitét,
von daher ist es jetzt umso wichtiger, sich auch mit der Nahmobilitat in Oberursel zu
befassen. Dabei soll vor allem die Qualitaten des FuRverkehrs betrachtet werden, um
Oberursel noch schoner und lebenswerter zu gestalten.

Im Format Nahmobilitats-Check ist die gemeinsame Diskussion und Ableitung von
MalRnahmen ein wesentlicher Aspekt. Das Verfahren hat einen festen Ablauf und
startet mit dem heutigen Workshop in die aktive Phase. Herr Fink zeigt sich gespannt
auf die gemeinsame Zusammenarbeit und hofft auf viele konstruktive Ideen.

Frau Krause (plan & rat) begrift als Moderatorin des Abends ebenfalls die
Anwesenden und stellt sie kurz vor. Dabei orientiert sie sich an der Moderationstafel,
in der sich alle Teilnehmerinnen und Teilnehmern mit Namen, Institution und kurzem
Statement zu "Nahmobilitat in Oberursel braucht..." eingetragen haben

Sie erlautert kurz den geplanten Ablauf des Abends.

2. Einfihrung - Vorstellung Projekt Nahmobilitats-Check

Frau Prahlow (PGV-Alrutz) stellt kurz die beiden beauftragten Biros PGV-Alrutz und
plan & rat vor und gibt einen generellen Uberblick tiber das Verfahren zur Erarbeitung
des Nahmobilitdts-Checks.



88 von 115

PGV-Alrutz,
Stadt Oberursel (Taunus), Nahmobilitatsplan plan&rat

3. Nahmobilitat - Was ist das?

Als inhaltlichen Input erlautern die Gutachterinnen die Bedeutung des Begriffes
Nahmobilitat. Darliber hinaus werden die Qualitdtsanforderungen zum Fuf3- und
Radverkehr (Vorgaben der Regelwerke) vorgestellt (vgl. auch Prasentation im
Anhang).

Bei den Qualitatsstandards zum Radverkehr wurde der Einsatz von
wassergebundenen Decken kritisch nachgefragt. Diese sollten nicht als
Standardbelag im Radverkehr angesehen werden.

Die Auflistung in der Prasentation ist diesbeziiglich tatsachlich etwas irrefihrend. Als
gut geeigneter Belag fur den Radverkehr sollte generell Asphalt, Beton oder
ungefastes Pflaster zum Einsatz kommen. In empfindlichen Bereichen ist jedoch eine
Versiegelung nicht moglich. Dort kann eine wassergebundene Decke durchaus auch
eine gute Losung darstellen, sofern sie in gutem Zustand erhalten wird.

Eine weitere Anmerkung kam bezuglich der Nullabsenkung an Borden in Hamburg.
Die wurde als positives Beispiel genannt, sollte jedoch eigentlich Standard in allen
Stadten darstellen. Bei einer Nullabsenkung ist fir seheingeschrénkte Personen
jedoch der Einsatz von taktilen Elementen absolut notwendig. Nach Aussage der
Teilnehmerinnen und Teilnehmern wird dieser Aspekt in Oberursel bereits gut
umgesetzt.

Weitere Anmerkungen bezogen sich auf die Notwendigkeit durchgéngiger
Radverkehrsanlagen im Stadtgebiet und die haufig auftretenden Konflikte der
verschiedenen VerkehrsTeilnehmerinnen und Teilnehmern untereinander.

4, Arbeitsphase 1 - Wo wollen wir hin?

In der ersten Arbeitsphase werden vorformulierte Leitlinien zur Foérderung der
Nahmobilitdét in Oberursel vorgestellt und als Tischvorlage verteilt. Die
Teilnehmerinnen und Teilnehmern hatten die Aufgabe, die Leitlinien aus ihrer Sicht
individuell fur die Situation in Oberursel anzupassen.

In der anschlieRenden Diskussion wurden folgende Aspekte thematisiert:

e Wichtig ist ein faires Miteinander aller VerkehrsTeilnehmerinnen und
Teilnehmern

. Das Kfz soll nicht aus der Innenstadt verbannt oder "verteufelt" werden

e Die Leitziele gehen nicht weit genug, sind nicht aktuell - wichtige Aspekte des
"new mobility" fehlen.
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Nach gemeinsamer Diskussion werden folgende finalen Leitlinien fur Oberursel
definiert:

Oberziele

e  Starkung von Oberursel als lebens- und liebenswerte Stadt.

e Entwicklung eines neuen Bewusstseins und einer neuen Mobilitatskultur fir ein
faires Miteinander aller VerkehrsTeilnehmerinnen und Teilnehmern.

Leitziele

e  Prioritat der Verkehrsmittel zu Ful3, Fahrrad, Bus und Bahn beim Ausbau.

e Sichere, attraktive und barrierefreie Erreichbarkeit der Ziele des taglichen
Lebens, wie des Stadtzentrums, der Versorgungsschwerpunkte sowie der Schul-
und Spielwege fir Kinder und Jugendliche, auf liickenfreien und vernetzten
Wegeverbindungen zu Fu3 und mit dem Rad (auch in/von den Stadtteilen).

e  Gestaltung des offentlichen Raums fur Aufenthalt und Begegnung.

¢ Anforderungsgerechte Abstellanlagen fur Fahrrader und Elektrokleinfahrzeuge
an Quellen und Zielen.

e Durchgangige Mobilitat fir Menschen mit Behinderungen  bzw.
Mobilitdtseinschréankungen.

e  Starkere Nutzung neuer Mobilitatsformen (Sharing, new mobility) - auch in der
Logistik.

¢ Bauliche und organisatorische Vernetzung aller Verkehrsmittel.

e Barrierefreie  Kommunikation und Offentlichkeitsarbeit unter Mitwirkung
mdoglichst vieler Akteure.

5. Arbeitsphase 2 - Status Quo und erste Projektideen

Frau Prahlow stellt als Einleitung in die Diskussion an den Thementischen kurz die
Ergebnisse der Abfrage zum Status Quo vor. Die Bandbreite der Bewertungen der
einzelnen Themen war sehr unterschiedlich. Fast alle Fragen erhielten Bewertungen
zwischen 2 und 5, zum Teil wurden auch die Schulnoten 1 bzw. 6 vergeben.
Insgesamt bewerteten die Befragten alle Themen mit einer guten 3 (befriedigend),
wobei das Thema Radfahren in Oberursel und auch die Information etwas schlechter
abschnitten.

Frau Krause stellt die Arbeit an den Thementischen vor und erlautert die Methode
~-Wandelgang“. Fur die drei Themen Radverkehr, FuRverkehr, Nahmobilitat und
OPNV gibt es jeweils einen Thementisch mit einem Teamer bzw. einer Teamerin. Die
Teilnehmerinnen und Teilnehmern werden in drei Gruppen aufgeteilt In den Gruppen
werden jeweils der Status Quo, anstehende Mangel sowie mdgliche Losungsansatze
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diskutiert (siehe Zusammenstellung der Anregungen im Anhang, Anlage 4). Jeder
Teilnehmerinnen und Teilnehmer hat die Mdglichkeit an allen Thementischen
teilzunehmen. In der dritten Runde werden dann die wichtigsten Themen benannt,
die im weiteren Prozess des Nahmobilitats-Checks mit hoher Prioritat
weiterbearbeitet werden sollen.

Die Gruppen werden durch die Gutachterinnen bzw. Herrn Dr. Molter (Stadt
Oberursel) geleitet.

6. Prasentation der Ergebnisse

Die Teamerin bzw. der Teamer stellen die Ergebnisse kurz vor.

Radverkehr (Frau Prahlow)
Direkte und gut ausgebaute Radverbindung entlang der
Frankfurter LandstraRe bis Bommersheim

Durchgéangige und anforderungsgerechte
Radverkehrsanlagen im Stadtgebiet

Unterbinden von Radverkehr auf Gehwegen
Ausreichend gute Anlagen zum Fahrradparken
Information

© PGV-Alrutz

FuBverkehr (Frau Krause)

FuRBwegenetzplan erstellen

Kennzeichnen der Schulwege durch Fahrbahnmarkierung
(an neuralgischen Punkten)

Begegnungsflachen einrichten (priifen wo mdglich ist)
Walking-Bus ,Zu Fuf} zur Schule®

O PGV-Alrutz
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Nahmobilitat und OPNV (Herr Dr. Molter)

Mobilitatsstation einrichten

Abstellplatze an Knotenpunkten mit dem OPNV
(Bushaltestellen, U-Bahnstation) ergénzen

Zentrale App mit komplettem OPNV und
Routenoptimierung

Infotafeln an Haltestellen

O PGV-Alrutz

7. Fazit und Ausblick

Frau Krause erlautert zum Abschluss kurz das weitere Vorgehen und benennt
nochmals die nachsten anstehenden Termine.

e Termin Stadtspaziergang: 09. November 2019 - 14 Uhr (Treffpunkt Rathaus,
Ponto-Brunnen)

e 2. Workshop: 04. Februar 2020 - 17 Uhr

8. Verabschiedung

Herr Fink beendet den Workshop mit Dankesworten an alle Beteiligten fir
Durchfiihrung, Organisation und Beteiligung. Er bedankt sich insbesondere fur die
konstruktive Diskussion sowie die zahlreichen Ideen und Ldsungsvorschlage. Er
verweist nochmals auf das gemeinsame Ziel, die Bedingungen in Oberursel auch fur
die Schwéachsten zu optimieren.

Ende 21.00 Uhr
Protokoll: Heike Prahlow/ Juliane Krause
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9.2

Protokoll Stadtspaziergang am 09.11.2019
Ablauf

An dem Stadtspaziergang haben zusammen mit den Vertreterinnen und Vertretern
der Verwaltung 30 Personen teilgenommen. Nach der Begrif3ung durch Ersten
Stadtrat Herrn Fink erlauterte Frau Krause vom Biro plan & rat kurz den Verlauf des
Stadtspaziergangs. Den Teilnehmerinnen und Teilnehmern wurden Routenplane
ausgehandigt.

An den insgesamt elf Haltepunkten wurden nach einer kurzen Beschreibung der
Situation die Anmerkungen und mogliche Verbesserungsvorschlage der
Teilnehmerinnen und Teilnehmern aufgenommen.

Der Stadtspaziergang endete wieder am Ausgangspunkt auf dem Rathausvorplatz.

Folgende Vertreterinnen und Vertreter seitens der Verwaltung haben an der
Veranstaltung teilgenommen:

e  Erster Stadtrat Herr Fink
e Herr Strobehn, Geschéaftsbereichsleiter Umwelt, Mobilitat, Bauaufsicht, IT
e Frau Portella, Geschaftsbereich Umwelt, Mobilitat, Bauaufsicht, IT

e  Projektteam: Frau Krause (plan & rat), Herr Even (PGV-Alrutz).

Weitere Anmerkungen zur Verkehrssituation im Gebiet

Allgemein wurden im Verlauf des Stadtspaziergangs folgende Punkte genannt:

e Mehr Banke im offentlichen Raum. Dies ist vor allem fir &ltere und
mobilitatseingeschrankte Menschen wichtig. Uberpriift werden sollten
insbesondere mit Blick auf die Erreichbarkeit durch &ltere und
mobilitdtseingeschrénkte Menschen auch die Standorte, an denen bereits Bénke
stehen (z. B. Korfstral3e/ Ecke Kérnerstralie).

e Die Verlegung des FuRgangertuberweges (Zebrastreifen) in der Feldbergstrale
(Hbhe ehemaliger Eingang zum Gymnasium Oberursel) sollte geprift werden,
da nach SchlieBung des Haupteingangs des Gymnasium diese Verbindung
unattraktiv ist. Der Ful3g&ngeruberweg sollte im Einmindungsbereich Nassauer
Stral3e neu angelegt werden.

e Die vermehrte Anlage von Ful3gangeriiberwegen wird gewtnscht.

e Die langen Wartezeiten und die haufigen SchlieRzeiten am Bahnibergang
Adenauerallee fihren dazu, dass zu Fuld Gehende die Schranken umgehen und
gueren, wenn diese noch geschlossen sind.
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Haltepunkt Nr.1: Vorstadt / Fuldgangerzone

Situationsbeschreibung:

Die Vorstadt ist die zentrale FuRgangerachse in Oberursel. Diese verlauft vom
Bahnhof kommend dber die Adenauerallee bis zur Ackergasse. Die
Oberflachengestaltung wirkt ,ein wenig in die Jahre gekommen®, teilweise ist das
Pflaster uneben. Dies fiihrt zu Beschwerden von &lteren Menschen bzw. von
mobilitdtseingeschrénkten Personen (z. B. mit Rollator). Das Radfahren in der
FuRgangerzone ist in der Vorstadt in den verkehrsschwachen Zeiten (von 20.00 - 9.00
Uhr), in der Kumeliusstralle ganztagig erlaubt. Von Radfahrenden wird eine
ganztagige Freigabe der Ful3g&ngerzone gewiinscht.

Anmerkungen einzelner Teilnehmerinnen und Teilnehmerr:

- Die Zeitangabe auf den Zusatzschildern zur Nutzung der FuRgangerzone durch
Radfahrende ist zu klein, kaum lesbar.

- Zuviel Autoverkehr in der Ful3gangerzone (Anwohner).

- Kontrollen sind zu offensichtlich, Mitarbeitende des Ordnungsamtes sind schon
von weitem zu sehen, Radfahrende steigen dann einfach vorher ab.

- FuRgéngerzone fur Radverkehr freigeben macht wenig Sinn, da es immer
Rupel geben wird, man kann auch um die Fu3gangerzone herumfahren.

- Blinde Personen kdnnen sich auf Grund des Pflasters schlecht orientieren.
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Vorschlage einzelner Teilnehmerinnen und Teilnehmerr:

- Fullgéngerzone fur Radfahrende ganztagig freigeben (evtl. versuchsweise fir
ein halbes Jahr), sofern sie sich diszipliniert verhalten und nicht riicksichtslos
rasen, kdnnte der Verkehrsversuch auch dauerhaft beibehalten werden.

- Béanke und Blumenkéasten als ,Hindernisse” aufstellen, damit Radfahrende
keine freie Fahrt haben.

Haltepunkt Nr.2: Epinayplatz / Chopinplatz

Situationsbeschreibung:

Der Epinayplatz (benannt nach der Partnerstadt Epinay-sur-Seine/ Frankreich) ist ein
stadtischer Platz mit Aufenthaltsqualitat. Unter dem Platz ist eine Tiefgarage, die
Pyramide aus Glas Uberspannt Treppenhaus und Fahrstuhl zur Tiefgarage. Fur den
Autoverkehr ist der Platz gesperrt, fir den Radverkehr ist der Platz freigegeben, der
Linienbusverkehr verlauft von der HenchenstraRe kommend lber den Platz und
weiter in die Strale Holzweg (in beide Richtungen Uber den Platz). In der
Kumeliusstral3e ist Gehweg/ Radverkehr frei angeordnet.

Der Chopinplatz ist als solcher nicht zu erkennen, fehlende Gestaltung und
Aufenthaltsqualitat.

Anmerkungen einzelner Teilnehmerinnen und Teilnehmerr:

- Die Busse fahren regelméRig zu schnell (halten sich nicht an die
Schrittgeschwindigkeit).

- Kiritisiert wird das Verhalten von Autofahrenden, die mit dem Auto direkt bis zum
Bankautomaten fahren (Deutsche Bank in der FuRgangerzone Kumeliusstral3e)
(,es wird bis in den EC-Automaten gefahren®).
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Bemangelt wird die fehlende Aufenthaltsqualitat des Epinayplatzes: die Baume
sind zu klein, spenden keinen Schatten im Sommer.

Es fehlen Banke in der Mitte des Platzes. Angeregt wird die Einrichtung von
mobilen Banken, um an Tagen des Wochenmarktes die Flache frei zu halten.

Die Orientierung fur Blinde ist schwer wegen der grof3en, freien Flache und
keinerlei klarer Linien, denen man folgen kann (Blindenleitsystem).

Bemangelt wird die fehlende Aufenthaltsqualitéat des Chopinplatzes, er ist nicht
als Platz erkennbar. Es gibt Planungen zur Neugestaltung des Platzes: die
Einfahrt fUr die Tiefgarage wird verlegt, das Denkmal wird wieder aufgestellt.

Die Ersatzhaltestelle wird beméangelt: die Rampe zur Niveaugleichheit
(Barrierefreiheit) ist nicht optimal gestaltet, im Ubrigen kaputt.

Vorschlage einzelner Teilnehmerinnen und Teilnehmerr:

Vorschlage zur Verbesserung der Aufenthaltsqualitéat des Epinayplatzes:
Mehr Banke,
Spuren zum Nachlaufen fir Kinder
Kinderspielgerate (,Federwippen®)
Uberdachte Fahrradabstellanlagen
Blumenkibel statt Wasser am Eingang (Glashaus) zum Parkhaus

Es sollten wieder versenkbare Poller gesetzt werden, um ein Durchfahren fir
den Autoverkehr zu verhindern
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Situationsbeschreibung:

Insbesondere in den Altstadtbereichen (auch der Stadtteile) fiihrt die Aufteilung des
Strallenraums mit meist sehr engen Gehwegen zu Problemen. Die zu Ful3 Gehenden
weichen oft auf die Fahrbahn aus, vor allem bei Begegnungen. Bei Einmiindungen
und Kreuzungsbereichen sind die Bordsteine oftmals nicht abgesenkt (fehlende
Barrierefreiheit). Die AltstadtstralBen sind durch separate FuRwegverbindungen
(oftmals historisches GrofRsteinpflaster mit groben Fugen) und kleinere Passagen
verbunden.

Anmerkungen einzelner Teilnehmerinnen und Teilnehmerr:

Die Stral3e Untere Hainstral3e ist als Verkehrsberuhigter Bereich ausgewiesen
(Schrittgeschwindigkeit, ca.7 km /h), Autos fahren aber haufig zu schnell.

Die Absperrpfosten (Poller) suggerieren Trennung zwischen Fahrbahn und
FuBweg (einigen Teilnehmerinnen und Teilnehmern war nicht bewusst, dass im
verkehrsberuhigten Bereich der gesamte Stral3enraum genutzt werden kann),
viele gehen auf dem Bereich hinter den Pfosten). Anmerkung: Wenn man auf
der Stral3e lauft provoziert das ein ,aggressives® Verhalten der Autofahrenden.

Die Barrierefreiheit sollte verbessert werden (Blindenleitsystem)

Das Schild, welches auf den Durchgang (Passage zum Holzweg) hinweist steht
sehr versteckt hinter einem Baum/Busch

Vorschlage einzelner Teilnehmerinnen und Teilnehmerr:

Weitere verkehrsberuhigende Malinahmen (z. B. Aufpflasterungen (,Huppel)
vorsehen, um Geschwindigkeit zu senken.
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Haltepunkt Nr. 4: Hospitalstral3e

Situationsbeschreibung:

Die HospitalstralRe ist eine Altstadtstralle im Einrichtungsverkehr (Richtung
Rathausplatz). Radverkehr ist in beiden Richtungen mdoglich. Es besteht eine
fuBBlaufige Verbindung zur Vorstadt. Im Kurvenbereich ist die Zufahrt zu einem
Parkplatz. Die Stral3e ist gepflastert, der Gehwegbereich ist durch helles Pflaster von
der Fahrbahn getrennt. Im Zugangsbereich zur Ful3géangerzone besteht ein kleiner
Aufenthaltsbereich mit einer Bank.

Anmerkungen einzelner Teilnehmerinnen und Teilnehmerr:
- Der Parkplatz, hinter der Stadthalle gelegen, ist eine provisorische Einrichtung.

- Das Kopfsteinpflaster in der Hospitalstrafl3e der Straf3e wurde explizit vor ca. 20
Jahren aus stadtgestalterischen Griinden so ausgewahlt. Es sollte daran nichts
geéandert werden.

- Der kleine Platzbereich ist dunkel und wirkt ungepflegt, trotz Bank ladt er nicht
zum Verweilen ein. Es gibt auch keine schone Aussicht.

Vorschlage einzelner Teilnehmerinnen und Teilnehmerr:

- Allgemein sollten mehr Béanke aufgestellt werden. Gewlinscht wird ein
Bankprogramm (Verorten entsprechender Standorte im Stadtgebiet.
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Haltepunkt Nr. 5: Rushmoorpark (Feldbergschule)

Situationsbeschreibung:

Der Rushmoorpark ist ein innenstadtnaher Park mit Aufenthaltsqualitat. Im Park
befindet sich ein Teich, umgeben von Banken. Die fu3laufige ErschlielBung der
Feldbergschule fuhrt durch den Park. Von den Schiler*innen wird der Parkbereich in
den Pausen genutzt. Im sudlichen Teil des Rushmoorparks ist ein Fitness-Parcours.
Durch den Park fuhrt eine wichtige Rad-und FuRRverkehrsverbindung (gemeinsamer
Geh- und Radweg) von der StralRe Kleine Schmieh lber die Aumihlenstral3e bis zur
Adenauerallee. Eine wichtige FuRwegeverbindung besteht auch bis zur
Oberhéchstadter Stral3e Richtung Rathaus/Vorstadt.

Anmerkungen einzelner Teilnehmerinnen und Teilnehmerr:

- Die Verbindung durch den Rushmoorpark ist eine gute FuRverkehrsverbindung
und ein beliebter Spazierweg.

- Es gibt keine Beleuchtung (,nachts total dunkel).
- Im Winter wird kaum gerdumt, es ist haufig Glatteis.

- Esfehlen Toiletten, gerade bei Veranstaltungen z. B. im Sommer (Orscheler
Sommer), auch wenn man dann die der Schule nutzen kann.

- Der Weg uber das Schulgelande zur Straf3e Kleine Schmieh wurde vom
Schuldirektor gesperrt. Es gibt aber wohl ein paar Meter weiter eine weitere
Mdglichkeit abzuklrzen.

- Die Querung vom Lomonossowpark Uber die Oberhdchstadter Stral3e ist
schwierig, man muss erst einen Umweg zur Ampel laufen und dann wieder
zurick.




100 von 115

PGV-Alrutz,
Stadt Oberursel (Taunus), Nahmobilitatsplan plan&rat

Vorschlage einzelner Teilnehmerinnen und Teilnehmerr:

- Offentliche Toiletten waren wiinschenswert fiir ,Besucher*innen” des
Spielplatzes oder generell, da der Rushmoorpark im Sommer sehr beliebter Ort
ist.

Haltepunkt Nr. 6: Oberhtchstadter Stral3e

Situationsbeschreibung:

Die Oberhéchstadter Stral3e ist eine bedeutende Verkehrsachse zur ErschlieRung der
Kernstadt von Oberursel mit einer Verkehrsbelastung von 17.000 Kfz/24h. Fir den
FuRverkehr sind beidseitig Gehwege angelegt, der Radverkehr wird im
Fahrbahnraum gefiihrt. Die Hochstgeschwindigkeit betragt 50km/h.  Hohe
LindenstralRe ist von dort eine wichtige Zugangsmaglichkeit zum Rathaus und zur
FuRgangerzone. Gewinscht wird an dieser Stelle eine gesicherte Querung
(FuRgangeruberweg).

Anmerkungen einzelner Teilnehmerinnen und Teilnehmerr:

- Die Lindenstrale ist die Hauptverbindung von der Seniorenresidenz Richtung
Stadtzentrum. Gewulnscht wird die Anlage eines FuRgangeriberweges.
(Hinweis der Verwaltung: es wird im Jahr 2020 dort anstelle der Mittelinsel ein
FuRgangeriberweg eingerichtet. Ebenfalls wird es eine versuchsweise
Anordnung einer streckenbezogenen Geschwindigkeit Tempo 30 geben).

- Der Bereich zwischen der Polizei und der VHS ist schwer zu begehen wegen
der vielen Autos (Ein-/Ausfahrt Parkhaus). Geféahrliche Situation auch fur
Radfahrende, die auf der Oberhdchstadter Straf3e fahren. Die Ausfahrt an
dieser Stelle sollte unterbunden werden.

- Es fehlt eine Bushaltestelle vor dem Rathaus. Das Rathaus ist schwer mit dem
OPNV erreichbar.
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- Morgens ist zu beobachten, dass viele Schiler*innen auf dem Gehweg radeln,
da sie wegen des Staus so besser vorankommen, der FuR3verkehr wird dadurch
behindert.

Haltepunkt Nr. 7: Adenauerallee

Situationsbeschreibung:

Die Adenauerallee ist die zentrale Verbindung vom Bahnhof zum Zentrum von
Oberursel mit FufRgadngerzone und Rathaus. Im fuBBlaufigen Bereich hat sie
alleeartigen Charakter mit guter Aufenthaltsqualitdt. Der parkéhnliche Seitenbereich
ist mit Banken ausgestattet und mit Kunstobjekten gestaltet. Der ca. 4,0 m breite Weg
ist als Gehweg/ Radverkehr frei beschildert. Radfahrende nutzen diesen Weg und
nicht die nebenliegende Fahrbahn.

Anmerkungen einzelner Teilnehmerinnen und Teilnehmerr:

- Der FuBgangeruberweg Hohe Aumihlenstral3e ist gefahrlich, die Autos halten
nicht an.

- Esist gewlinscht, dass der Radverkehr auf der Fahrbahn fahrt. Bis 2010 war
FuRR- und Radverkehr klar getrennt im Bereich der Allee. Danach wurde
Gehweg/ Radverkehr frei angeordnet.

- Hinweis der Verwaltung: Auf der Adenauerallee bis zum Bahnhof wird
demnéchst streckenbezogenes Tempo 30 angeordnet.




PGV-Alrutz,
102 von 115  Stadt Oberursel (Taunus), Nahmobilitatsplan plan&rat

Vorschlage einzelner Teilnehmerinnen und Teilnehmerr:

- Vorschlag fir eine geanderte Verkehrsfiihrung: Einbahnstral3enregelung
Adenauerallee stadteinwarts und FeldbergstralRe stadtauswarts.

- Auf der Adenauerallee sollte ein Radfahrstreifen abmarkiert werden.

Haltepunkt Nr. 8: Nassauer Stral3e/ Feldbergstralie

Situationsbeschreibung:

Die Neugestaltung der Nassauer Strale im Zuge des Bahnhofsprojektes ist das
zentrale Verkehrsvorhaben in Oberursel (Anbindung von der ,Weinbergumgehung*
bis zu ,An den drei Hasen"). Vom Bahnhof Oberursel bis zum Gymnasium Oberursel
ist die Nassauer Stral3e eine wichtige Rad- und Ful3verkehrsverbindung. Der lang
geforderte Radweg ist im Bau (Eréffnung im November). Uber die Nassauer StraRRe
soll laut Machbarkeitsstudie die Radschnellverbindung Frankfurt-Vordertaunus
verlaufen. Die Nassauer Stral3e findet ihre Fortsetzung in der Homburger Landstral3e
(L 3006) mit Anbindung an Bad Homburg. In der Feldbergstralle ist das
Halbhochparken auf dem Gehweg durch Beschilderung legalisiert.

Anmerkungen einzelner Teilnehmerinnen und Teilnehmerr:

-  Die Wartezeiten an der Ful3géngerschutzanlage (Ampel fir Ful3verkehr)
Nassauer Straf3e sind zu lang. Dies fiihrt dazu, dass bei Rot die Stral3e gequert
wird, um den Bus zu erreichen, wenn er in die Haltestelle einféhrt.

- Im Zugangsbereich zum Bahnhof Oberursel stehen haltende Autos oft auf dem
Blindenleitstreifen.

- Die Ankunftszeiten der S-Bahn und die Abfahrt der Busse sind nicht koordiniert.

-  Die Anlage des Radweges (vor allem fur die Schiiler*innen auf dem Weg zum
Gymnasium) wird begrift.
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Vorschlage einzelner Teilnehmerinnen und Teilnehmerr:
- Einrichtung eines Linksabbiegefahrstreifens in Feldbergstralle.

- An der FuRgangerschutzanlage sollte eine ,Count-Down-Ampel“ eingerichtet
werden.

Haltepunkt Nr. 9: Zeppelinstral3e/ Liebfrauenstralde

Situationsbeschreibung:

Im Zugangsbereich zum Gymnasium Oberursel verlauft die Zeppelinstral3e. Sie ist
zwischen der Liebfrauenstrale und der Goethestralle als Einbahnstralle
ausgewiesen. Fur den Radverkehr ist Gehweg/ Radverkehr frei ausgeschildert.
Bedingt durch den morgendlichen Bringverkehr kommt es zu Konflikten. Zu
beobachten ist verbotswidriges Gehwegparken in den Stral’en Zeppelinstralie,
Goethestral3e, Herzbergstral3e. Der Strallenzug Zeppelinstral3e-Liebfrauenstral3e-
Herzbergstral3e ist konzeptionell als Nahmobilititsachse vorgesehen. In der Woche
der Mobilitéat wurde der StralRenzug provisorisch als FahrradstralRe ausgeschildert. Im
Jahr 2020 soll dazu ein Verkehrsversuch durchgefiihrt werden.

Anmerkungen einzelner Teilnehmerinnen und Teilnehmerr:

- Die Einrichtung einer Fahrradstraf3e wird befurwortet. Allerdings war der
Zeitraum flr die provisorische Einrichtung im September zu kurz (hat kaum
jemand mitbekommen).

- Die Lehrkrafte parken im 6ffentlichen StralRenraum rund um die Schule, obwohl
die Schule uber ein Parkhaus verfugt (allerdings kostenpflichtig).

Vorschlage einzelner Teilnehmerinnen und Teilnehmerr:

- Es sollte im Gebiet rund um die Schule Anwohnerparken eingerichtet werden.
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- Auf der Berliner Stral3e sollte die (ehemals) vorhandene Elternhaltestelle wieder
eingerichtet werden.

- Das Schild Gehweg/ Radverkehr frei sollte entfernt werden. Der Radverkehr
(auch die Schuler*innen) sollten die Fahrbahn nutzen.

Haltepunkt Nr. 10: Liebfrauenstral3e/ Berliner Stral3e

Situationsbeschreibung:

Die Kreuzung LiebfrauenstraRe/ Berliner Strale ist fir die Schiler*innen des
Gymnasiums Oberursel ein zentraler Zugang. Zu Fuld kommen sie von der Haltestelle
yStadtmitte®, mit dem Rad ist es eine wichtige Verbindung u.a. zum Fahrradparkplatz.
Die Kreuzung ist als ,Rund-um-Grun® signalisiert. Die Liebfrauenstral3e ist hinter dem
Schulparkplatz als Tempo 30 beschildert, es gibt eine barrierefreie Bushaltestelle. Ein
FuRRverkehrsleitsystem ist im Kreuzungsbereich vorhanden.

Anmerkungen einzelner Teilnehmerinnen und Teilnehmerr:
- Das ,Rund-um-Grin* gilt nur zu den Schulzeiten.

- Aus Sicht der Blinden ist ,Rund-um-Grin“ keine gute Lésung, wenn das
Akustiksignal fehlt (wie an dieser Kreuzung) (Hinweis: ohne Akustiksignal
orientieren sich Blinde an den fahrenden Autos, die halten aber an der
gesamten Kreuzung beim ,Rund-um-Grin*

- Nach Anforderungsgriin bei der Ampel lange Wartezeit (30-40 sec.)

Vorschlage einzelner Teilnehmerinnen und Teilnehmerr:
- Akustiksignal an der Kreuzung einrichten

- Ampel auf FuRverkehrsfreundlichkeit hin Gberprufen.
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Haltepunkt Nr. 11:
Oberhochstadter Strale/Vorstadt/ Adenauerallee

Situationsbeschreibung:

Der Kreuzungsbereich ist die zentrale Querung fur den FulRverkehr von der
Adenauerallee zur FuBgéngerzone (Vorstadt). Die Kreuzung ist signalisiert. Im
Volksmund heiflt sie ,Barenkreuzung“: Es kommt zu Problemen mit dem Bus
(Abbiegen nach rechts von der Adenauerallee Uber den FuRverkehrsbereich, um
dann weiter auf der Oberhdchstadter zu fahren und in die Henchenstral3e
einzubiegen) und dem FulRverkehr. Im Zugangsbereich von der Adenauerallee
kommt es zu Probleme mit dem Radverkehr (Gehweg/ Radverkehr frei).

Anmerkungen einzelner Teilnehmerinnen und Teilnehmerr:

- Die Einrichtung eines Shared Space - Bereichs an dieser Stelle wird nicht
beflrwortet.

- Busse fahren langsam und vorsichtig Uber den Fuf3géngerbereich.

- Autos fahren teilweise den Bussen hinterher (Rechtsabbieger tiber den
FuRweq).

- Im Zugangsbereich zur Post kommt es zwischen ein- und ausfahrenden Autos,
Radfahrenden und zu Ful Gehenden zu Konflikten (enger unibersichtlicher
Bereich).

- Die Aufstellflache fur die Bushaltestelle in Richtung Bahnhof ist zu klein, die
Haltestelle hat keine Uberdachung.

Vorschlage einzelner Teilnehmerinnen und Teilnehmerr:

- Die Ausfahrt von den Postparkplatzen in die Adenauerallee sollte geschlossen
werden.
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- Das Parken im Zugangsbereich zur Kreuzung sollte unterbunden werden.

- Bushaltestelle in Richtung Bahnhof: Die Ein-/Ausfahrt neben der Targobank
sollte geschlossen werden. Der Parkplatz ist auch riickwartig Uber die AustralRe
erreichbar. Den Platz davor kdnnte man dann fur eine langere Bushaltestelle
nutzen.
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9.3

Protokoll zum 2. Workshop
Termin: 04. Februar 2020 (17.00 - 21.00 Uhr)

Tagesordnung

BegrifRung, Ablauf, Protokolle

Input - Lésungsansatze fir Oberursel
Arbeitsphase |: Auswahl der Mal3nahmen
PAUSE mit Pausenaufgabe

Arbeitsphase II: Ausarbeiten konkreter Losungen
Prasentation der Ergebnisse

Ausblick, Feedback und Verabschiedung

NogakowNE

1. Begrufung, Ablauf, Protokolle

Herr Fink (Erster Stadtrat Oberursel) begrif3t die Anwesenden. Er bedankt sich fir
das erneut zahlreiche Erscheinen sowie die gute Diskussionskultur sowie die
konstruktiven Diskussionen mit spannenden Ergebnissen beim 1. Workshop.

Frau Krause (plan & rat) begruft als Moderatorin des Abends ebenfalls die
Anwesenden. Sie erlautert kurz den geplanten Ablauf des Abends und berichtet Uber
den Stadtspaziergang vom 9.11.2019.

Zu den Protokollen des 1. Workshops sowie des Stadtspaziergangs gab es keine
Ruckmeldungen.

2. Input - Lésungsansaétze fir Oberursel

Frau Prahlow (PGV-Alrutz) stellt kurz die finalen Formulierungen der Leitlinien vor,
die beim 1. Workshop erarbeitet wurden.

Hierzu gab es von Seiten der Teilnehmerinnen und Teilnehmern keinen
Anderungsbedarf.

Als inhaltlichen Input stellen die Gutachterinnen 19 mogliche MalRnahmen als erste
Ldsungsansatze zur Verbesserung der Nahmobilitat in Oberursel vor. Die Auswabhl
der Themen erfolgte nach den Ergebnissen der bisherigen Termine und Diskussionen
sowie der abgestimmten Leitlinien.

Die vorgestellten MaRRnahmen kdnnen insgesamt den Handlungsfeldern Konzeption,
Infrastruktur sowie Kommunikation und Offentlichkeitsarbeit zugeordnet werden.

3. Arbeitsphase I: Auswahl der Malinahmen

Anhand verteilter Klebepunkte konnten die Teilnehmerinnen und Teilnehmern die
vorgestellten Projekte priorisieren. Jede/r Teilnehmerinnen und Teilnehmer konnte
dabei insgesamt 5 Punkte auf die Projekte verteilen - es war auch maglich, mehrere
Punkte fur eine MaRnahme abzugeben. Nachfolgend ist die finale Punkteverteilung
aufgefuhrt:
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Einrichten von ,Elternhaltestellen (19
Punkte)

Netzoptimierung OPNV (15 Punkte)
Qualitaten Stadtplatze (13 Punkte)

Ful3- und Radachsen verknipfen, Queren
erleichtern (11 Punkte)

Wohin mit dem Auto? Unterbinden von
Kfz-Parken auf Geh- und Radwegen (11
Punkte)

Erarbeitung Ful3verkehrsnetz (7 Punkte)
Mobilitatstraining in Schulen (7 Punkte)
Qualitaten StraBenraum (6 Punkte)
Radverkehrsnetz 2.0 (4 Punkte)

. Radfahren in der FuRgangerzone (4
Punkte)

. Kampagne zur gegenseitigen Riicksicht-
nahme (4 Punkte)

. Mobilitéatsstation am S-Bahnhof (3 Punkte)
. Bahniibergang Adenauerallee (3 Punkte)
. Konzept Nahmobilitats-Parken (2 Punkte)

. Markierungen zur Orientierung, zur
Kennzeichnung von Konfliktstellen und
Schulwegen (2 Punkte)

16. Erreichbarkeit Arztezentrum DillstraRe
(2 Punkte)

17. Finanzielle Anreize fur Umstieg auf
Rad/Ful’ (2 Punkte)

18. Busuberfahrt ,Barenkreuzung“ (0 Punkte)

19. Verbesserung Kenntnisstand
Verkehrsregeln (0 Punkte)

Fur die konkretere Ausarbeitung sollten die drei Projekte mit den hdchsten
Punktzahlen ausgewahlt werden.

Diese sind:

e Einrichten von ,Elternhaltestellen“ (19 Punkte)
e Netzoptimierung OPNV (15 Punkte)
e Qualitaten Stadtplatze (13 Punkte)

Die Teilnehmerinnen und Teilnehmern wurden fir die 2. Arbeitsphase in 3 Gruppen
aufgeteilt und den Themen zugeordnet.

4, PAUSE mit Pausenaufgabe

In der Pause bestand Gelegenheit, sich zum Thema Visionen fur Oberursel
Gedanken zu machen. Damit wurde eine Idee aus dem 1. Workshop aufgegriffen. Die
Teilnehmerinnen und Teilnehmern konnten auf der Wandtafel zu den Fragen: ,Wie
mdochten Sie zuklinftig unterwegs sein?“, Wie sieht die Mobilitat der Zukunft aus?*
ihre Vorstellungen &uf3ern. Herr Ruffer von der Verkehrsgesellschaft Frankfurt am
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Main mbH (VgF) hatte sich dankenswerterweise bereit erklart, die Stellwand wéahrend
der Pause zu betreuen. Er erlauterte anhand eines Posters Mdglichkeiten der
Mobilitat der Zukunft: individuelle und 6ffentliche Mobilitat aus einem Guss — geteilt,
elektrisch und autonom.

Nahmobilitats-Check Oberursel
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5. Arbeitsphase Il: Ausarbeiten konkreter Lésungen

Frau Krause stellt die Arbeit in den drei Kleingruppen vor und erlautert die ,Vierfelder-
Methode®. Fir die drei ausgewahlten Themen (s.0.) gibt es jeweils eine Arbeitsgruppe
mit einer/m Teamer*in. In den Gruppen werden jeweils die Aspekte

*  Was missen wir tun?

*  Welche Probleme erwarten wir?

*  Wer wirde die Idee unterstitzen?

*  Womit fangen wir an? - 1. Schritt innerhalb von 3 Monaten. Nach 1 Jahr musste
erreicht sein?

diskutiert.

Die Gruppen wurden durch Frau Prahlow (PGV-Alrutz), Herrn Dr. Molter und Herrn
Neugebauer (beide Stadt Oberursel) geleitet.

Die Gruppen wechselten nach jeweils 20 Minuten die Arbeitsgruppe, so dass alle
Teilnehmerinnen und Teilnehmern bei allen drei Themen mitdiskutieren und ihre
Anregungen einbringen konnten.
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6. Prasentation der Ergebnisse

Die Teamer*innen stellen die Ergebnisse kurz vor.

Einrichten von Elternhaltestellen

(Frau Prahlow)

1che Hethalbestede
Unser Projekt: el 2

Wichtiger Grundansatz: e T

Was massen wir tun?
- Sichere ASGUfpENS s

Elternhaltestellen sollen einen Anfang/erste
.Notlésung“ darstellen

Ziel: Andern des Mobilitatsverhaltens der
Eltern + Kinder

Was mussen wir tun? WNelche Probleme erwarten wir?
Sichere ,Abwurfplatze“ definieren e Akzeptanz
Anreize setzen in Kombination mit e Auffinden geeigneter Ortlichkeiten
anderen Aktionen, die schon laufen e Parlamentarische Hirden bei

e Sichere Zu- und Abfahrten fir Rad + Ful3 Einrichtung
(z. B. Fahrradstral3e) e Eltern (Angst)

e Berucksichtigung bei e Schulleitung muss mitmachen

Siedlungsentwicklung

Kapazitat Verkehrswege
Haltebereiche fir alle Dienste der
Forderschulen

e Trennung Kfz — Rad/ Ful3

e Auch Restriktionen

e Einrichtung Radwege + Abstellanlagen

e Kontrollen

e Laufpatenschaften fiir Schulwege

¢ Information und Uberzeugungsarbeit

Wer wirde die Idee unterstitzen? Womit fangen wir an?

e Schulelternbeirate verninftig und 1. Schritt innerhalb von 3 Monaten:
frihzeitig einbinden e Blick auf die Karte

e Schulen/ Schulleitung e Wo kann man Elternhaltestellen

e ADFC einrichten — fiir jede Schule

e Fusse.V. e Mit 1 Schule anfangen (GS am

 Stadt Urselbach, GS Stierstadt, Gymnasium

* Anwohner Oberursel, Waldorfschule)

e Hochtaunuskreis (Schultrager) e Alle Schulen machen bei

 Eltern entsprechenden Aktionen (z. B.

* Polizei STADTRADELN) mit

» Verkehrswacht Nach 1 Jahr miisste erreicht sein:

e Alle Schulen haben Aktionen und
Elternhaltestellen und sind gepruft
e Eltern sind Uberzeugt
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Qualitaten Stadtplatze (Herr Dr. Molter)

Stadtplatze und Straenraum werden
zusammen betrachtet (,man muss ja zu den
Platzen hinkommen®)

e  Wie kann ein guter Platz funktionieren?

e  Was macht einen guten Strallenraum
aus?

Was mussen wir tun? Welche Probleme erwarten wir?

Parkplatze zu Anwohnerplatzen Anlieger: Larm, Mall

Blumen statt Poller Planungszeitraum

Infrastruktur um Spielplatze z. B. Wasser, Prioritatssetzung

Bucherschrank Folgekosten
e Mobel kdnnen vom Platz fur Markt Pflegeaufwand (,Patenschaften*?)
entfernt werden wie Poller oder
Gaststatte darf Platze nutzen
Nutzung der technischen Méglichkeiten
Klare Trennung der Verkehre
Platze fur unterschiedliche Bedurfnisse z.
B. Banke in der Mitte
Verweilqualitat erhéhen
Analyse ,Was ist ein Stadtplatz'?
Platze aus Sicht von Frauen planen
Sicherheit: Beleuchtungskonzept
Toiletten in die ein Kinderwagen reinpasst
an Platzen
Sitzmaoglichkeiten, Sitzgruppen
Wasser integrieren
Schattenplatze schaffen/ Keine
Hitzeinseln planen
Spielmoglichkeiten 0 — 111
Banke/ WLAN sind Systemrelevant!
Abfall + Bank trennen!
Platzstruktur/ Stadtgrin ,urban gardening’
Analyse ,Was ist ein Stadtplatz?’
Was macht einen guten Platz aus?
,Funktionierend*

Wer wilrde die Idee unterstutzen? Womit fangen wir an?

Seniorinnen und Senioren e Finanzierung Stadt/ Land/ Sponsoren
.Ballspielplatz” Tischtennis, Basket... e Platzbegehung: Wo fuihle ich mich wohl?
Belebung der Platze durch Anlieger Warum nicht?

Beteiligung Anwohner e Schwerpunkte setzen

Verein offentlicher Raum
Jugendzentren, Jugendbetreuung 1. Schritt innerhalb von 3 Monaten:
Schulen etc. fur Gestaltung
In der Planung: Verbande/
Interessensvertreter

e Patenschaften fir ,Griinecken® etc.
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e Verstarkte Uberwachung der Nutzung
von Strallenraum
Mobile Parkbénke + Technik
Aufkleber ,Doof geparkt*
Fahrradparklatze/ -Stander

Nach 1 Jahr misste erreicht sein:

e Entwicklung eines Konzepts ,Zukunft des
Parkens’
e Leitlinien der Strallenraumgestaltung

Netzoptimierung OPNV (Herr
Neugebauer)

Von uberall nach tberall in 30 min. (incl.
Umsteigen

1. Schritt: Analyse Liniennetz

Moderne, innovative Formen (on
demand, Ride-pooling)

“Ertabone dowribin
i

— Jort g Yok

L= th bl elane

Was mussen wir tun?

Bekanntheit/ Information

Taktung/ Uberregional (Oberstedten)
City-to-City

Mobilitatsstationen

Bus (Ansage, Absenkung, Platz)
Barrierefreiheit an Haltestellen + Zuweg
Anreiz zum Verzicht auf PKW - 10
min. Takt

Anschlussgarantie

Linien-Analyse

Ubergreifende Verkehrsmeldungen im
Fahrzeug

Preise senken

Autonome Busse

AST on-demand

Aufstellflachen vergroRern

Taktung Stol3zeiten enger
Ride-Pooling

Forderprogramme Uberprifen
Schiler Kurzstrecken Ticket
Schdlerticket fur alle

In 30 min. Uberall hin in Oberursel
Stoppen auf Wunsch in der Nacht
on-demand fir Rollstiihle/ Rollatoren

Welche Probleme erwarten wir?

Kapazitat (Fahrzeuge/ Infrastruktur)
Abstimmung gelost
Zustandigkeiten

Finanzierung
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Wer wiirde die Idee unterstiitzen?

Einzelhandel

Erfahrene Generation

VHT

ProBahn/ ProBahn + Bus/ Verbande
Flexible Schulzeiten

Womit fangen wir an?

e Wartezeit Regel Gberprufen VGF
e 10 min. Taktung ansprechen

1. Schritt innerhalb von 3 Monaten

VFG + traffiQ + RMV on-demand Kontakt
Netzwerktreffen initiieren Unternehmer
Liniennetzanalyse

HG-Kreis + MTK-Kreis - Runder Tisch

Nach 1 Jahr misste erreicht sein:

e Testlinien
o Zufriedene Fahrgaste

7.

Ausblick, Feedback und Verabschiedung

Frau Prahlow erlautert zum Abschluss kurz das weitere Vorgehen. Fur alle
vorgestellten 19 MalRnahmen werden von den Gutachterinnen Steckbriefe erarbeitet.

Alle Ergebnisse des Verfahrens werden

im anschlieRend zu erarbeiteten

Nahmobilitatsplan fur die Stadt Oberursel zusammengestellt und abgestimmt.

Herr Fink beendet den Workshop mit Dankesworten fir die aktive Unterstiitzung beim
Vorhaben der Stadt Oberursel, die Nahmobilitdt zu férdern. Beim Workshop wurden
zahlreiche neue Ideen generiert, die die Nahmobilitat in Oberursel voranbringen und
als neues ,Leitprojekt” in die Verwaltungsarbeit eingehen sollten.

Zum Abschluss konnten die Teilnehmerinnen
und Teilnehmern ihr Feedback zu Arbeitsweise
und Ergebnissen der beiden Workshops
abgeben (Einpunkt-Bewertung):

Nahmobilitdts-Check Oberursel
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Ende 21.00 Uhr, Protokoll: Heike Prahlow/ Juliane Krause
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