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Kapitel 3  Anforderungen und Standards fiir den FuBverkehr

Anlage 3-1 Qualitétsstandards fiir den FuBverkehr

Qualitatsstandards fiir FuBwege im Verlauf von StraBen (Langsverkehr)

Qualitatskriterien

Qualitatsstandards - Anforderungen

Gehwegbreite Die Regelbreite von 2,50 m soll bei der Bemessung von FuBverkehrsanlagen (FuB-
wege 1. und 2. Ordnung) nicht unterschritten werden. In der ndheren Umgebung be-
deutender Infrastruktureinrichtungen wie Einkaufszentren (Radius 300 m), Schulen
(Radius 200 m) oder Seniorenheimen (500 m), die regelmaBig von FuBgangerinnen
und FuBgangern aufgesucht werden, ist ein Breitenzuschlag erforderlich (FGSV EFA,
2002).

Ein hoher Bewegungs- und Begegnungskomfort ist bei 4,00 m gegeben. Fir Freizeit-
trassen und FuBwegzonen im Stadteilzentrum sind 5,00 m, bzw. 10,00 m anzustreben,
da neben den Flachen fir den Langsverkehr auch Geschéftsauslagen, Bepflanzungen
oder Ruhebéanke Platz einnehmen (FGSV EFA, 2002).
DTV Breite im
Kurzbeschreibung bzw. Nutzung )
[Kfz/24h] Seitenraum
1 StraRenunabhangige gefiihrte Wege - 3,00 m
Mindestbreite
2 Befahrbare Wohnwege < 500 Strallenraum
4,50 m
Wohnstrale, offene Bebauung
3 Einfriedungen < 0,50 m < 5000 2,10m
Einfriedungen > 0,50 m 2,30 m
Geschlossene Bebauung, geringe Dichte
4 i < 5000 2,50 m
maximal 3 Geschosse
Geschlossene Bebauung;
5 ) ) ) < 5000 3,00m
mittlere Dichte: 3 bis 5 Geschosse
Gemischte Wohn- und Geschaftsnutzung,
6 ) ) ) < 5000 3,30m
mittlere Dichte: 3 bis 5 Geschosse
Gemischte Wohn- und Geschaftsnutzung < 5000 4,00 m
7 mit haufig frequentierte OPNV-Linie,
hohe Dichte <10 000 500 m
s Ortsdurchfahrt, geringe Dichte, <15 000 3,30 m
landwirtschaftliche Nutzung 215000 4,00 m
9 Geschéaftsstrae mit Auslagen, <15 000 5,00 m
hoch frequentierter OPNV-Linie 215000 6,00 m
Grundanforderungen an Anlagen des FuBgangerverkehrs innerorts (Quelle: eigene
Darstellung nach Empfehlungen fir FuBgangerverkehrsanlagen (EFA), FGSV, 2002)
In der ndheren Umgebung bedeutender Infrastruktureinrichtungen, die regelmafig von
ZufuBgehenden aufgesucht werden (z. B. Schulen, Alteneinrichtungen) sind beson-
dere Anforderungen (z. B. Breitenzuschlage) zu berlcksichtigen (FGSV EFA, 2002).
Bei Verkehrsbelastungen < 50 Kfz/h kann auf separate Gehwege verzichtet werden,
Ausweisung als Verkehrsberuhigter Bereich (2325 StVO) wird empfohlen.
Hindernisse

Die Gehwege sind von Hindernissen freizuhalten.

Schilderpfosten, Fahrradabstellanlagen, Milltonnen, Baume und Auslagen von Ge-
schaften kdnnen gefahrliche Hindernisse darstellen und bediirfen, wo sie nicht vermie-
den werden kénnen, eines Breitenzuschlages zum Seitenraum. Die so genannte Geh-
weg-Mdblierung (Laternen, LitfaBsaulen) ist auBerhalb der notwendigen Gehwegbreite
anzuordnen. Die Kopffreiheit (Einhaltung eines 2,20 m hohen Lichtraumprofils) muss
ebenfalls gewahrleistet sein.




FuBverkehrskonzept Oberursel

Seite 5 von 230

Anhang

Qualitatskriterien

Qualitatsstandards - Anforderungen

Oberflachenbe-
schaffenheit

Die Oberflachen von Gehwegen sollen einen glatten Belag (z. B. Asphalt, Fugenver-
guss bei GroBpflaster) haben und sauber (z. B. keine Glasscherben, keine Blatter zur
nassen Jahreszeit) sein.

Das Anheben des Wegebelages durch Baumwurzeln kann vermieden werden, wenn
bei der Pflanzung auf ausreichenden durchwurzelbaren Raum (mind. 12 m3) und das
Einbringen von Baumsubstrat geachtet wird. Im Nachhinein hilft manchmal nur noch
die Entsiegelung der stammnahen Bereiche zu einem Sandweg.

Konflikte mit dem
ruhenden Verkehr

Gehwegparken ist im Zuge von FuBwegen 1. Ordnung auszuschlieBen. Die Durch-
gangsbreite von 2,50 m sollte durch parkende Fahrzeuge nicht eingeschrankt sein.
Insbesondere an StraBen mit hohem Parkdruck sind straBenbegleitende Gehwege von
der Fahrbahn durch Bordsteine abzusetzen. Zur Abgrenzung der parkenden Fahr-
zeuge gegen Gehwege ist ein Sicherheitstrennstreifen vorzusehen. Sichtachsen im
Kreuzungsbereich missen sichergestellt sein.

Konflikte mit ande-
ren Nichtmotorisier-
ten (Radfahrende,
Skater*nnen, Kick-
boarder*innen)

Die Geschwindigkeitsunterschiede von FuBverkehr (ca. 4 km/h) und Radverkehr (17
km/h und mehr) fuhren zu Konflikten. Bei radelnden/skatenden etc. Kindern kommt
zudem ein ,,Unberechenbarkeitsfaktor” in der Bewegung dazu.

Gemeinsame Geh- und Radwege (Z 240 StVO) kommen nur bei schwachen FuB3- und
Radverkehrsbelastungen infrage.

Als Anhaltswert fiir die Zulassung von Radverkehr auf dem Gehweg kann die vertrag-
liche FuBverkehrs- bzw. Radverkehrsbelastung (pro Gehweg in der Spitzenstunde)
nachfolgender Tabelle gelten (FGSV EFA, 2002).

Nutzbare Anzahl Radfahrer davon Anteil
Gehwegbreite und FuBBgénger FuBgénger
>2,50-3,00m 70 240
>3,00-4,00m 100 260
>40m 150 2100

Eine gemeinsame Fiihrung von FuB3- und Radverkehr ist auf Hauptverbindungen (Ve-
lorouten) des Radverkehrs, StraBen mit einer intensiven Geschéftsnutzung und mit
einer Uberdurchschnittlich hohen Benutzung durch besonders Schutzbedrftige (z.B.
altere Menschen, Menschen mit Behinderung, Kinder) generell auszuschlieBen (vgl.
ERA, 2010).

Die Zulassung von Radverkehr auf Gehwegflachen (Zeichen 239 StVO mit Zusatzzei-
chen 1022-10 ,Radverkehr frei®) ist nur méglich, wenn aufgrund ausreichender Breite
(mindestens 2,50 m) und eines geringen FuBverkehrsaufkommens die Beeintrachti-
gungen geringgehalten werden kénnen.

Die erforderlichen Abmessungen ergeben sich nachfolgender Tabelle (RaSt06)

Maximal vertrégliche Seitenraumbelastung | Erforderliche Breite zzgl. Sicherheitsstreifen

Anzahl FuBgénger und Radfahrer in der Spitzenstunde (Der Anteil der Radfahrer an der
Gesamtbelastung soll dabei ein Drittel nicht tberschreiten.)

70 2 250-3,0m
100 2 3,0-40m
150 240m
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Qualitatskriterien | Qualitatsstandards - Anforderungen

Konflikte mit ande- Nachstehend sind die Breiten von Radverkehrsanlagen aufgefiihrt, wie sie im Entwurf
ren Nichtmotorisier- | der aktualisierten ERA (Entwurf 2022) festgelegt sind. Die neue ERA unterscheidet
ten (Radler*innen, dabei in Abmessungen flir das Basisnetz (alt: Hauptverbindungen 1. und 2. Ordnung)
Skater*innen, Kick- und Radvorrangrouten und Radschnellverbindungen

boarder*innen) Breite des Sicherheitstrennstreifens
Ausb Breite der N -
Anlagentyp usbau- | o 4 erkehrs- zur zu Langspark- zu Schrég-/
standard anlage ") Fahrbahn | stinden (2,00 m) | Senkrechtpark-
standen
BASIS 1,50 m Sicherheitsraum: |~ Sicherheitsraum:
Schutzstreifen - 0.75m 1.00:m,
RVR 2,00m
Radfahr- 2,25m - 0,75m 1,00 m
streifen (inkl. linker (Neuanlage)
Breitstrich) BASIS 1,85 m (im
Bestand)
RVR 2,50 m
Anlagentyp Breite des Sicherheitstrennstreifens
Ausb Breite der - -
usbau- | oo dverkehrs- zur zu Langspark- zu Schrag-/
standard anlage Fahrbahn | stidnden (2,00 m) | Senkrechtpark-
stinden
RSV 325m

BASIS 2,00m

Einrichtungs- 2,50 m 0,75 m
radweg RVR
RSV 3,00m
beidseitiger
Zweirichtungs- BASIS 250m 0,50 m
radweg ’ 0,75m
inseiti (bei festen 110
;izzﬁ;gﬁtejngsradw BASIS 8.00m Einbauten (Uberhangstreifen
eg RVR 3,00 m bzw. hoher kann darauf
Verkehrs- angerechnet werden)
RSV 4,00 m starke) 0,75m
gem. Geh- und abhangig von Ful-
Radweg und Radverkehrs-
innerorts’ starke,
( ) BASIS vgl. Abschnitt 3.6,
2250m

1) Ein Sicherheitsraum muss im Gegensatz zum Sicherheitstrennstreifen nicht baulich oder markierungstechnisch
ausgepragt sein.

gem. Geh- und BASIS 2,50 m 1,75 m bei Landstralen (Regelmaf)
Radweg

(auBerorts)

) Im Ergebnis der Kapazitatsbemessung kénnen héhere Breiten als angegeben erforderlich werden. Die
Kapazitatsbemessung erfolgt nach dem Handbuch zur Bemessung von Straken (HBS). Uberschléglich kann
bezuglich der Breiten mit folgenden Abschatzungen gearbeitet werden:

- Ab einer prognostizierten Radverkehrsstérke von 100 Radfahrenden pro Stunde im Querschnitt
kann und ab 300 Radfahrenden sollte der Standard fur Radvorrangrouten (RVOR) angesetzt werden.

- Ab einer prognostizierten Radverkehrsstérke von 200 Radfahrenden pro Stunde im Querschnitt
kann und ab 500 Radfahrenden sollte der Standard fur Radschnellverbindungen (RSV) angesetzt
werden.

- Ab einer prognostizierten Radverkehrsstérke von 1.000 Radfahrenden pro Stunde im Querschnitt
wird ein Breitenzuschlag im Einrichtungsverkehr von 1,00 m und im Zweirichtungsverkehr von 2,00 m
zum Ausbaustandard RSV empfohlen.

= Mehrspurige Fahrzeuge wie Lastenfahrrader und Fahrrader mit Anhéanger sollten flr die anzusetzende
Radverkehrsstérke finffach zéhlen.

BASIS: Basisnetz
RVR: Radvorrangroute
RSV: Radschnellverbindung

Breitenmafe von Radverkehrsanlagen und Sicherheitstrennstreifen (Quelle: eigene
Darstellung nach FGSV, ERA Entwurf 2022)
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Qualitatsstandards fiir das Queren von Fahrbahnen (Querverkehr)

Qualitatskriterien | Qualitatsstandards - Anforderungen

Qtferungsméglich- Unabhangig von den Verkehrsbelastungen durch den Kfz-Verkehr sind Querungsmég-
keiten lichkeiten (z. B. FGU (Zebrastreifen), Mittelinseln) vorzusehen, wenn regelmaBig mit
Schutzbediirftigen, wie z.B. Kindern und alteren Menschen, zu rechnen ist.

Die nachstehende Abbildung verdeutlicht die unterschiedlichen Gehgeschwindigkeiten
von verschiedenen Nutzungsgruppen beim Uberqueren der Strae. An wichtigen Que-
rungsstellen im FuBverkehrsnetz 1. und 2. Ordnung sollte die Gehgeschwindigkeit von
1,0 m/s zugrunde gelegt werden, dies besonders im Umfeld von Senioreneinrichtun-
gen.

nach RILSA nach E DIN 18030 /

Gehgeschwindigkeiten nach RILSA bzw. DIN 18030 (Quelle: SIEGER et al., 2009)

Im Seitenraum bzw. am Fahrbahnrand vorhandene Parkstreifen miissen durch regel-
maBig vorgezogene Seitenrdume (“Gehwegnasen”) unterbrochen werden, damit lini-
enhaft und in kurzen Abstanden Querungsmdglichkeiten zur Verfiigung stehen.

Fir die Querung einer StralBe mit mehr als zwei Fahrstreifen fir den Kfz-Verkehr wird
die Einrichtung einer Lichtsignalanlage empfohlen.

Wichtig bei Querungsanlagen an Knotenpunkten ist, dass sie moglichst unmittelbar im
Zuge der Verbindung von Gehwegen der querenden StrafBe liegen, so dass nur geringe
oder keine Umwege entstehen.

Von Bedeutung ist auch die friihzeitige Erkennbarkeit der Querungsanlage. Sichtbehin-
derungen durch parkende Kraftfahrzeuge, Verkehrszeichen, Bepflanzung, Werbepla-
kate u.a. sind zu vermeiden.

Querungsstellen mit | gg; gtarkem Kiz-Verkehr sind die Querungsstellen fiir den FuBverkehr durch Lichtsig-
Lichtsignalanlage nalanlagen abzusichern. Zu lange Wartezeiten (> 40 Sek.) und zu kurze Griinquerungs-
phasen fir ZufuBgehende férdern das regelwidrige Queren von StraBenziigen und sind
daher zu vermeiden. Zur besseren Wahrnehmung der Wartezeiten kann das Zusatz-
signal ,Signal kommt“ oder die Anzeige der verbleibenden Restrot- bzw. Griinzeit
(,Runterzéhlen®) eingesetzt werden. Sind bei Lichtsignalanlagen Mittelinseln vorhan-
den, ist aus Sicherheitsgriinden daflir zu sorgen, dass die Fahrbahn mdglichst ohne
Halt auf der Mittelinsel in einem Zuge gequert werden kann. Der Einsatz konfliktfreier
Signalschaltungen (keine gleichzeitige Freigabe von abbiegenden Kraftfahrzeugen und
FuBgéangern) ist besonders an FuBBgangerfurten mit hohem Anteil von Kindern, alteren
Menschen und Menschen mit Behinderungen sowie an Zufahrten mit hohem Schwer-
verkehrsanteil zu empfehlen.

plan&rat
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Qualitatskriterien

Qualitatsstandards - Anforderungen

Das Rundum-Grin ist an Kreuzungen mit hoher FuBverkehrsfrequenz und geringer
Kfz-Dichte sowie an kleinen Kreuzungen (einspurigen Zu- und Abfahrten) sinnvoll (Fuf3-
wege 1. Ordnung). An kompakten Knotenpunkten, z. B. auf GeschéaftsstraBen, sollte
das Diagonal-Queren zugelassen werden.

Querungsstellen
ohne Lichtsignalan-
lage

Querungsanlagen (Pflasterungen bzw. farbliche Einfarbungen, Mittelinseln und Mittel-
streifen, vorgezogene Seitenrdume/Einengungen) kommen —mit Ausnahme von Mitte-
linseln —in der Regel bei geringen Verkehrsstarken zum Einsatz. Vorgezogene Seiten-
rdume verkirzen die Querungslange und tragen zur Verbesserung der Sichtverhalt-
nisse bei. In ErschlieBungsstraBen kommt an Hauptquerungspunkten bspw. die Aus-
bildung von Querungshilfen als Engstelle mit 3,50 m Breite in Verbindung mit einer
Aufpflasterung infrage.

Das Abstellen von Fahrzeugen ist im Bereich der Querungsanlage zu unterbinden. Bei
zentralen Zugangsstellen (z. B. zu zentralen OV - Haltepunkten) ist méglichst ein Vor-
rang fir den FuBverkehr (unterstltzt durch gestalterische MalBnahmen wie Pflasterun-
gen, Prinzip weiche Trennung) vorzusehen.

Ausreichend groBe Aufstellflachen (abhangig von der FuBverkehrsfrequenz) miissen
zusatzlich zur Mindestbreite von 2,50 m fiir Gehwege vorgesehen werden. Empfohlen
wird eine Breite von 3,00 m (FGSV EFA, 2010). Die Breite der Warteflache der Que-
rungsanlage sollte = 4,00 m betragen (FGSV RASt 06, 2006).

»Gehwegnasen“

Durch die Anlage von vorgezogenen Seitenrdumen (,Gehwegnasen) iber die Tiefe
der Parkstande hinaus verringert sich die Querungstiefe der Fahrbahn und Gefahren
durch Sichtverminderung durch parkende Fahrzeuge kénnen vermieden werden. Diese
vorgezogenen Seitenrdume sollten mindestens 30 bis maximal 70 Zentimeter vor die
am StraBenrand parkenden Autos herausreichen. AuBerdem wird die Querungszeit
verklrzt, was zusétzlich Sicherheit schafft.

Mittelinseln

Mittelinseln sind fir StraBen mit hdheren Kfz-Belastungen geeignet. Sie kénnen mit
Plateaupflasterung oder Teilaufpflasterungen, aber auch FGU kombiniert werden. Das
Mindestmalf von 2,50 m Breite soll nicht unterschritten werden, damit sich auch ZufuB3-
gehende mit Kinderwagen aufstellen kénnen.

FuBgéangeriiber-
wege (FGU) (Zebra-
streifen)

Die rechtlichen Regelungen zum Einsatz von FuBgangeriiberwegen (FGU) (Zebrastrei-
fen) werden durch die Richtlinien fir die Anlage und Ausstattung von FuBBgéangerlber-
wegen (FGSV R-FGU, 2001) auf Basis der derzeit geltenden VwV-StVO vorgegeben.
In Hessen sind durch den Einflhrungserlass vom 31.05.2002 die Einsatzbedingungen
modifiziert worden. Demnach ist die Einrichtung von Zebrastreifen z. B. im Rahmen der
Schulwegsicherung auch bei geringeren Mengen von ZufuBgehenden mdglich, unter-
liegt aber der Einzelfallprifung.

FuBgangeriiberwege (FGU) (Zebrastreifen) geben den ZufuBgehenden einen Vorrang.
Sie bieten im Vergleich zu Lichtsignalanlagen kirzere Wartezeiten, werden von FuB3-
gangern besser angenommen und sind kostenglinstiger. Darlber hinaus kénnen sie
sich dampfend auf die Fahrgeschwindigkeiten auswirken.

Der Einsatz von FGU kommt insbesondere infrage, wenn aufgrund der Bedeutung der
Wegebeziehungen und eines starken FuBverkehrsstroms die Querungsmdglichkeit
hervorgehoben werden soll. FGU kénnen auch baulich durch Inseln, vorgezogene Sei-
tenrdume und Teilaufpflasterungen ausgepragt werden, wenn entsprechende 6rtliche
oder verkehrliche Voraussetzungen gegeben sind. Empfohlen wird eine Beschrankung
der nutzbaren Fahrbahnbreite auf héchstens 6,50 m (vgl. R-FGU, 2001).

plan&rat
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Aufenthaltsqualitéat / Soziale Sicherheit bzw. subjektives Sicherheitsempfinden

Qualitatskriterien

Qualitatsstandards - Anforderungen

Beeintrachtigung
durch den MIV/
NMIV

Die Fiihrung von FuBwegen 1. Ordnung entlang von HauptverkehrsstraBen mit starker
Larmbelastigung durch Kfz- und LKW-Verkehr soll méglichst vermieden werden. Im
Bereich von Platzen und anderen Aufenthaltsbereichen sind Beeintréchtigungen (z. B.
Kfz-Larm, Fahrradverkehr in stark frequentierter FuBgéngerzone) besonders stérend.
Diese sind durch geeignete MaBnahmen (z. B. Bepflanzungen, Ausschluss des Fahr-
radverkehrs zu stark frequentierten Zeiten) zu vermeiden.

Beeintrachtigung
durch den ruhenden
Verkehr

Aufenthaltsbereiche sind von parkenden Autos freizuhalten.

Soziale Sicherheit
bzw. subjektives Si-
cherheitsempfinden

Die soziale Sicherheit bezieht sich auf die Gestaltung der gebauten Umwelt. Soziale
Unsicherheit schréankt die Mobilititschancen groBer Bevélkerungsgruppen ein und wird
als eine Verminderung der Lebensqualitét erfahren. Frauen und Ménner unterscheiden
sich hinsichtlich ihres subjektiven Sicherheitsempfindens, dies gilt besonders fir altere
Frauen. Das subjektive Sicherheitsempfinden wird wesentlich bestimmt durch proble-
matische Gestaltungsmerkmale (,schlechter Zustand“ des 6&ffentlichen Raumes, ,un-
gunstige” Nutzungsmerkmale), aber auch gefiirchtete ,Grenzverletzungen” wie Anstar-
ren, Beleidigen, Nachgehen. Diese gefiirchteten oder tatsachlichen Grenzverletzungen
schranken besonders Frauen in ihrer Mobilitét ein und fiihren oftmals zu Mobilitatsver-
zicht.

Die Kriterien der sozialen Sicherheit sind zu beachten.
Kriterien sozialer Sicherheit:

» gute Erreichbarkeit (kurz, attraktiv, sicher)

»  Begreifbarkeit (libersichtlich, einsehbar)

» ausreichende Beleuchtung

» soziale Kontrolle (Belebung durch anwesende Menschen)
e gute Orientierung

» keine dunklen Ecken

Beleuchtung

Eine attraktive Ausleuchtung der FuBverkehrsrdume unterstiitzt das Sicherheitsemp-
finden. Die wesentlichen Anforderungen sind:

- eine gleichmaBige und lichtbandmaBige Ausleuchtung (Vermeidung von schwar-
zen Léchern),

- Vermeidung von Blendwirkung,

- ausreichende Beleuchtung der Fahrbahnseitenrdumen,

- Berilcksichtigung des Schattenwurfs und Wachstums von Baumen.

Die gultige Euronorm DIN EN 13201 ist zu beachten, ebenso die DIN 5044 und die DIN
67523.

FuBwege 1. Ordnung mit Gberwiegender Bedeutung fir den Alltagsverkehr sind zu be-
leuchten (dies gilt im Besonderen fir Schulwege, da Kinder ein halbes Jahr lang ihre
Wege zur Schule zumindest morgens im Dunkeln zurlicklegen).

Bei Fihrungen durch Parks und Griinanlagen, die abends nicht beleuchtet sind, sind
alternative Wegeflihrungen vorzusehen (Tag- und Nachtrouten). Die Beleuchtung von
Erholungswegen ist situationsangepasst zu entscheiden.
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Barrierefreiheit

Qualitatskriterien

Qualitatsstandards - Anforderungen

Wegefiihrung

Barrierefreie Wegeflilhrungen missen einerseits mdglichst schwellen- und stufenlos
(fur Rollstiihle bzw. Rollatoren) sein, andererseits Orientierung fir Blinde bieten.

An Querungsstellen ist auf eine rechtwinklige ErschlieBung zu achten. Stufenanlagen
sind zu vermeiden, da sie fir mobilitdtseingeschrénkte Menschen nur schwer tberwind-
bare Barrieren darstellen. Die eigentliche Bewegungsflache sollte einen méglichst be-
quem zu befahrenem Belag haben. Rampenanlagen dirfen eine Steigung von 6 %
nicht Gbersteigen.

Blinde benétigen zur taktilen Orientierung die drei Grundinformationen ,Gehe", ,,Ach-
tung” und ,Stopp“, denen jeweils unterschiedliche Bodenindikatoren in Form von Ril-
lenplatten zugeordnet sind.

Bordsteinabsenkun-
gen

Abgesenkte Bordsteine im Bereich von Querungen, Rampenanlagen, OPNV-Haltestel-
len etc. sind fur Menschen mit Kinderwagen, Rollstihlen und Gehbehinderungen von
Bedeutung.

An Querungsstellen ist der Bord nicht héher als 3 cm (fir Gehbehinderte) und nicht
niedriger als 1,5 cm (fir Blinde) auszubilden.

Fugenverguss/ Pha-
senfreie Verlegung
des Pflasters

Insbesondere flr Rollstiihle und andere Hilfsmittel mit Rollen tragt der Fugenverguss
auf gepflasterten Streckenabschnitten und auf zu querenden StraBen zum hindernis-
freien Fortkommen und ziigigen Passieren bei. Mdglich ist auch eine phasenfreie Ver-
legung des Pflasters oder von Betonverbundsteinen bzw. ein Abschleifen des Pflasters.

Rillenplatten

rechtwinklige Wege-

fihrung und zwei-rei-
hige Gehwegplatten

am Bordsteinrand

Rillen- und Noppenplatten sind die Grundelemente eines taktilen Orientierungssystems
fur blinde Menschen. Verlegt werden missen Rillenplatten grundsétzlich in Gehrich-
tung.

Normalerweise reicht der Bord zur Ausrichtung an der Querungsstelle aus. Verlauft
aber die Querungsrichtung nicht senkrecht zum Bord oder liegt der Bordstein in der
Ausrundung, ist ein besonderes Richtungsfeld, bestehend aus Rillenplatten, in Geh-
richtung einzurichten.

Auf den Ubergang vom Gehweg zur Fahrbahn werden blinde Menschen durch Auf-
merksamkeitsfelder und gegebenenfalls Leitstreifen bis zum Bordstein aufmerksam.
Bodenindikatoren (Rillen, Noppen) und Ortungston helfen beim Auffinden von Ampel-
masten.

Die barrierefreie Erreichbarkeit von Haltestellen des Offentlichen Verkehrs muss ge-
wahrleistet sein. An zentralen Haltestellen soll ein aus Rillenplatten bestehender Leit-
streifen stets eingebaut werden.

Lichtsignalanlagen
mit Blindeneinrich-
tung

Zusatzeinrichtungen fir Sehbehinderte (akustische Signale bzw. Vibrationstaster) an
Lichtsignalanlagen sind in erster Linie an Querungsstellen vorzusehen, die von Sehbe-
hinderten haufig genutzt werden und an denen sie besonders geféhrdet sind. Geféhr-
lich sind StraBen mit vielen Fahrstreifen und sehr lautem Umfeldgerausch oder StraBen
mit schwachem Verkehr, die durch schnelle Kfz-Geschwindigkeiten gekennzeichnet
sind. Zuséatzliche Bodenindikatoren helfen beim Auffinden der LSA und beim Ausrichten
fir die Querung der Fahrbahn.
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Weitergehende Informationen

Weitergehende Informationen sind den Hinweisen des Hessischen Ministeriums fir Wirtschaft, Energie, Verkehr
und Wohnen zur ,Barrierefreiheit im 6ffentlichen StraBenraum®” und der Anlage 10 ,Musterzeichnungen fir Bar-
rierefreiheit im 6ffentlichen StraBenraum und der Einsatz von taktilen Elementen im FuB- und Radverkehr zu
entnehmen https:/www.nahmobil-hessen.de/unterstuetzung/planen-und-bauen/schneller-radfahren/musterloe-

sungen-und-qualitaetsstandards/.

OPNV-Umfeld

Qualitatskriterien

Qualitatsstandards - Anforderungen

Zuwegung Langs-
verkehr

Die Wege zu den Haltestellen des OPNV sollen leicht und sicher erreichbar sein. Un-
zumutbare Umwege oder Wartezeiten an Lichtsignalanlagen, Unterfihrungen, dunkle
Wege (Angstorte) mindern die Attraktivitat des OPNV und sind zu vermeiden.

Zuwegung Querver-
kehr

Im Bereich von Haltestellen des OPNV miissen haufig Fahrbahnen gequert werden.
Der Zu- und Abgang der Fahrgaste soll bei in Seitenlage haltenden Nahverkehrsfahr-
zeugen fUr Uberquerende Fahrgaste dahinter erfolgen. Dadurch haben die Fahrgaste
den besten Blickkontakt zu dem von links kommenden Kraftfahrzeugverkehr. An Halte-
stellen mit starkem Fahrgastaufkommen sollte der Zugang zur Haltestelle auf der ge-
samten Haltestellenldnge mdglich sein. Dabei sind die oben genannten Qualitatsstan-
dards fiir Querungsmaglichkeiten zu beriicksichtigen.

Anlage Haltestellen

Haltestellen mussen effizient in das Wegenetz eingebunden sein. Fir die Gestaltung
der Haltestellen gelten die EAO.

Im Bereich der Haltestelle sind fir den FuBverkehr im Langsverkehr angemessene
Breitenzuschlage (zusatzlich zur Breite des Gehwegbereiches (= 1,50 m)) zu berlck-
sichtigen (EFA, 2002).

Vorteilhaft bei der Anlage von Haltestellenkaps ist, dass durch vorgezogene Seiten-
rdume Warteflachen fiir Fahrgaste geschaffen werden kdnnen.

Qualitatsstandards

» Lage der Haltestelle in einem belebten Umfeld, in der Nahe anderer
Nutzungen (kurze Wege, soziale Kontrolle)

» ausreichend groBe ( = 2,50 m) und witterungsgeschutzte Wartefla-
chen und Sitzmdglichkeiten (z. B. Aufstellflachen fur Kinderwagen
und Rollstuhlfahrende)

» ausreichende Beleuchtung

« Barrierefreiheit der Haltestelle und der Zuwege (z. B. taktile Leitsys-
teme)

* Notrufméoglichkeit
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Anlage 3-2 Qualitatsstandards (FuBwege 1. und 2. Ordnung)’

Sicherheit

Kriterium Qualitatsstandard FuBwege 1. | FuBwege 2.
Ordnung Ordnung
Wege- bzw. Linienfiih- . umwegfreie, moglichst direkte Verbin- X X
rung dungen
. Netzschllssigkeit unter Wahrung von X X
Sichtbeziehungen
«  Madglichst durch verkehrsberuhigte Be- X
reiche (Z 325 StVO, Z 242.1 StVO)
Tempo 30-Zonen, streckenbezogene
Geschwindigkeitsbeschrankung
. Sichere Querungsanlagen im Zuge der X X
Hauptverbindungen
Gehwegbreite «  Durchgangige Regelbreite von mind. X X
2,50 m
»  Breitenzuschlage im Umfeld von stark X X
frequentierten Einkaufszentren/ Nah-
versorgern, Schulen, Senioreneinrich-
tungen, Haltestellen
Gemeinsame Fiihrung »  Ausschluss der gemeinsamen Flhrung X
mit Radverkehr auf Hauptverbindungen des Radver-
kehrs
*  Keine Fuhrung Gehweg/Radfahrer frei X
»  Gem. Geh-/Radwege bei schwachem X
FuB- bzw. Radverkehrsaufkommen,
Gehwegbreiten >2,50 m
Hindernisse »  Keine Hindernisse im Lichtraumprofil X X
(Sondernutzungen, Milltonnen, abge-
stellte Fahrrader, Hecken)
Oberflachenbeschaffen- | «  stolperfreier Gehwegbelag X X
heit
»  Allwettertauglichkeit (nutzbar zu jeder X
Jahreszeit und zu jeder Tageszeit)
Gehwegparken *  Ausschluss des Gehwegparkens (Kfz) X
*  Ausschluss des Gehwegparkens (Kfz) X X
(Gehwegbreite < 2,50 m)
»  Ausschluss von wild abgestellten Fahr- X
radern
*  Ausschluss von wild abgestellten Fahr- X X
radern (Gehwegbreite < 2,50 m)
Sicherheit * hohes MaB an objektiver und sozialer X X

T Quelle: Richtlinien und Regelwerke; DIN-Normen
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Kriterium Qualitatsstandard FuBwege 1. | FuBwege 2.
Ordnung. Ordnung.
Beleuchtung *  GleichméaBige lichtbandméaBige Aus- maoglichst wiinschens-
leuchtung (Vermeidung von schwarzen | durchgéngig wert
Léchern und Blendwirkung)
Barrierefreiheit »  durchgéngige Barrierefreiheit (Umset- X
zung des ,Zwei-Sinne-Prinzips®)
»  sichere Begehbarkeit: Fugenverguss X X
bei Kopfsteinpflaster
«  keine Treppen X
»  abgesenkte Bordsteine X X
Querungsanlagen ohne | «  Mittelinseln mit einem Mindestmaf von X X
Lichtsignalanlagen 2,50 m als Aufstellflache
*  keine Sichtbehinderungen durch par- X X
kende Kraftfahrzeuge
* vorgezogene Seitenrdume X
»  Barrierefrei X X
Querungsanlagen mit +  ausreichende Griinphasen X X
Lichtsignalanlagen . konfliktfreie Signalschaltungen X X
. Queren in einem Zug ohne Halt auf Mit- X
telinsel
. Barrierefrei X X
OPNV-Umfeld . sichere und umwegfreie Erreichbarkeit X X
der Haltestellen
. Breitenzuschlage der Gehwege im Be- X X
reich der Haltestellen (>= 1,50 m)
. ausreichend groBe und witterungsge- X X
schitzte Warteflachen und Sitzméglich-
keiten
Aufenthaltsqualitat »  Ansprechende Griingestaltung X X
*  Ruheplétze (und Sitzgelegenheiten) in X
regelmaBigen Abstanden ( ca. 100 —
150 m)
«  Aufenthaltsbereiche frei von parkenden X X
Kfz
Orientierung . Zielorientierte Wegweisung mit einheitli- X
chem Standard
. jahrliche Kontrolle der Wegweisung, X
Pflege des Wegweisungskatasters
Reinigung/Winter- . Bertiicksichtigung in Reinigungs- und X

dienst

R&umpléanen des Fuhrbetriebes mit ho-
her Prioritatseinstufung
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Kapitel 4 Das Beteiligungskonzept
Anlage 4-1 AK FuBverkehr (Protokolle)
1. Sitzung Arbeitskreis FuBverkehr flr die Stadt Oberursel (Taunus)

am 26. April 2022

Protokoll
Ort: Rathaus Oberursel — GroBer Sitzungsaal, Rathausplatz 1, Oberursel (Taunus)
Uhrzeit: 17.00 bis 20.30 Uhr

An der Sitzung haben insgesamt 23 Personen teilgenommen. Entschuldigt fehlten Herr Eifert
(Behindertenbeauftragter Stadt Oberursel) und Frau Fink (Seniorenbeauftragte Stadt Oberur-
sel) (s. Anlage 1).

Anlagen:

- Anlage 1: Teilnahmeliste

- Anlage 2: Vorstellungsrunde

- Anlage 3: Vorstellung der Nahmobilitatsstrategie HessenMobil (ppt-Prasentation)

- Anlage 4: FuBverkehrskonzept Arbeitsprozess Qualitatsstandards (ppt-Prasentation)
- Anlage 5: Qualitatsprofil

- Anlage 6: Wesentliche Mangelnennungen

- Anlage 7: Mangel und Qualitaten im FuBverkehrsnetz (Auswertung Mangelcoupon)

TOP

Ankommen

vorbereiteten Wandtafel
- Name, Institution/ Funktion einzutragen

Statement zu erganzen.
(s. Anlage 2).

Frau Krause und Frau Ockel heiBen die Ankommenden willkommen und bitten sie, auf der

- undden Satz ,Ein fuBgangerfreundliches Oberursel braucht ...“ um ein personliches

TOP 1 BegriiBung

Fey von Hessen Mobil.

Biirgermeisterin Antje Runge begriBt die Teilnehmenden. Sie erlautert die neue Verwal-
tungsstruktur und betont die Bedeutung der Mobilitdtswende: Die Themen Klima, Umwelt und
Verkehr sind eine Querschnittsaufgabe und missten zusammen gedacht werden. Die Mobi-
litditswende in Oberursel voranzubringen ist ihr ein wichtiges Anliegen. Nachdem das Rad-
verkehrskonzept fir Oberursel aufgestellt ist, soll auch der FuBverkehr - hinsichtlich Barrie-
refreiheit und verschiedener Nutzergruppen - unter die Lupe genommen werden. Frau Runge
begriBt die Mitglieder des Arbeitskreises sowie Frau Krause vom Biiro plan & rat und Frau
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TOP

TOP 2

BegriuBung/ Kurze Vorstellungsrunde

Frau Krause Ubernimmt die Moderation und begri3t ebenfalls alle Teilnehmenden. Sie stellt
die Mitglieder des AK FuBverkehr mit Namen und Funktion und anhand der Eingangsfrage
personlich vor.

Sie erlautert die Aufgabe des AK FuBverkehr und die Zielsetzung der 1. Sitzung. Der AK
FuBverkehr wird den Arbeitsprozess zur Erstellung des FuBverkehrskonzeptes in drei Ar-
beitskreissitzungen begleiten. Auf der heutigen ersten Sitzung wird der Bearbeitungsprozess
des FuBverkehrskonzeptes flr die Stadt Oberursel (Taunus) vorgestellt, ebenfalls Qualitats-
standards an das FuBverkehrsnetz, die die Grundlage fir die Mangelanalyse bieten, be-
nannt. Ziel der 1. Sitzung ist es dariber hinaus, Mangel im FuBverkehrsnetz aus Sicht der
Mitglieder des AK FuBverkehr aufzunehmen und zu diskutieren.

TOP 3

Ablauf der Sitzung des AK FuBverkehr

Frau Krause stellt den Ablauf der Veranstaltung vor: Zur Einflihrung in das Thema FuBver-
kehrsférderung wird Frau Fey (Sachgebietsleiterin Verkehrsinfrastrukturférderung Nahmobi-
litdit HessenMobil) Strategien und Férdermdglichkeiten des Landes Hessen vorstellen. Im
weiteren Verlauf wird es neben der Vorstellung des Projektes und der Bearbeitungsweise zur
Erstellung eines FuBverkehrskonzeptes Arbeitsphasen geben, in denen gemeinsam Mangel
und Qualitaten im FuBverkehrsnetz diskutiert werden. Zum Abschluss erfolgt ein Ausblick auf
die weiteren Arbeitsschritte und die Zeitschiene.

TOP 4

Forderung des FuBverkehrs — Strategien und Forderméglichkeiten des Lan-
des (Prasentation s. Anlage 3)

Frau Fey stellt in ihrem Vortrag die Verkehrsinfrastrukturférderung in Hessen ab 2021 vor.
Sie erldutert die Nahmobilitétsstrategie des Landes, das Férderprodukt Nahmobilitat sowie
den Ablauf von Antragstellung und Férderung. Sie verweist auf den Zusammenhang zwi-
schen Nahmobilitdt und anderen Lebensbereichen wie Gesundheit, Klima/ Umweltschutz,
Lebensqualitat. Ziel ist die nachhaltige Weiterentwicklung der Mobilitat zum Schutz des Kii-
mas und zur Verbesserung der Aufenthaltsqualitat in den Stadten. Das Land Hessen verfolgt
zur Umsetzung der Ziele eine Strategie, die den Erfahrungsaustausch und die fachliche und
finanzielle Unterstitzung beinhaltet. Den Rahmen hierfir setzt die Férderrichtlinie Nahmobi-
litdt, die sie kurz vorstellt: Wer ist férderberechtigt, Férderbereiche Investive MaBnahmen,
Planungen und Konzepte, Offentlichkeitsarbeit, Férderhéhen. Voraussetzung fiir eine Férde-
rung ist die Anwendung der vom Land Hessen erarbeiteten Musterlésungen und Qualitats-
standards. Das Verfahren von der Antragstellung bis zur Férderung und Abrechnung wird
von ihr dargestellt. Sie unterstreicht, dass HessenMobil im gesamten Verfahren gern bera-
tend zur Seite steht.

TOP5

Vorstellung Projekt und Arbeitsweise (Prasentation s. Anlage 3 / Folien 5 bis
19)

Frau Krause flihrt in das Projekt ein. Ziel ist die Erstellung eines gesamtstadtischen FuBver-
kehrskonzeptes, die Schaffung von besser innerstadtisch nutzbaren Rdumen (Aufenthalts-
qualitat) und die Verbesserung der Bedingungen des zu Ful3 Gehens, besonders fiir Kinder,
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TOP

altere Menschen, Menschen mit Mobilitatseinschrdnkungen (Sicherung der eigenstandigen
Mobilitat).

Sie erlautert die Arbeitsweise anhand der Arbeitsschritte Grundlagenermittlung, Netzqualita-
ten und Standards, Netzkonzeption, Mangelanalyse, Offentlichkeitsbeteiligung, MaBnah-
men- und Kommunikationskonzept und unterlegt diese mit Beispielen.

Zur Netzkonzeption wird im Rahmen von systematischen Ortsbegehungen der Bestand er-
fasst und daraus ein hierarchisch gestuftes FuBverkehrsnetz erarbeitet.

Wesentliche Komponenten der Offentlichkeitsbeteiligung sind der AK FuBverkehr (mit drei
Sitzungen) und die Stadtspaziergange in Oberursel - Mitte und den fiinf Stadtteilen. Die Spa-
ziergange werden voraussichtlich vor den Sommerferien im Juni/ Juli stattfinden. Die Termine
werden noch 6ffentlich bekannt gegeben, Bewohner*innen dazu eingeladen. Darlber hinaus
findet vor der Sommerpause eine Online-Beteiligung statt. Die Oberurseler Blirger*innen sind
aufgerufen, Mangel und Qualitaten im FuBverkehrsnetz in einer digitalen Karte zu benennen.
Eine Projekthomepage wird erstellt, um wichtige Dokumente und Termine bekannt zu ma-
chen.

In einem MafBnahmenkonzept werden erforderliche MaBnahmen (baulich, betrieblich, orga-
nisatorisch) zusammengestellt und in MaBnahmenblattern dokumentiert. Darin werden auch
der Kostenaufwand flir das Netz (1. und 2. Ordnung) abgeschatzt, eine Prioritatenliste incl.
Zusammenstellung von KleinstmaBnahmen (SofortmalBnahmenprogramm) und prototypi-
sche Mangel und MaBnahmen (z. B. Querungsstellen, StraBen mit Kopfsteinpflaster) vorge-
stellt; PilotmaBnahmen (,Leuchtturmprojekte®) werden in Form von Kurzsteckbriefen darge-
stellt.

Im Arbeits- und Zeitplan sind alle Arbeitsschritte dargestellt. Das Projekt soll einschlieBlich
eines Kommunikationskonzeptes und einer Handlungsstrategie voraussichtlich Ende des
Jahres abgeschlossen sein.

TOP 6

Vortrag Teil I: Qualitatsanforderungen an das FuBverkehrsnetz (Prasentation
s. Anlage 3/ Folien 20 bis 45)

Frau Krause stellt dar, wobei es bei der FuBverkehrsférderung geht und benennt Leitlinien
und Standards (Qualitatskriterien). Der 6ffentliche Raum ist nicht fair verteilt, StraBenrdume
sind sehr oft reine Verkehrsraume und dahingehend optimiert, Aufenthalt und Kommunika-
tion werden zurlickgedrangt. Leitlinien sind die Stabilisierung des FuBverkehrs, Verbesse-
rung der Qualitat, Erhéhung der Sicherheit und die Verbesserung der Mobilitdtschancen fiir
Menschen mit besonderen Mobilitatsbedirfnissen. Sie verweist auf das vom Stadtparlament
2021 beschlossene Verkehrliche Leitbild der Stadt Oberursel (pimoo).

Dr. Molter erwahnt in diesem Zusammenhang die Studie der TU Dresden zur Mobilitat in
Stadten (SrV). Oberursel schneide darin recht gut ab und liege im FuBverkehr bei einem
Anteil von 24%, im Binnenverkehr sogar bei 36% und damit iber dem Bundesdurchschnitt
(23%).

Ziel der FuBverkehrsplanung ist eine differenzierte Betrachtung der Nutzergruppen (Kinder,
Jugendliche, alte Menschen, Menschen mit Behinderungen = ,Alltagsexperten®) mit unter-
schiedlichen Bedirfnissen und die Umsetzung eines engmaschigen, sozial sicheren Netzes
mit groBtmoglicher Bewegungsfreiheit und Wahiméglichkeit. Die im vorliegenden Nahmobili-
tatscheck zusammengefassten Leitziele fiir Oberursel haben alle einen starken Bezug zum
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FuBverkehr — es komme bei der Mobilitdtswende auch auf eine gute Verflechtung der Ver-
kehrsmittel FuB, Rad und OPNV an.

Rickfragen/ Diskussionsbeitrage:

Angeregt durch eine Frage der Teilnehmenden werden Gehwegbreiten (Regelwerke) und
deren Umsetzbarkeit diskutiert: eine empfohlene Gehwegbreite von 2.50 m ist nicht gesetz-
lich geregelt, sondern folgt den Empfehlungen fir FuBgangerverkehrsanlagen (EFA) der For-
schungsgesellschaft fir StraBen- und Verkehrswesen (FGSV). Diese Empfehlungen geben
den Stand der Technik wieder.

Frau Fey verweist auf die RAST (Richtlinien fir die Anlage von StadtstraBen), aber auch auf
die Kompromissbereitschaft des Landes bei der Umsetzung von Gehweg(breiten) in beeng-
ten Altstadten - oberste Prioritat habe jedoch immer die Verkehrssicherheit. Orientierung gibt
auBerdem die R-FGU (2001) (Richtlinie fiir die Anlage und Ausstattung von FuBgangeriiber-
wegen). Darlber hinaus hat das Land Hessen 2020 Qualitédtsstandards und Musterlésungen
fir das Radnetz herausgegeben. Es ware zu prifen, ob diese auch fir den FuBBverkehr her-
angezogen werden kénnen.

In Bezug auf sichere Querungsanlagen stellt Dr. Molter das aktuelle Projekt im Liebfrauen-
quartier und den Einsatz hochmoderner Ampeln mit Radartechnik vor. Entlang der Berliner
StraBe wird die Verkehrssicherheit im Schulverkehr durch neue LSA verbessert werden.

Die Teilnehmenden werden im Anschluss an die Diskussion gebeten, anhand des ausgege-
benen Formblattes ein Qualitatsprofil zur Einschatzung des FuBverkehrs zu erstellen. Darin
sollen 14 Kriterien (Thesen) der FuBverkehrssituation in Oberursel von 1 bis 6 bewertet wer-
den. Die Befragung wird in der Pause ausgewertet.

PAUSE

TOP7

Frau Ockel stellt das Ergebnis des Qualitatsprofils kurz vor: Die Bewertungen bewegen sich
eher im Mittelfeld — mit Tendenz zu einem eher positiven Bild. So wird z. B. das ZufuBgehen
als eher angenehm und sicher (2-3) bewertet. Auffallig ist das positive Bild hinsichtlich sché-
ner Strecken im Stadtgebiet in Wohnungsn&he zum Bummeln und Spazieren. Die Stadtver-
waltung wird fUr ihren Einsatz fir den FuBverkehr in den letzten zwei Jahren eher gelobt. Die
Uberwachung von Regelwidrigkeiten im Verkehr durch Stadt und Polizei wird jedoch eher
negativ beurteilt — hier besteht der Wunsch nach mehr Kontrolle (s. Anlage 5).

Teil Il: Mangel und Qualitaten im FuBverkehrsnetz

Frau Krause flhrt in den Tagesordnungspunkt ein und zeigt anhand einiger Folien (wesent-
liche Ergebnisse des Nahmobilitdtschecks) Hauptmangel im FuBverkehrsnetz: Kfz-Parken
und Hindernisse auf Gehwegen, zu schmale Gehwege, zu wenig FuBBgangeriiberwege, Am-
pelschaltungen mit zu langen Wartezeiten fir FuBganger, fehlende Leitsysteme fir Blinde ...
(Anlage 4, Folien 46 — 49).

Danach folgt die Arbeitsphase.
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Frau Krause gibt den Teilnehmenden zunachst die Mdéglichkeit, auf einem Formblatt (Man-
gelcoupon) zu notieren, welche Mangel, aber auch welche Qualitaten es aus ihrer Sicht im
FuRverkehrsnetz in Oberursel gibt.

In der anschlieBenden Aussprache werden die Teilnehmenden gebeten, einen flr sie wich-
tigen Aspekt aus den Notizen hervorzuheben. Die Nennungen werden auf der Moderations-
tafel notiert.

Diskussionsbeitrage:

Vor allem die fir Oberursel typischen Gassen (betrifft alle Ortsteile) werden wegen ihrer zu
schmalen bzw. fehlenden Gehwege immer wieder kritisch betrachtet. AuBerdem stehen h&u-
fig Hindernisse einem unbeschwerten FuBweg entgegen. FuB3- und Radverkehr sind nicht
getrennt. Es besteht ein Mangel an Jugendplatzen und an Aufenthaltszonen fiir Jugendliche,
ebenso seien Banke ein Mangel im &ffentlichen Raum. Der Verein Fokus O bemangelt das
Fehlen eines einheitlichen Leitsystems bei der Gestaltung der Mdblierung im &ffentlichen
Raum (aktuell zeige dies das Projekt ,Uff de Gass").

Im Rahmen der weiteren Konzepterstellung sollen die ,griinen/ schénen” Wege, die als Qua-
litdt fir Oberursel festgehalten wurden, genauer betrachtet werden.

Die Ergebnisse sind im Anhang und in den Anlagen 6 und 7 zusammengestellt.

TOP9

Zusammenfassung der Ergebnisse/ Ausblick

Frau Krause fasst die Diskussion anhand der an den Stellwdnden zusammengetragenen
Einschatzungen zusammen (s. Anlage 6).

Sie verweist auf die Onlinebeteiligung und die im Friihsommer startenden Stadtspazier-
gange.

Herr Dr. Molter bedankt sich fir die Veranstaltung und die rege Teilnahme. Er stellt fest,
dass Oberursel beim FuBverkehr an sich auf einem guten Weg ist — die Notwendigkeit von
baulichen Veranderungen und MaBnahmen der FuBwegefihrung stehen bei der Stadtver-
waltung vermehrt im Blick, jedoch sieht er Handlungsbedarf in der Kommunikation (achtsa-
mes Verhalten der Verkehrsteilnehmer*innen untereinander).

Ende der Veranstaltung

Protokoll aufgestellt am 12.05.2022

Juliane Krause, Ina Ockel (plan & rat)
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Fotografische Dokumentation der Ergebnisse und Impressionen
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2. Sitzung Arbeitskreis FuBverkehr
am 13. September 2022

Protokoll

Ort: Stadthalle Oberursel — Foyer, Rathausplatz 2, Oberursel (Taunus)
Uhrzeit: 18.00 bis 21.00 Uhr

An der Sitzung haben insgesamt 15 Personen teilgenommen. Zum festen Arbeitskreis gehéren
neben den Mitarbeiter*innen der Verwaltung und den Gutachterinnen Vertreter*innen von
Fachverbanden (ADFC, VCD) und Institutionen (Stadtelternbeirat, Fokus O, Stadtschdilerrat).

Anlagen:
- Anlage 1:
- Anlage 2:

- Anlage 3

Teilnahmeliste

FuBverkehrskonzept_Stadtspaziergange_Online-Beteiligung_ Netzkonzeption
(ppt-Prasentation)

KurzfristmaBnahmen

TOP

TOP 1

BegriiBung / Ablauf der Sitzung

Frau Krause (plan & rat) begrii3t die Teilnehmenden und stellt ihre Mitarbeiterinnen Frau
Ina Ockel und Frau Vanessa von Wiedner vor.

Frau Krause stellt den Ablauf der 2. Sitzung im Rahmen der Bearbeitung des Projektes ,FuB3-
verkehrskonzept Oberursel (Taunus)“ vor. Sie verweist auf die Einladung mit den Tagesord-
nungspunkten.

Schwerpunkt des Abends soll die Weiterbearbeitung des Netzes durch die Teilnehmenden
auf der Grundlage des Netzentwurfes sein. Vorab werden die wesentlichen Ergebnisse der
Stadtspaziergange und der Online-Beteiligung vorgestellt.

TOP 2

Protokoll der 1. Sitzung des AK FuBverkehr vom 26.04.2022

Zum Protokoll der 1. Sitzung des AK FuBverkehr bestehen keine Anderungswiinsche. Das
Protokoll wird so angenommen.

TOP 3

Kurzvorstellung der Ergebnisse der Stadtspaziergange und der Online-Betei-
ligung

Frau Ockel stellt die wesentlichen Ergebnisse der Stadtspaziergange vor (s. Prasentation
Folien 3-6). Die Spaziergange sind vor der Sommerpause innerhalb von drei Wochen in den
sechs Stadtteilen Oberursel Mitte, WeiBkirchen, Stierstadt, Oberstedten, Oberursel Nord und
Bommersheim durchgefiihrt worden. Je Stadtteil haben etwa 15-18 Personen teilgenommen.
Teilgenommen haben Bewohner*innen der Stadtteile, Mitglieder der Ortsbeirate, Vertre-
tersinnen von Schulen, Kitas und Eltern- und Schiler*innenbeirdten und Mitarbeiter*innen
der Stadtverwaltung. Die auf den vorbereiteten Rundgéngen (Dauer ca. 2,5 — 3 h) genannten
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Qualitadten und Mangel wurden protokolliert. Die Stadtspaziergange verliefen sehr ergebnis-
orientiert und wurden von den Teilnehmenden positiv bewertet.

Es gibt Mangel, die quasi in jedem Stadtteil genannt worden sind. Dazu zahlen z.B. parkende
Autos auf Gehwegen, zu schmale Gehwege, hohes Aufkommen von ,Elterntaxen“ vor Schu-
len. Zu den festgestellten Qualitaten gehdren z.B. Griine Nebenwege und die Barrierefreiheit
an U- und S-Bahnen).

Herr Dr. Molter unterstreicht den Erfolg der Stadtspaziergange, die allen Teilnehmenden
einen vertieften Einblick in die FuBverkehrsthematik verschafft hatten. Ziel sei es, bereits an
diesem Abend gemeinsam MaBnahmen herauszuarbeiten, die kurzfristig ohne grof3en biro-
kratischen und finanziellen Aufwand umsetzbar sind.

Frau von Wiedner stellt die Ergebnisse der Online-Beteiligung vor (s. Prasentation Folien
7-14). Die Online-Beteiligung hat vom 17.06 bis 20.07.2022 stattgefunden, 217 Personen
haben teilgenommen. Ideen, Méngel und Wiinsche beziiglich des FuBverkehrs in Oberursel
konnten auf einer Meldeplattform mit Kartenfunktion geortet und beschrieben werden.

Der tberwiegende Teil der Nennungen fiel auf Oberursel Mitte (155 Nennungen von insge-
samt 250 = 62%). 65% der Nennungen betreffen Probleme in der FuBverkehrsinfrastruktur
(z.B. fehlender Zebrastreifen), 22% betreffen Probleme in der Aufenthaltsqualitat (z.B. feh-
lende Banke, kein Schatten, fehlende Trinkwasserspender) und 12% stellen Qualitaten im
FuBverkehr (z.B. schéne Schleichwege) fest.

TOP 4

Eckpunkte der Netzkonzeption / Vorstellung Netzentwurf

Frau Krause stellt Aufgabe der Netzplanung und Leitlinien der FuBverkehrsnetzentwicklung
vor (s. Prasentation Folie 15). Sie erlautert die Konzeption des hierarchisch gegliederten
FuBverkehrsnetzes, in der die FuBwege in FuBwege 1. Ordnung (FuBwegeachsen), FuB3-
wege 2. Ordnung (HauptfuBwege) und FuBwege 3. Ordnung (kleinrdumige ErschlieBung)
klassifiziert werden (s. Prasentation Folie 16). Typische Netzelemente der 1. und 2. Ord-
nung sind:

» FuBgangerbereiche

» HauptgeschéftsstraBen

« StraBen mit Gberwiegend innerdrtlicher Verbindungsfunktion und Hauptverbindungswege
* GeschéftsstraBen im Stadtteil

»  Freizeit- und Erholungswege

Frau Krause geht auf den erarbeiteten Netzentwurf (s. Prasentation Folie 23) ein. Grund-
lage hierfrr sind die in der Nutzungskartierung (s. Folie 22) verorteten wichtigen Ziele des
Alltagsverkehrs (s. Prasentation Folie 21 und 22), eigene Ortsbegehungen, die Stadt-
teilspaziergédnge sowie die Online-Beteiligung. Fir die im Netzentwurf dargestellte Priorisie-
rung der FuBverkehrsverbindungen 1. und 2. Ordnung ist die Bedeutung der Ziele maB3ge-
bend. Daraus ergibt sich ein Netz der 1. und 2. Ordnung auf Stadtteilebene, das durch wei-
tere Verbindungen von Stadtteil zu Stadtteil erganzt wird. Verdeutlicht wird dies beispielhaft
anhand der Netzkonzeption fiir die Staditeile Bommersheim, Stierstadt und Oberursel Nord.

TOP5

Weiterarbeit am Netzentwurf / Arbeit an Thementischen (2 Runden)
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Frau Krause stellt die Methode ,Wandelgang“ zur Weiterarbeit am vorliegenden Netzentwurf
vor. Sie erlautert die Aufgabe ,Plausibilitatskontrolle”, die sich an folgenden Fragen ausrich-
ten soll:

» Sind die eingezeichneten Wege die HauptfuBwege?

«  Gibt es Anderungswiinsche?

» Gibt es Ergédnzungen?

* Wo gibt es Schleichwege?

»  Wo sind wichtige Aufenthaltsbereiche?

Die Weiterarbeit erfolgt an sechs Tischen (pro Stadtteil je ein Tisch), denen jeweils ein Tea-
mer/eine Teamerin zugeordnet sind.

STADT ~
OBERURSEL
Weiterarbeit am Netzentwurf / Diskussion an den
Tischen
Oberursel Mitte WeiBkirchen Stierstadt
o9 o U (I
® @ O ® o O
Marcus Scholl Susanne Kahler Anja Littig
Oberstedten Oberursel Nord Bommersheim
%o %o 9% o
Vanessa von Wiedner Dr. Uli Molter SandraPortella
plan&rat
28 2. Sitzung Arbeitskreis FuRverkehr am 13.09.2022 g

Neben dem entsprechenden Netzausschnitt, einem Formblatt fir Notizen und Moderations-
material lag auf jedem Tisch eine Liste mit KurzfristmaBnahmen, die es auf Notwendigkeit
und schnelle Umsetzbarkeit zu bewerten galt (s. Anlage 3).

Die Teilnehmenden werden gebeten, zwei Stadtteile fir sich zu wahlen und an den entspre-
chenden Tischen das vorgelegte Netz auf Plausibilitdt anhand der 0.g. Fragen zu prifen. Die
Arbeit an den Tischen erfolgt in zwei Runden, ein Wechsel findet nach 30 Minuten statt.
Streichung von Verbindungen sollten mit Rot, neue Verbindungen mit Blau, Schleichverbin-
dungen mit Griin eingezeichnet werden.

PAUSE
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TOP 6 Prasentation der Ergebnisse

Die Teamer*innen der sechs Thementische werden gebeten, die Diskussion zusammenfas-
send anhand der nachstehenden Leitfragen vorzustellen:

¢ Einschatzung Netzstruktur
e Hauptpunkte der Diskussion
+  Wesentliche Anderungen / Erganzungen in der Routenfiihrung.

Oberursel Mitte (Prasentation Herr Kuntzsch)

* Intensiv diskutiert wurde die im Netzentwurf vorgeschlagene Verbindung 1. Ordnung in der Feldberg-
straBe (Innenstadtachse-Bahnhof Oberursel) - diese wird auf eine Verbindung 2. Ordnung gestuft
und eine Verbindung 1. Ordnung im Holzweg eingetragen.

e Schulen im Nordosten sollen angebunden werden (Erich-Kastner-Schule, Hochtaunusschule).

¢ Verbindung (2. Ordnung) Alte Leipziger Platz gestrichen = dafir zwei neue Verbindungen Richtung
Nord und Sid.

¢ Oberursel Nord soll iiber Willy-Seck-, Marx- und HegarstraBBe an die Innenstadt angebunden werden.
e Das Taunusbad soll Gber den Sandweg (kein Schleichweg) angebunden werden.
e Der Platz 17. Juni soll angebunden werden.
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Folgende weitere Schleichwege werden eingetragen: Rushmoorpark, AumihlenstraBe (Richtung
Kleine Schmieh), WiesenaustraBBe (LindenstraBe gestrichen); Jaminspfad, Weg am Marienbrunnen,
Weg zur U-Bahn Haltestelle Oberursel Altstadt zwischen Berliner- und HohemarkstraBe, Weg ent-
lang Urselbach westlich der Urselbachschule, Stichwege vom Maasgrundweiher zur SchillerstraBe
und von der SchillerstraBe zur AltkénigstraBe, WeilstraBe (Kreuzung Hohemark-/ Lahnstra3e)

Weitere Anmerkung: die Bordsteine zwischen Rushmoor- und Lomonossowpark sollen abgesenkt
werden.

WeiBkirchen (Prasentation Frau Kahler)

Das vorgeschlagene Netz erscheint sinnvoll und plausibel. Folgende Erganzungen:

Der Radweg parallel zur Frankfurter LandstraBBe zwischen U-Bahnstation WeiBkirchen Ost und Bom-
mersheim soll angebunden werden (wird auch als FuBweg genutzt).

Die Sportstatten (Tennis- Sportpléatze) zwischen Ludwig-Erhard- und Tilsiter Stra3e sollen angebun-
den werden. Hans-Gerlach-Weg = Schleichweg.

Vorgeschlagene Verbindung An der Bleiche soll bis Kurmainzer als 1. Ordnung weitergefiihrt wer-
den.

FuBwege durch Wohnblock am GafBgang sollen als Schleichwege angebunden werden.
Erlengasse soll als Schleichweg angebunden werden.

Der Dorfgemeinschaftsplatz am Lia-Léhr-Weg und der StraBenraum/ Kreuzungsbereich vor dem
Gasthof Zur Linde werden als besondere Aufenthaltsorte gekennzeichnet > vorgeschlagen wird eine
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Umgestaltung (Verkehrsberuhigter Bereich s. auch Protokoll Stadtspaziergang). Potential zur Auf-
wertung wird auch am Jugendplatz an der UrselbachstraBe/Krebsmiihlenweg gesehen. Gekenn-
zeichnet wird auch der Standort der Agrar-Kultur-Achse Regionalpark Rhein-Main éstlich der U-Bahn
Station WeiBkirchen Ost.

¢ Die Kreuzung Kurmainzer StraB3e/GrabenstraBe (hohe Verkehrsbelastung, Geschwindigkeitsiber-
schreitung, enger StraBenraum — schmale FuBwege) wird als ein wesentlicher Mangel in WeiBkir-
chen gekennzeichnet.

* Als KurzfristmaBnahme werden die Einrichtung der Elterntaxihaltestelle ,An der Bleiche” und ver-
kehrsberuhigende MaBnahmen vor der Grundschule bestatigt.

Stierstadt (Prasentation Frau Littig)

* Die Verbindung GartenstraBe (2. Ordnung) Richtung Westen wird gestrichen. Wichtig ist die FuB3-
wegeverbindung GartenstraBBe bis Seedammweg und der Seedammweg. (W

e Ebenso gestrichen werden die Verbindungen Kiesweg Richtung Siden (Ziel?) und Eichenstral3e
(beide 2. Ordnung).

*  Gestrichen wird die Verbindung Zimmersmihlenweg (1. Ordnung). Angebunden werden soll an des-
sen Stelle der FuB- und Radweg 6stlich der S-Bahntrasse (2. Ordnung) sowie in der Verlangerung
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nach Osten der FuB3- und Radweg nérdlich des Wohn- und Gewerbequartiers ,NeumUhle* am Zim-
mersmihlenweg und in der Verlangerung nach Westen der FuBweg Richtung Pfaffenweg (Unterfiih-
rung S-Bahntrasse). Letzterer soll auch als Schleichweg nach Siden an die PlatanenstraBBe ange-
bunden werden.

* In Frage gestellt wird die Verbindung St.-Sebastian-StraBe im Abschnitt zwischen Garten- und Ré-
merstraB3e, da hier nur sehr schmale FuBwege bestehen.

« Als weitere Schleichwege werden empfohlen: Treppe zwischen Garten- und Rémerstral3e ausge-
hend vom Heinrich-Geibel-Platz, die KapellenstraBe mit FuBwegverlangerung nach Siden, Edel-
flussstraBe mit FuBwegverlangerung nach Richtung Osten/ Am Wetebrunnen.

» Stierstadt soll an das Oberurseler Zentrum durch eine Verbindung (2. Ordnung) Uber den Pfaffenweg
(incl. Verlangerung nach Norden bis zum Gattenhéferweg) angebunden werden.

* Attraktive Platze mit Aufenthaltsqualitat sind der Heinrich-Geibel-Platz und der Platz am Wetebrun-
nen mit der Linde (GartenstraBe/St-Sebastian-Stra3e/ Hintergasse).

Oberstedten (Prasentation Frau von Wiedner)
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» Gestrichen werden sollen die Verbindungen Erdenkautenweg (1. Ordnung) und KirchstraBe
(zwischen nordl. KirchstraBe und HauptstraBe). Stattdessen wird eine Verbindung Gber die
Pfarrstra3e vorgeschlagen.

+ Die Anbindung nach Bad Homburg soll als Verbindung 2. Ordnung Uber die FriedrichstraBe/
Mariannenweg erfolgen.

* Oberstedten soll an Oberursel Nord angebunden werden, jeweils Uber den Hauserweg und
Mittelstedter StraBe und in Verlangerung An den Kieskauten zur Wegeverbindung zwischen Hans-
Thoma-Schule und LahnstraBBe (Umfahrung/Briicke Autobahnausfahrt Oberursel Nord).

» Das Gewerbegebiet in Oberstedten mit Bowlingpark, Schnellimbiss etc. soll durch eine Verbindung
1. Ordnung Uber Niederstedter StraBe und Hans-Mess-Stra3e sowie Uber einen Schleichweg von
der Bushaltestelle Hans-Mess-StraBBe (Fahrtrichtung Osten) angebunden werden.

+ Als Schleichwegverbindung werden vorgeschlagen: der verldngerte Krautweg zwischen
HauptstraBe und Krautweg (Ost-Westverbindung) und Griner Weg entlang des Kaltes Wasser
zwischen Zum Hainmdller und Im Gartenfeld/Neumannsmuihle.

* Nachrichtlich (Bad Homburger Gemarkung): der Weg am Reitverein Oberstedten 1975 e.V.
zwischen Gotische StraBe und Dornholzhduser Straf3e.

» Vorhandene Banke am Hauserweg sollen schattenspendende Baume erhalten.
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Oberursel Nord (Prasentation Herr Dr. Molter)

¢ Als neue, erganzende Verbindungen werden vorgeschlagen: Im Rosengartchen/ FuBweg zur U-
Bahn Station Rosengartchen, Im Rosengartchen/ Anbindung FuBweg Camp-King-Park, Im Rosen-
gartchen/ Anbindung George-C.-Marshall-Ring, Mainstra3e bis Hohemarkstra3e (Anbindung Hans-
Thoma-Schule), WeilstraBe zwischen DornbachstraBe und HohemarkstraBe, Clara-Schumann-
StraBe zwischen Sandweg und AltkénigstraBe, FuBweg zwischen Hohemark- und MarxstraBe (west-
lich KHD-Wiese) sowie An der Waldlust (Verlangerung bis zum Hauptfriedhof).

* Weitere Schleichwege umfassen das Wegenetz im Camp-King-Park, das Wegenetz am Siedlungs-
lehrhof/ Heinrich-Kappus-Weg, die FuBwegverbindung zwischen Grenzweg, Eschbachweg (6stlich
der Sportanlage) und DornbachstraBBe, Wegeverbindungen vom Kupferhammerweg und Hohe-
markstraBe zum Unteren Panoramaweg, Wegeverbindung zwischen HohemarkstraBe und Stein-
mihlenweg Uber den Urselbach sowie entlang des Urselbachs, Wegeverbindung zwischen Altkénig-
straBBe und Else-Kérner-StralBe, Wegeverbindung zwischen Altenhéfer Weg und Hasenbrunnen, An-
bindung nach Norden/ Oberstedten ber Wegeverbindung LahnstraBe Umfahrung Autobahnausfahrt
Oberursel Nord Richtung Hauserweg/ Kieskauten (s. Oberstedten), Wegeverbindung zwischen Weil-
straBe und LahnstraBe (sieche auch Oberursel-Mitte).
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e Der Schleichweg westlich der U-Bahn Station Oberursel Hohemark parallel zur Hohe-
markstraBe/L3004 wurde gestrichen - stattdessen sollen Schleichwege nach Norden (Briickenweg)
und Westen, unterhalb des Urselbachs Richtung Wasserwerk fiihren.

Bommersheim (Vortrag Frau Portella)

« Bommersheim soll an das stidwestlich der Frankfurter LandstraBe gelegene Stadtgebiet Gber den
Gattenhéferweg und die Gablonzer StraBBe an das Netz angebunden werden.

¢ Die Geschwister-Scholl-StraBe (zwischen VogelbergstraBe und Homburger LandstraBe) wird nicht
genutzt (gestrichen). Es wird an Stelle dessen eine Anbindung Uber die Folkbertusstral3e empfohlen.

¢ Anbindung BruchwiesenstraBBe bis zur Ampelkreuzung Lange StraBe (in Karte fehlerhaft eingetra-
gen).

¢ Als Schleichwege werden folgende Verbindungen vorgeschlagen: von der Geschwister-Scholl-
StraBBe Uber Geschwister-Scholl-Platz a) nach Norden zur Homburger LandstraBBe (wird im Rahmen
des in Aufstellung befindlichen B-Plans 256 aufgewertet (u.a. mit Beleuchtung)), b) nach Norden zur
Kreuzung Homburger-/Frankfurter Landstra3e, c) nach Stiden zum Zimmersmuihlenweg und nach
Westen zur StraBe Im Stockborn (Anbindung Wohngebiet, parallel zur U-Bahntrasse) - die Verbin-
dungen b) und c) verlaufen Uber das Friedhofsgeldnde (Alter Friedhof Oberursel) sowie vom Gatten-
héferweg zur StraBe Im Setzling (Abkilirzung). Zu kléren sind die Offnungszeiten des Friedhofs.

» Bei der FuBwegverbindung Franziska-Schild-Weg entlang der S-Bahntrasse bestehen Konflikte mit
dem Radverkehr aufgrund der Enge des Weges > 1. Ordnung?
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» Beider Verbindung Homburger Landstra3e in den Norden (An den Drei Hasen) wird auf die Engstelle
an der Unterflihrung der S-Bahntrasse hingewiesen: hier kommt es zu Konflikten zwischen FuB3- und
Radverkehr und es ist hier sehr dunkel.

Far Oberursel Mitte wird vorgeschlagen:

» Das Gymnasium Oberursel und die Feldbergschule sollen ber die LiebfrauenstraBe (nach Osten
bis zur Karl-Hermann-Flach-Stra3e) an das Netz angebunden werden. Die Feldbergschule soll au-
Berdem Uber den Campusweg an An den Drei Hasen (Stichstra3e) angebunden werden.

» Hinweis fir die Alfred-Delp-StraBe (Alfred-Delp-Haus): stationares und Betreutes Wohnen fir er-
wachsene Menschen mit geistiger oder mehrfacher Behinderung - hier besteht keine Barrierefrei-
heit (keine Mdglichkeit mit dem Rollstuhl in die Innenstadt zu kommen).

Allgemeine Anmerkungen:

Diskutiert wird die Darstellung des Netzes in Bezug auf die Lage des Gehweges > eine Linie (mittig in
StraBenachse) oder ein-/beidseitig (rechts/links). Frau Krause erlautert, dass bei der Darstellung der
Netzflihrung eine Linie (mittig in der StraBenachse) vorgesehen ist, bei der Mangelanalyse wiirden beide
Gehwege betrachtet.

Es besteht der Wunsch nach Darstellung der (vorhandenen) Querungsstellen in den Netzplanen der
Staditteile.

TOP 9 Zusammenfassung der Ergebnisse / Ausblick

Frau Krause bedankt sich flir das Engagement der Beteiligten, die konzentrierte Diskussion
an den Tischen und die konstruktiven Vorschlage. Sie betont, wie wichtig die Ortskenntnis
der Teilnehmenden fiir die Plausibilitatskontrolle des Netzes gewesen sei. Die Anderungen
wirden eingearbeitet, das Ergebnis ist der Netzplan, der der Mangelanalyse zugrunde gelegt
wird.

Die Mangelanalyse des Netzes wird im Oktober 2022 durchgefihrt, das Handlungskonzept
ist fir Ende November 2022 vorgesehen.

Die dritte Sitzung des AK FuBverkehr zur Vorstellung und Diskussion des Handlungskonzep-
tes wird voraussichtlich im Dezember 2022 stattfinden

Herr Dr. Molter bedankt sich bei plan & rat fiir die Vorbereitung und Moderation der 2. Sit-
zung des AK FuBverkehr, bei den Teilnehmenden fir die intensive Diskussion an den The-
mentischen und die guten Ergebnisse. Fir die Umsetzung der vorgelegten KurzfristmaBnah-
men in den Stadtteilen nimmt er ein positives Feedback mit.

Ende der Veranstaltung

Protokoll aufgestellt am 20.09.2022
Juliane Krause, Ina Ockel (plan & rat)

plan&rat



FuBverkehrskonzept Oberursel Seite 35 von 230

Anhang

Impressionen

Arbeit an den Thementischen

‘e 17

Hsaherhe®
=

"o

SOt

-—

plan&rat




FuBverkehrskonzept Oberursel Seite 36 von 230
Anhang

Prasentation der Ergebnisse

m

Thementisch 5 Oberursel Nord Thementisch 6 Bommersheim

plan&rat



FuBverkehrskonzept Oberursel Seite 37 von 230
Anhang

E t

Arbeit an den Thementischen

Prasentation der Ergebnisse

plan&rat




FuBverkehrskonzept Oberursel Seite 38 von 230

Anhang

3. Sitzung Arbeitskreis FuBverkehr

am 07. Februar 2023

Protokoll

Ort: Rathaus Oberursel — GroBer Sitzungssaal, Rathausplatz 1, Oberursel (Taunus)
Uhrzeit: 19.00 bis 21.00 Uhr

An der Sitzung haben insgesamt 14 Personen teilgenommen. Zum festen Arbeitskreis gehéren
neben den Mitarbeiter*innen der Verwaltung und den Gutachterinnen Vertreter*innen von
Fachverbanden (ADFC, VCD) und Institutionen (Stadtelternbeirat, Fokus O, Stadtschiilerrat).

Anlagen:

- Anlage 1:

Teilnahmeliste

- Anlage 2: Erstellung eines FuBverkehrskonzeptes flr die Stadt Oberursel (Taunus) /

Handlungskonzept (ppt-Prasentation)

TOP

TOP 1

Ankommen / BegriiBung / Ablauf der Sitzung

Herr Dr. Molter begrii3t die Teilnehmenden und leitet in die letzte der drei Arbeitskreissit-
zungen ein: im Laufe des letzten Jahres hat sich herausgestellt, dass ein FuBverkehrskon-
zept dringend benétigt wird — es ist ein Baustein innerhalb einer Gesamtstrategie fiir die
Stadt Oberursel. Er bedankt sich bei plan&rat fir die Unterstlitzung und Gbergibt das Wort
an Frau Krause.

Frau Krause (plan & rat) stellt nach einer kurzen BegriiBung den Ablauf der 3. Sitzung im
Rahmen der Bearbeitung des Projektes ,FuBverkehrskonzept Oberursel (Taunus)” vor.

Nach einer kurzen Darstellung des Uberarbeitungsprozesses im Zuge der Netzerstellung
liegt der Schwerpunkt des Abends auf der Vorstellung des Handlungskonzeptes mit dem
zugehérigen MaBnahmenkatalog.

TOP 2

Protokoll der 2. Sitzung des AK FuBverkehr vom 13.09.2022

Zum Protokoll der 2. Sitzung des AK FuBverkehr bestehen keine Anderungswiinsche. Das
Protokoll wird angenommen.

TOP 3

FuBverkehrsnetz (Folien 3-9)

Frau Krause erlautert den zuriickliegenden Abstimmungsprozess zur Erarbeitung des Fuf3-
verkehrsnetzes. Der Entwurf fiir das Netz wurde in der 2. Sitzung des AK FuBverkehr im
September 2022 intensiv diskutiert, durch die Teilnehmenden korrigiert und ergéanzt. Die
Uberarbeitung erfolgte im Oktober/ November 2022 und wurde mit der Verwaltung abge-
stimmt. In den aktuellen Netzplan sind auch die sogenannten Schleichwege (eingetragen in
die Plane auf der 2. Sitzung des AK FuBverkehr) aufgenommen. Das nun vorliegende Netz
(der Plan hangt wahrend der Veranstaltung aus) ist gegliedert in die FuBwege 1. Ordnung
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(HauptfuBwegebeziehungen zur Sicherung der Nahmobilitat im Alltagsverkehr), FuBwege 2.
Ordnung (ErschlieBung wichtiger Einrichtungen und Ziele auf Stadtteilebene).

Die Netzkonzeptionen fiir die Gesamtstadt sowie flr den Stadtteil Bommersheim werden bei-
spielhaft vorgestellt und erlautert.

Grundlage fur die Erstellung des Handlungskonzeptes (TOP 4 und 5) ist die vorausgehende
Mangelanalyse, die im Ergebnis als Konfliktplan (einzeln fiir jeden Stadtteil) dargestellt wird.
Bestehende Mangel wurden entlang des zuvor bestimmten Netzes (FuBwege 1. und 2. Ord-
nung) auf Grundlage von Ortsbegehungen im FuBverkehrsnetz, der Ergebnisse der Stadt-
spaziergange und der Onlinebeteiligung aufgenommen. Typische Mangel sind z.B. Konflikte
mit ruhendem und flieBendem Verkehr, Konflikte mit dem Radverkehr oder fehlende bzw. zu
schmale FuBwege. Die Mangel werden anhand der Stadtteile Bommersheim und WeiBkir-
chen erlautert.

Diskussion/ Riickfragen:

Frage: Wurden wirklich alle Mangel in der Barrierefreiheit aufgenommen. Sie scheinen mir
nicht vollstéandig zu sein (zu wenig violette Punkte).

Antwort. Es wurden nur die Mangel entlang des Netzes, nicht der Gesamtstadt aufgenom-
men. Mit mangelnder Barrierefreiheit (violetter Punkt) sind vor allem nicht abgesenkte Bord-
steine bzw. schlecht ausgefiihrte Absenkungen gemeint. Aber auch andere Kriterien wie z.B.
schlechte Oberflachenbeschaffenheit (grines Zick-Zack-Symbol) z&hlen zu Mangeln der
Barrierefreiheit. Letztendlich gehe es auch um die Feststellung prototypischer Mangel, die
auf die Gesamtstadt Gbertragbar sind und fir die im FuBverkehrskonzept Handlungsansatze
vorgestellt werden.

TOP 4

Vorstellung und Diskussion Handlungskonzept (Folien 10-42)

Frau Krause benennt die Rahmenbedingungen fiir ein gutes ZufuBgehen (Folie 10). Um
diese zu erflllen, wurden fiir das MaBnahmenkonzept

» Typische Mangel — prototypische MaBnahmen

» PilotmaBnahmen

» Die Flaniermeile Adenauerallee / Barenkreuzung — Vorstadt
» sowie weitere wichtige MaBnahmen entwickelt, die im Einzelnen vorgestellt werden.
Typische Mangel:

» Parkende Autos auf Gehwegen (Halbhochparken)

» Hindernisse auf Gehwegen

+ Schmale/ fehlende Querungsanlagen

» Zu kurze Griinphasen an Lichtsignalanlagen (LSA)

» Fehlende Barrierefreiheit/ Abgrenzung Radweg-FuBweg

» Fehlender Griinschnitt

» StraBen mit Kopfsteinpflaster

Fir die typischen Mangel werden jeweils Beispiele aus Oberursel gezeigt und Handlungs-
ansatze vorgestellt (Folien 13-22).
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Diskussion/ Riickfragen:
Frage: Wie definieren Sie Aufenthaltsqualitat?

Antwort: Raume fir Menschen mit Aufenthaltsqualitat sind Stadtrdume mit ruhigen, griinen
und auch schattigen Verweilzonen (Sitzmdglichkeiten, Trinkbrunnen, Spielgerate ...), in de-
nen die Beeintréachtigung durch den flieBenden und ruhenden Verkehr gar nicht bzw. so ge-
ring wie mdglich gehalten wird und in denen sich Menschen gern aufhalten.

Kommentar (Dr. Molter) zum Einsatz von ,Haifischzdhnen* zur Verhinderung des Halbhoch-
parkens: Der Einsatz ist in der StVO neu geregelt > Haifischzahne kénnen in einem Abstand
zur Kreuzung von bis zu 80 m (frher 50 m) eingesetzt werden. Er erwéahnt das Urteil des
Oberverwaltungsgerichtes in Bremen und bittet, den Sachverhalt im Bericht aufzunehmen.
Er erwéhnt, dass das Land Hessen férdert nur MaBnahmen fordert , die den rechtlichen Vor-
gaben entsprechen - z.B. werden FuBwege nur dann geférdert, wenn das Regelmaf 2,50m
betragt.

Frage: Ein Paketbringdienst, der widerrechtlich halbhoch parkt, ist kein typischer Falschpar-
ker - kann man hierfir Sonderregelungen einfiihren?

Antwort: Fir KEP Dienstleister kénnen z.B. alternative Zustelldienste eingerichtet werden.
Viele Kommunen wollen dafiir inzwischen neue Logistikkonzepte einflihren.

Hinweis: Im Zusammenhang mit Hindernissen auf Gehwegen ist auf die Satzung der Stadt
Oberursel hinzuweisen, die kaum jemand kennt bzw. beachtet. In ihr werden die Abstellzeiten
geregelt, wann Miilltonnen herauszustellen sind. Eigentimer, Hausverwaltungen haben hier
eine Kontrollfunktion.

Hinweis: Man kdnnte an den Tagen der Millabfuhr die Parkplatznutzung fir Pkw einschran-
ken und die Parkplatze fir das Abstellen von Milltonnen nutzen.

Kommentar (Herr Scholl): Ich bestatige die Wahrnehmung, dass die Geschéftsauslagen hau-
fig zu massiv in den Raum des FuBwegs hineinragen und wie Hindernisse wirken. Der Ci-
tymanager weist die Geschaftsleute regelmaBig darauf hin, doch es wird wenig beachtet.
Daher ist es auch eine Frage der Bewusstseinsbildung, wie wir mit dem 6éffentlichen Raum
umgehen.

Hinweis: In der Innenstadt kbnnen Miilltonnen oder Auslagen gar nicht weit in den FuBweg-
raum gestellt werden, da die StraB3en sehr eng sind und die Pkw sonst nicht durchkommen.
Flr das Abstellen der Milltonnen miissen ggf. Parkplatze geopfert werden.

Fragen: In welchen Abstanden (im Langsverkehr) sind Querungsanlagen rechtlich vorge-
schrieben.

Antwort: Die Einrichtung von Querungsanlagen wird in den Empfehlungen fir FuBverkehrs-
anlagen (EFA) geregelt. Die Abstadnde hangen aber vom Netz und wichtigen Querbeziehun-
gen ab.

Hinweis: Die LSA in Oberursel miissen Uberprift werden, nicht nur hinsichtlich der Griinpha-
sen fir ZufuBgehende sondern auch hinsichtlich der Umlauf- = Wartezeit. Es muss ein Um-
denkprozess stattfinden.

Hinweis: Das Verfugen von Pflaster mit Epoxidharz hat den Nachteil, dass die Oberflachen
im Winter bei Frost sehr glatt sind und Rutschgefahr besteht (Beispiel Freiburg).
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Hinweis: Alternativ zum Verfugen kann das Pflaster auch abgeschliffen werden (Beispiel Ba-
sel)

PilotmaBnahmen mit beispielhaftem Charakter (,,Leuchtturmprojekte®):
Als Pilotprojekte werden vorgestellt:

+ Einrichtung von SchulstraBen/ Schulzonen

» Aufwertung von Stadtteilzentren

Grundlage flr das Pilotprojekt SchulstraBen (Folien 23-30) sind die in Oberursel bestehen-
den Schulwegplane aller Grundschulen sowie die aktuell zu beklagenden Situationen vor den
Schulen mit erheblichen Konflikten durch die Hol- und Bringverkehre.

Bei SchulstraBen handelt es sich um vorlibergehende Sperrungen einer oder mehrerer Stra-
Ben im Umfeld einer Schule zu Beginn und meistens auch am Ende des Schultages, meisten
fir eine halbe Stunde. Es gilt dann das Fahrverbot fir alle Kraftfahrzeuge (Ausnahme: Ein-
satzfahrzeuge, Mullabfuhr, ggf. Anwohner*innen). Beispiele hierfir gibt es bereits in Wien,
London und KéIn. Das Land Baden-Wirttemberg plant einen entsprechenden Erlass zur fla-
chendeckenden Umsetzung.

Far den Hol- und Bringverkehr werden Hol- und Bringzonen vorgeschlagen. Dies sind spe-
ziell ausgewiesene Bereiche, an denen Kinder gefahrlos aussteigen kénnen, in ca. 250 m
(Luftlinie) zur Schule (Empfehlung ADAC) angelegt werden - mit dem Ziel, Verkehrschaos zu
entzerren, die Verkehrssicherheit zu erhéhen und die selbststédndige Mobilitat der Kinder zu
férdern.

Empfohlen wird die Uberpriifung/ Aktualisierung der Schulwegpldne hinsichtlich wichtiger
FuBwegeverbindungen aufgrund des Netzplans, die Erstellung eines Erfassungstools flir
eine schnelle Erstellung und die kontinuierliche Anpassung der Schulwegplane (Best Prac-
tice Beispiel: Schulwegplaner Baden-Wirttemberg), die temporare/ dauerhafte Einrichtung
von SchulstraBen mit Pilot an einer der Schulen: Grund-/ Gesamtschule Stierstadt, Grund-
schule WeiB3kirchen oder Grundschule Bommersheim.

Das Pilotprojekt Aufwertung der Stadtteilzentren (Folien 31-33) basiert auf den Erkennt-
nissen durch die Stadtteilspaziergange. In diesen wurden die Ortsmitten intensiv diskutiert.
Gravierendere Mangel wurden dabei in Oberstedten und WeiBkirchen festgestellt. Es werden
MaBnahmen zur Aufwertung von Stadteilzentren empfohlen. Am Beispiel WeiBBkirchen wurde
eine Mangelanalyse und ein MaBnahmepaket (Folie 32, 33) entwickelt, welches auch kurz-
bis mittelfristig unter Beteiligung der Offentlichkeit umsetzbar wére.

Durch

» die Umwidmung in einen verkehrsberuhigten Bereich in der UrselbachstraBe, Bischof-
Brand-StraBBe und Erlengasse,

» die gestalterische Herausarbeitung eines Platzes im Knotenpunkt UrselbachstraBe/ Bi-
schof-Brand-Stra3e und vor dem Gasthaus Zur Linde,

» die Wegnahme bzw. Neuordnung des ruhenden Verkehrs, Anlage von Grinflachen, Neu-
maoblierung durch Fahrradabstellanlagen, Trinkbrunnen oder Spielgerat und das Freistel-
len von Blickachsen auf den und/oder Zugang an den Urselbachgraben

kénnte die Ortsmitte attraktiver werden und der FuBverkehr wirksam geférdert werden.
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Diskussion/ Riickfragen:

Frage: Bei der Sperrung eines Bereichs vor den Schulen: werden der Verkehr und die Kon-
flikte dann nicht nur einfach verlagert?

Antwort: Teilweise ist das nicht auszuschlieBen — doch es geht ja um einen sicheren Raum
fur die Schulkinder in einem bestimmten Radius vor den Schulen. AuBerdem kann der Ver-
kehr so mehr entzerrt werden.

Flaniermeile Adenauerallee / Barenkreuzung

Vorgestellt wird ein zweistufiges Konzept zur Starkung der Adenauerallee/ Barenkreu-
zung als Flaniermeile (Folien 34-38). Die Achse Adenauerallee (FuBweg/ Radverkehr frei)
wird intensiv genutzt. An der Barenkreuzung wird die HauptfuBwegverbindung in die Vorstadt
stark durch den MIV beeintrachtigt. Der DTV-Wert betragt hier It. Verkehrszahlung 16.000
Kfz/24 h.

Empfohlen wird:

» 1. Stufe: FuBverkehrsfreundliche LSA mit Diagonalquerung / ,Rund um Grin“ -> sie sig-
nalisiert, dass an dieser Stelle die Gleichberechtigung aller Verkehrsteilnehmenden an-
gestrebt wird. ZufuBgehende und Radfahrende haben Vorrang oder

.Bettelampeln” fir Kfz-Verkehr/ ,Dauergriin“ fir ZufuBgehende, Kfz Verkehr bekommt
Griin nach Bedarf (Erkennung liber Warmebildkamera), Ausgenommen OPNV (Hinweis
auf Beispiele in Karlsruhe, Hamburg).

» 2. Stufe: Gestaltung der Kreuzung als Shared Space-Bereich mit geteiltem 6ffentlichem
Raum (Mischprinzip), nach dem Prinzip der ,weichen Trennung®, realisiert mit intensiver
Offentlichkeitsbeteiligung.

Diskussion/ Riickfragen:

Hinweis: Das Prinzip des Shared Space wird von der Gruppe der Schwerbehinderten und
Mobilitatseingeschrénkten nicht gut angenommen, da hier leicht eine Uberforderung bei der
Wahrnehmung der (gemischten) Verkehre eintreten kann.

Antwort: Die Barrierefreiheit muss auch im Shared Space, z.B. durch Leitsysteme bzw. Bo-
denindikatoren gegeben sein.

Hinweis: Im Prinzip finde ich den Vorschlag des Shared Space gut, doch fehlt mir der Opti-
mismus fir eine Umsetzbarkeit. In meinen Augen wére es wichtiger, viele kleine MaBnahmen
im FuBverkehr umzusetzen, statt eine ,groB3e Idee” zu verfolgen - zum Beispiel ist die Situa-
tion an der ,Bettelampel” vor der Sparkasse stark verbesserungsbedurftig (Griinphase zu
kurz), ebenso die Einfahrt zum Parkplatz der Post.

Kommentar (Dr. Molter): An der Berliner StraBe am Gymnasium Oberursel wird eine fuBgén-
gerfreundliche LSA zum Einsatz kommen. Ich empfehle, den Einsatz solcher Ampeln als
KurzfristmaBnahme in den Bericht mit aufzunehmen. Die Kreuzung Nassauer StraBe/ Ade-
nauer Allee sollte mit in die Darstellung der Flaniermeile aufgenommen werden.

Hinweis: Ich bin fur die Entflechtung von FuB3- und Radverkehr auf der Adenauerallee, es gibt
hier Konflikte. Die Zufahrt zum Parkplatz ist chaotisch.
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Weitere wichtige MaBnahmen zur Férderung des FuBverkehrs (Folien 40-42)

» Bankprogramm - Konzept zum Aufstellen von Banken/ informellen Sitzmdglichkeiten
- Banke und informelle Sitzméglichkeiten im Verlauf der FuBwege 1. Ordnung / Entfer-
nung 100 m bis 150 m
- Seniorengerechte Banke besonders im Umfeld von Senioreneinrichtungen bzw. von
Alltagszielen
» Aufstellen von Trinkbrunnen (Onlinebeteiligung: 14 Platze fir Trinkbrunnen gewlinscht)
« Offentliche Toilettenanlagen (barrierefrei, reinlich, sicher)
Diskussion/ Riickfragen:

Hinweis: Bei der MaBnahmenbeschreibung seniorengerechter Banke bitte auch entspre-
chende Fotos zeigen.

Hinweis: Der Haushaltsansatz fir die Aufstellung von Trinkbrunnen ist leider trotz 100%-For-
derung durch das Land Hessen gestrichen worden. Trotzdem: es sollten bei der Standortwahl
far Trinkbrunnen auch Spielplatze berlcksichtigt werden (z.B. Deschauer Park).

TOP5

Vorstellung und Diskussion Handlungskonzept - Erste Empfehlungen (Folien
43-46)

Frau Krause stellt das Handlungskonzept vor, das dem Grundsatz ,Jeder Staditteil soll pro-
fitieren. " folgen soll. Es ist in die Teile A, B und C untergliedert:

A. Prioritare MaBnahmen zur Verbesserung der Gesamtsituation (SofortmaBnahmen)

- Anlage bzw. Verbesserung von Querungsstellen

- Faire Ampelschaltung (Uberpriifen der Méglichkeiten der Verlangerung der Griinzeiten
im Verlauf der HauptfuBwege)

- Sitzgelegenheiten im 6ffentlichen Raum (,Bankprogramm®)

- Grlnschnitt

In den Teilen B und C werden Projekte geblindelt und priorisiert:

B. MaBnahmen zur Erreichung der Standards im Verlauf der FuBwege 1. Ordnung
(Schwerpunkt Alltagsziele). Diese sind in den Leitlinien, Netzqualitaten und Standards fest-
gelegt.

C. Komfortverbesserungen der FuBwege 1. und 2. Ordnung

Hierzu zahlen z. B. der Abbau von Gehwegparken, gehfreundliches Kopfsteinpflaster, Trink-
brunnen, Komfortverbesserungen in all jenen StraBen, die nicht zum HauptfuBwege-
netz gehéren Identifiziert sind diese Mangel und die daraus resultierenden MaBnahmen aus
den Stadtspaziergangen.

Die Handlungsstrategie ist flr einen Zeitrahmen von 2023 bis 2025 vorgesehen und steht
unter dem Motto: ,Signale setzen!”. Sie umfasst:

» Aufstellen eines MaBnahmenprogramms flir 2024 - 2025

» Aufstellen eines Handlungsprogrammes fir einen mittelfristigen Zeitrahmen (z. B. 2024
2030)
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» Bei allen Bau- und UnterhaltungsmaBnahmen im FuBverkehrsnetz Standards zugrunde
legen

» Fortflihrung / Institutionalisierung ,,AK FuBverkehr* als Kooperationsgremium
» Unterzeichnen der ,Internationalen Charta fiir das Gehen” (Stadtverordnetenbeschluss)
Weitere Empfehlungen liegen im finanziellen und personellen Bereich ...
» FuBverkehrspauschale (eigener Haushaltstitel) fir KleinmaBnahmen mit 150.000 €/Jahr
» Personelle Verstarkung
« Haushaltsmittel fiir Baustein ,Kommunikation, Offentlichkeitsarbeit “ ca. 10.000 15.000 €
... und zur Qualitatssicherung und zum Monitoring
» Jahrliche Vorlage Sachstandsbericht (Fachausschuss)
» Jahrliche Sitzung des ,AK FuBverkehr*
Diskussion/ Riickfragen:
Vorschlag: Herr Dr. Molter bittet darum, dass auch das Gehwegparken in das Handlungs-
konzept Teil A (SofortmaBnahmen) aufgenommen wird, da es eines der Kernprobleme im
FuBverkehr in Oberursel ist.
Offentlichkeitsarbeit / Kampagnen, um dem Gehwegparken und Hindernissen auf Gehwegen
Abhilfe zu schaffen, gehérten It. den Teilnehmenden zu weiteren KurzfristmaBnahmen.
Vorschlag: Es gibt die App weg.li — eine Meldeplattform fir Falsches Parken — sie kdnnte in
die BurgerApp fir Oberursel integriert werden.
Es wird auBerdem darum gebeten, die MaBnahme ,Komfortverbesserung ...“ (Folie 44) um-
zubenennen in ,Verbesserung der FuBwege 1. und 2. Ordnung®.
Herr Dr. Molter. Er begri3t die vorgestellte Handlungsstrategie. Ziel sei der Beschluss in der
Stadtverordnetenversammlung. Den drei Punkten unter ,Finanzielle Ressourcen bereitstel-
len” (Folie 46) soll der Punkt 4 ,,Konsequente Nutzung der Férdermittel aus der Nahmo-
bilitatsrichtlinie des Landes Hessen® hinzufligen. (Das Land Hessen hat dazu Musterlo-
sungen fir den Radverkehr, die indirekt auch Musterlésungen fir den FuBverkehr enthalten,
entwickelt.). Die FuBverkehrspauschale fir 2023 betragt aktuell 50.000 € fir Oberursel. Zur
Qualitatssicherung bittet er um Anderung in ,kurzen Sachstandsbericht”.
Hinweis: Im Jahr 2026 steht die nachste Kommunalwahl in Oberursel an — bis 2025 sollten
MaBnahmen im Sinne der FuBverkehrsférderung umgesetzt werden.

TOP 6 Weiteres Vorgehen
Die heutige Sitzung AK FuBverkehr wird protokolliert. Die Anregungen fir den Foliensatz
werden Gbernommen (s. Anlage 2). Danach wird der Abschlussbericht fertiggestellt, mit der
Verwaltung abgestimmt und die finale Fassung zur Vorlage im BUKA (Bau-, Umwelt- und
Klimaschutzausschuss) erstellt.
Herr Dr. Molter und die Teilnehmenden bedanken sich fir die gute Zusammenarbeit. Frau
Krause schlieBt die Veranstaltung.

TOP 7 Ende der Veranstaltung / Verabschiedung
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Frau Krause schlieBt die Veranstaltung.

Protokoll aufgestellt am 14.02.2023

Ina Ockel, Juliane Krause (plan & rat)
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Anlage 4-2 Stadtspaziergang Oberursel Mitte (Protokoll)

Protokoll
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Am Stadtspaziergang durch Oberursel Mitte, der letzte von insgesamt sechs Stadtteilspaziergangen,
haben zusammen mit der Vertretung aus der Verwaltung 18 Personen teilgenommen. Frau Littig, Stadt-
planerin der Stadt Oberursel, begrii3t die Anwesenden. Frau Krause vom Biro plan & rat flhrt in die
Veranstaltung ein und erlautert den Ablauf des Stadtspaziergangs. Den Teilnehmenden werden Rou-
tenplane ausgehandigt.

Insgesamt waren 12 Haltepunkte vorgesehen. An jedem der Haltepunkte wurde von Frau Ockel (Blro
plan & rat) eine Kurzbeschreibung der Situation gegeben. Danach konnten die Teilnehmenden ihre
Anmerkungen (Konflikte, Mangel, Missstande, was hat sich bewéahrt) und Verbesserungsvorschlage
einbringen.

Der Spaziergang startete um 17:30 Uhr am Rathausplatz und endete gegen 20:00 Uhr dort wieder.
Vertreterinnen und Vertreter der Verwaltung waren:

. Anja Littig, Abt. Stadtplanung

. Susanne Kahler, Abt. Nachhaltigkeit, Klima-, Umweltschutz und Mobilitat

. Marcus Scholl, Citymanager der Stadt Oberursel (Taunus)

Projektteam: Frau Krause, Frau Ockel (plan & rat)

Weitere Anmerkungen zur Verkehrssituation im Gebiet

- Auf dem Rathausplatz kommt es an der TG-Ausfahrt der Stadthalle zu Konflikten zwischen aus-
fahrenden Pkw und querenden FuBgéanger*innen, insbesondere mit Kindern (TG-Einfahrt schwer
einsehbar). Gleiches gilt fir die Querungen der Korf- und Kérnerstrae (Pflasterung und Boden-
indikatoren schlecht ausgefiihrt). Es sollte geprift werden, ob der verkehrsberuhigte Bereich
(Rathausplatz) bis zur Kreuzung weitergefiihrt werden kann (niveaugleicher Ausbau).

- Diskutiert wird das (geringe) Angebot an &ffentlichen Toiletten in der Innenstadt: es gibt zwei WC-
Anlagen (Rathaus und Altes Rathaus am Markt). AuBerdem bieten einige Einrichtungen/ Gastro-
nomien die Nette Toilette an. Leider ist das Prinzip durch die Corona-Pandemie geschwacht wor-
den.

- In der AlberusstralBe ist die zulassige Geschwindigkeit Tempo 50. Die StraBe sollte in die
Tempo30-Regelung einbezogen werden.

- Eppsteiner StraBe/ Einmiindung Ackergasse: die Ackergasse ist als Verkehrsberuhigter Bereich
ausgewiesen. Fir einbiegende Kfz ist das Schild (Z 325 StVO) schlecht zu erkennen (zu klein,
falscher Ort).

- Neugestaltung Eppsteiner Stral3e

Zur geplanten Neugestaltung der Eppsteiner Stra3e (Gestaltung, Verkehrsversuch, Baubeginn)
gab es wahrend des Stadtspaziergangs unterschiedliche Aussagen.

Nachtrag zum Stand der Planungen in der Eppsteiner Stral3e:
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Anhang

Die Eppsteiner Stra3e zwischen Homm-Kreisel und Markitplatz ist dringend sanierungsbed(irftig.
Nach einer umfangreichen Blrgerbeteiligung 2021 wurde eine Vorzugsvariante als Mischver-
kehrsflache mit zahlreichen Gestaltungselementen erarbeitet. Die neue barrierefreie Bushalte-
stelle Marktplatz soll in der Eppsteiner StraBBe direkt am Ubergang zur Stadtblicherei angeordnet
werden. Vorbehaltlich der Haushaltsverhandlungen wird 2023 ein umfassender Verkehrsversuch
stattfinden (Dauer 1 Jahr), bei dem die geplante Gestaltung mit tempordren Elementen umgesetzt
wird. Begleitet wird das durch eine Birgerbeteiligung. Die Konzepte hierzu werden zurzeit erar-
beitet. Ein Umbau kann dann friihestens ab 2024 erfolgen.
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Haltepunkt Nr. 1:  Deschauer Park

Situationsbeschreibung:

Der Deschauer Park ist eine schmale Grinflache am Rand der Altstadt zwischen FllerstraBe und Kor-
nerstraBe. Entlang des Parks fihrt ein Geh- und Radweg (empfohlener Schulweg) abseits des MIV ins
Zentrum. Der Weg erschlieBt die Volkshochschule, den Familientreff e.V., die Grundschule Mitte und
mindet in die SchulstraBe. Im Park gibt es einen eingefriedeten Spielplatz. Abgetrennt durch die Ober-
héchstadter- und FlllerstraBe grenzt der Park an den Rushmoorpark im Stiden und an den Lomono-
ssowpark im Westen. Die Querbeziehungen zwischen diesen Grinflachen scheinen nicht optimal ge-
staltet zu sein.

Anmerkungen:

Die Wegeverbindung tber den Park ist Hauptstrecke fir die Grundschuler*innen zur Grundschule
Mitte, die u.a. mit dem Roller / Rad aus Richtung Oberhéchstadter StraBe zur Schule kommen.
Es gibt haufig Konflikte zwischen zu Zufu3gehenden und Kindern, die ,rasen".

An der Ampel FiillerstraBe (Eingang zum Park) ist die Aufstellflache zu eng, die Ampel reagiert
sehr langsam, die Querungsstelle ist zudem schlecht einsehbar wegen hineinwachsender Bi-
sche.

Der Park ist sehr schén und wird viel genutzt. 50% der Schulkinder nutzen die Wegeverbindung.
Der Uber- und Zugang zum Rushmoorpark sollte freier und offener gehalten werden — er wird zu
wenig wahrgenommen (umwegige Fiihrung um die Christuskirche herum).

Vorschlage:

BSO sollte an den Eingangen zum Park Blische haufiger schneiden (Querungsstellen freihal-
ten) und ggf. bessere Beleuchtung prifen.

Der Durchgang zum Rushmoorpark sollte verdeutlicht werden.

Oberhéchstadter StraBe im Abschnitt vor dem Deschauer Park Tempo 30 — ab Feldbergschule
Richtung Stiden aber wieder Tempo 50 — Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h auch hier
einfahren.
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Anhang

Haltepunkt Nr. 2:  Schulstra3e / Am Rahmtor

Situationsbeschreibung:

Die Grundschule Mitte ist eingeschlossen von der FlllerstraBe, der SchulstraBe und der StraBe Am
Rahmtor. Die SchulstraBe ist als verkehrsberuhigter Bereich ausgebaut, von hier wird der Schulhof er-
schlossen. Der westliche Teil der SchulstraBe fiihrt als Ring um die Altstadt und kann an der Einmin-
dung Am Rahmtor Uber einen Zebrastreifen gequert werden. Die StraBe Am Rahmtor (Tempo 30) fihrt
nach Norden direkt auf den Markt zu und bildet im Siiden zusammen mit der FlllerstraBe das slidwest-
liche Eingangstor in die Altstadt — auch hier gibt es einen Zebrastreifen (Am Rahmtor). Vor der Kreuzung
SchulstraBBe besteht eine FuBgangerampel. Zwischen FillerstraBe und Am Rahmtor liegt eine Bushal-
testelle (Uberdacht und mit Sitzb&nken). Am Rahmtor und Kénigsteiner StraBe sind empfohlene Schul-
wege.

Anmerkungen:

- Die Verkehrs- und Querungssituation an dieser Kreuzung sind optimal — Zebrastreifen und FuB3-
gangerampel stehen zur Auswahl.

- Die FuBwege (vor allem Richtung Marktplatz) sind zu schmal. Die Nutzung mit Rollstuhl, Rollato-
ren ist schwierig (Sturzgefahr).

- Far die Kreuzung am Rahmtor wird gepriift, ob versenkbare Poller zur Sperrung des Marktplatzes
fr den MIV zu bestimmten Zeiten eingesetzt werden kdnnen.

- Am unteren Ende der SchulstraBBe (Ecke Familientreff e.V.) mindet der Weg aus dem Deschauer
Park ein: der Pkw-Verkehr (zu schnell, haufig Parksuchverkehr, Elterntaxen) nimmt hier keine
Racksicht auf den Schiler*innenverkehr — ,gefahrliche Ecke*.

Vorschlage:

- SchulstraBe/ Ecke Familientreff: Fahrbahnmarkierung oder Beschilderung anbringen (Achtung
Schulkinder 0.4.).
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- Es sollte geprift werden, ob die HospitalstraBe ,abgehangt“ werden kann, um die Durchfahrt zu
unterbinden.

- Es sollte geprift werden, ob die Langsparkstande in der SchulstraB3e (gegenlber des Schulein-
gangs) entfallen kénnen, evtl. zugunsten einer Haltemdglichkeit fiir Eltern (Elternhaltestelle).

- Eine weitere Mdglichkeit fir eine Elternhaltestelle besteht auf dem Lehrkréafteparkplatz (Am
Rahmtor).
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Anhang

Haltepunkt Nr. 3:  FullerstralBe / Altkonigstra3e / Konigsteiner
Stral3e

Situationsbeschreibung:

Die AltkénigstraBe und die Kdnigsteiner StraBe sind zentrale ZugangsstraBen fir den MIV in die Alt-
stadt. Direkt in dem Dreiecksbereich liegt eine am Hang gelegene Grinflache mit dem Marienbrunnen.
An der Seite AltkdnigstraBe besteht kein Gehweg, die Zuwegung erscheint umwegig. Uber die Griinfla-
che fihrt ein Weg als Rampe sowie ein weiterer Weg als Treppenanlage. Es gibt Sitzbanke unter Bau-
men. Die Aufenthaltsqualitat kénnte verbessert werden.

Anmerkungen:

- Die Teilnehmenden sind sich einig, dass der Platz Potential hat. Es besteht jedoch Uneinigkeit,
ob er tatsachlich (ausreichend) genutzt wird.

- Der Nutzen der Koénigsteiner Stra3e wird in Frage gestellt (,kdbnnte auch zurlickgebaut werden®).
In den 80er Jahren, mit der Planung der Nordumfahrung, gab es Plane zum Riickbau der StraBBe
— wurde nicht umgesetzt. Bedenklich ist die Querung der Kdnigsteiner Strae an der Kreuzung
Maasgrundweg/ Herzog-Adolf-StraBe — es gibt keine Querungshilfe, der Trichter der Herzog-
Adolf-StraBe ist zu groB3, die Flache dadurch unibersichtlich, es besteht Baustellencharakter
(Schotterflachen).

Vorschlage:
- Aufstellen von Spielméglichkeiten fiir Kinder auf der Griinflache.

- Die Querung vom Platz tber die Kénigsteiner StraBe sollte verbessert werden (Es handelt sich
um eine KreisstraBe: MaBnahmen sind daher mit dem Kreis bzw. HessenMobil abzustimmen).
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Haltepunkt Nr. 4:  AltkénigstraBe / Brider-Winter-Stral3e

Situationsbeschreibung:

Uber die AltkdnigstraBe wird der Norden von erschlossen Oberursel (MIV und Stadtbus), Fahrradinfra-
struktur gibt es auf der AltkénigstraBe nur abschnittsweise. An der Einmiindung Brider-Winter-StraBe
in die abknickende AltkénigstraBe ist der Raum aufgeweitet, hier liegen eine Bushaltestelle, eine kleine
Grunflache mit Sitzbank, ihr gegeniiber ein 6ffentlicher Parkplatz (10 Parkstédnde, davon 4 mit Park-
scheibenregelung: Mo-Fr. 1 h in der Zeit von 7.00 — 16.00 Uhr), ein Containersammelpunkt sowie zur
Querung der AltkénigstraBe sowohl ein Zebrastreifen, als auch eine Mittelinsel. Am Zebrastreifen befin-
den sich Kita und Hort (St. Ursula). Die StraBenrander und die Mittelinsel sind begriint.

Anmerkungen:

- Die Parkplatze liegen sehr dicht am Zebrastreifen — parkende Pkw versperren Sicht auf Zebra-
streifen — geféhrliche Situation, wenn Kinder hinter Pkw nicht gesehen werden bzw. umgekehrt
Kinder Pkw nicht sehen kdnnen.

- 80 bis 100 Kinder besuchen die Kita und den Hort ,Kinderland“ — das Autfkommen der Elterntaxen
ist entsprechend hoch und es kommt zu Konflikten vor der Kita.

- Ca. 8 bis 10 Pkw stehen zu diesem Zeitpunkt auf dem Birgersteig, der Gehweg wird dadurch
stark eingeschrankt, die Restbreite liegt teilweise unter 1,0 Meter.

- In der abknickenden Altkdnigstra3e werden die zeitlich befristeten Parkplatze von Dauerparkern
genutzt.

- Die Umgestaltungsplane fir diesen Abschnitt der AltkdnigstraBe ruhen zurzeit.
Vorschlage:

- Das Falschparken wird noch zu sehr geduldet — es sollte regelmaBig Kontrollen geben und das
Gehwegparken unterbunden werden.

- In der abknickenden Altkdnigstral3e sollten die zeitlich befristeten Parkplatze zugunsten einer
Elternhaltestelle reduziert werden.

plan&rat



FuBverkehrskonzept Oberursel Seite 57 von 230
Anhang

Haltepunkt Nr. 5  Bruder-Winter-StraBe-Maasgrundweiher

Situationsbeschreibung:

Uber die Briider-Winter-StraBe (WohnstraBe) gelangt man von der AltkdnigstraBe zum Maasgrundwei-
her, zum Maasgrund und zu den ausgedehnten Grin- und Waldflachen des Taunusgebietes. Hierliber
kénnen sowohl von der sehr dicht bebauten Altstadt als auch von benachbarten Wohngebieten aus
nahe gelegene Freizeit- und Naherholungsflachen auch fuBBlaufig erschlossen werden.

Anmerkungen:

- Die Wegebeziehungen um den Maasgrundweiher sind Teil eines tibergeordneten Wegenetzes,
Uber dem der Maasgrund an den Lomonossow- und Rushmoorpark angebunden ist. Um dieses
Netz zu starken und sicherer zu machen, ist die ,Licke” Kdnigsteiner StraBe (s. HP 3) dringend
zu schlieBen. Vom Ortsbeirat ist bereits ein diesbezlglicher Antrag gestellt worden.

Vorschlage:

- Einrichten einer Querungshilfe (Zebrastreifen) fiir den FuBB3- und Radverkehr an der Kreuzung
Kodnigsteiner Strae, Maasgrundweg, Herzog-Adolf-Stral3e.

plan&rat



FuBverkehrskonzept Oberursel Seite 58 von 230

Anhang

Haltepunkt Nr. 6:  Bleiche / Mlhigraben

Situationsbeschreibung:

Die Bleiche — Parkplatz, Griin- und Veranstaltungsflache — bildet das nérdliche Eingangstor in die Alt-
stadt. Im Siiden grenzt die alte Stadtmauer (An der Herrenmihle), im Norden grenzen Urselbach und
Muhlgraben an die Bleiche. Von hier aus fihren FuBwegverbindungen abseits des MIV in den Norden
(Anbindung Sandweg - Schulweg) und ins Taunusgebiet. Entlang des Weges gibt es Sitzmdglichkei-
ten. Die untere Halfte der Bleiche wird als 6ffentlicher Parkplatz genutzt.

Anmerkungen:

- Die Wegeverbindungen (liber Briicken Giber den Miihlgraben), die von der Bleiche zu Im Portugall
und weiteren Wanderwegen fiihrt, werden viel und gern genutzt und gehéren zu den schénsten,
die es in Oberursel gibt.

- Die FuBwegverbindung ist als offizieller Weg nicht erkenntlich, sie wirkt eher wie ein Trampelpfad,
der nicht von allen genutzt werden kann (Rollator, Rollstuhl).

- Der Weg wirkt landschaftlich naturverbunden und passt so zur Qualitat des Platzes (Bleiche). Er
sollte so belassen werden.

Vorschlage:
- Es sollten mehr Banke zum Ausruhen/ Verweilen aufgestellt werden.

- Gewdilnscht werden weiterhin Hundekottitenspender und Papierkédrbe.
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Haltepunkt Nr. 7:  Neutorallee / Hegarstral3e / Portstral3e

Situationsbeschreibung:

Der FuBweg, ausgehend von der Obergasse und entlang der Bleiche, miindet in einen Kreuzungsbe-
reich an der Oberen HainstraBB3e. Hier fiihren HegarstralBe, PortstraBe, Neutorallee und obere Hain-
straBe zusammen und bilden eine etwas unklare Kreuzungssituation (gekennzeichnet als verkehrsbe-
ruhigter Bereich): Uber die ErschlieBung des Parkplatzes verlauft der Gehweg weiter geradeaus in die
Neutorallee am Urselbach entlang. Gleichzeitig fiihren Port- und HegarstraBe (Tempo 30) an den Park-
platz heran. Am ,Kopf* des Parkplatzes wird der Mihlgraben in einer steinernen Rinne geflhrt, an der
sich Baume und Sitzbanke befinden.

Anmerkungen:

Der Platz Bleiche steht immer wieder im Fokus &ffentlicher Diskussionen im Zusammenhang mit
der Nutzung als 6ffentlicher Parkplatz, auch halten hier die Reisebusse. Diskutiert wird eine Quar-
tiersgarage.

2/3 der Platzflache wird als Parkplatz genutzt, das andere Drittel kénnte fir Jugendliche gestaltet
werden (es gibt in Oberursel nur wenig Flachen fir Jugendliche, friher lag hier ein Bolzplatz).
Vorschlage: Tischtennisplatte, Basketballkorb (abmontierbar, wenn Kerb bzw. Brunnenfest statt-
finden).

Auch wenn der FuBweg der Bleiche zur Neutorallee die Zufahrt des Parkplatzes quert, wird die
Kreuzung nicht als problematisch eingeschétzt. Problematisch kdnnte aber der aus der Port-
straBBe kommende, auf den Parkplatz einfahrende Pkw-Verkehr sein, fur den der FuB3- und Rad-
verkehr, der aus der Neutorallee kommt, nur schwer einzusehen ist.

Vorschlage:

Das Falschparken wird noch zu sehr geduldet — es sollte regelmafig Kontrollen geben und das
Gehwegparken unterbunden werden (z. B. PortstraB3e).

Das Schild (Z 325 Verkehrsberuhigter Bereich) Hegarstral3e/ Ecke Zufahrt Platz wird nicht gese-
hen (zu klein). Vorschlag: gréBer und drehen.
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Haltepunkt Nr. 8:  Neutorallee / Eppsteiner Stral3e

Situationsbeschreibung:

Die Neutorallee ist eine gut genutzte Wegeverbindung oberhalb der Altstadt, die Uber die Eppsteiner
StraBe ins Zentrum flhrt. Sie ist als verkehrsberuhigter Bereich (Einbahnstrae Richtung Norden) aus-
gewiesen, Anlieger erschlieBen ihre Grundstlicke hierliber, parallel fuhrt der Urselbach als offener Gra-
ben. Die Eppsteiner StraBe (Tempo 30), die hier Uber einen Zebrastreifen gequert werden kann, fihrt
zum Marktplatz. Der Abschnitt Eppsteiner StraBe zwischen Homm-Kreisel und Markiplatz soll voraus-
sichtlich ab dem Jahr 2024 zum Uberwiegenden Teil zu einem verkehrsberuhigten Bereich und als
Mischverkehrsflache umgebaut werden (Starkung FuB-, Radverkehr, Aufenthalt, Begriinung). Gegen-
Uberliegend der Einmiindung Neutorallee verlauft an der BachstraBe der Urselbach ebenfalls offen —
eine Verbindung, die gestalterisch gestarkt werden kénnte.

Anmerkungen:

- Der Zugang in die Neutorallee wirkt sehr dunkel, das dichte Griin macht den Weg vor allem nachts
unangenehm. Die Gastronomie mit AuBensitzen im Einmindungsbereich Neutorallee/ Eppstei-
ner StraBe wird wegfallen.

- Der Holzweg (zwischen Parkhaus und offen gefiihrtem Urselbach) wird als potentielle Hauptver-
bindung fiir ZufuBgehende eher als unattraktiv eingeschatzt.? Genutzt wird eher die Verbindung
Uber die Untere HainstraB3e.

- Die Wegeverbindung vom Parkhaus Altstadt zum Brauhaus (beliebtes Ziel auch fiir Auswartige)
durch die Gasschen bis zur AckerstraBBe sollte ausgeschildert werden.

Vorschlage:

- Die Neutorallee sollte besser beleuchtet werden, der Eingang sollte freigelegt werden (Gebiisch
schneiden).

2 Herr Scholl (Citymanager) weist darauf hin, dass es in der Vergangenheit Plane gab, die Oberurseler Wege am Wasser zu
stérken und das Wasser in der Stadt zu thematisieren (klimatisch und stadtgestalterisch interessant).
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Haltepunkt Nr. 9:  Marktplatz

Situationsbeschreibung:

Der Marktplatz ist historische Mitte von Oberursel, in dessen Zentrum der St.-Ursula-Brunnen steht. Der
Markt ist ein baumbestandener, langgestreckter Platz mit abfallendem Gefalle nach Norden und starker
Querneigung (vollstandig natursteingepflastert, Borde abgesenkt). Historische Gebaude, u.a. das Vor-
taunusmuseum, das alte Rathaus und die Stadtblcherei flankieren den Platz. Der Markt kann an drei
Seiten befahren, aber nicht umfahren werden. Die Flache mittig dient dem Aufenthalt, am Brunnen be-
stehen Sitzmdglichkeiten (zwei Bénke). Eppsteiner StralBe, Marktplatz und Am Rahmtor verlaufen quer
durch die Altstadt, die Achse ist eine Hauptwegeverbindung durch Oberursel. Hier queren die Buslinien
41 und 43 der Stadt. Auf dem Platz darf im Seitenstreifen fir 1h geparkt werden. Samstags findet hier
der Wochenmarkt statt.

Anmerkungen:

- Der geplante Umbau der Eppsteiner Stra3e wird auch Konsequenzen fir den Marktplatz haben.
Es soll daher ein Verkehrsversuch fir einen autofreien Samstagmarkt ab Frihjahr 2023 durch-
gefihrt werden, um zu klaren, ob dies eine Option fir Oberursel ist.

- Der Schulweg fuhrt direkt Gber den Marktplatz und die Verbindung (ber den Innenhof des Vor-
taunusmuseums (Treppenanlage) — so gelangt man direkt bis zum Schulhof der Grundschule
Mitte. Der ,Schleichweg” wird viel genutzt.

- Die Platanen auf dem Marktplatz sollten urspriinglich ein geschlossenes Blatterdach bilden, das
vor Sonne schiitzen kann. Leider wird das Beschneiden der Baume nicht konsequent ausgefihrt.

Vorschlage:
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Haltepunkt Nr. 10: Verbindung Ackergasse /
Untere Hainstral3e

Situationsbeschreibung:

Durch den Baublock Ackergasse, Vorstadt, Untere HainstralBe, Eppsteiner Stral3e flhrt in Langsrichtung
ein schmaler Gehweg (entlang alter Stadtmauer), der an die Passage Ackergasse angebunden ist. Die
Passage ist eine der fir Oberursel typischen Altstadtpassagen, durch die die 1angs gerichteten StralBen
und Blécke durchkreuzt werden kdnnen. Die Passage Ackergasse ist iberdacht und durch Geschéfte
und Gastronomie intensiv genutzt. Die hier einmindende Langsverbindung wirkt von der Passage aus
sehr abseitig, Ortsfremde kdnnen sie nur schwer auffinden — im Inneren entfaltet der Weg Altstadt-
Atmosphare. Wie wirken die Verbindungen abends, nachts, Beleuchtung, Sicherheit ...?

Anmerkungen:

- Die Passage ist fir Oberursel eine wichtige und meistgenutzte Querverbindung. Sie ist der kir-
zeste Weg zum Parkhaus Altstadt.

- Die Langsverbindung durch den Baublock Ackergasse, Vorstadt, Untere Hainstra3e, Eppsteiner
StraBe entlang der ehemaligen Stadtmauer hat ,Hinterhauscharakter” und wird kaum genutzt.
Fir Kinder stellt die Verbindung einen ,,Abenteuerweg” dar: es gibt Vieles zu entdecken.

Vorschlage:
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Haltepunkt Nr. 11: Berliner StraBBe /
U-Bahnstation Oberursel-Stadimitte

Situationsbeschreibung:

Oberursel wird durch die U-Bahn-Linie U3 (Frankfurt Stidbahnhof — Oberursel Hohemark) erschlossen.
Die Linie fuhrt aus Frankfurt kommend Uber den Oberurseler Bahnhof, die Berliner StraBe und Hohe-
markstraBBe. Eine Station ist Oberursel-Stadtmitte. Auf direktem Weg gelangt man Uber StichstraBen ins
Zentrum — Kumelius- und AlberusstraBBe sind somit wichtige Querverbindungen. Die U-Bahntrasse teilt
hier die Berliner StraB3e in einen Bereich nérdlich (Hauptverkehrsachse) und stdlich der Gleise (sepa-
rater FuB3- und Radweg, Absperrgitter trennen U-Bahnstation von StraBenraum). Am Haltepunkt kénnen
die Gleise Uber gelb markierte Querungsstellen gekreuzt werden.

Anmerkungen:

- FuBgangerbereiche und Querungssituationen sind zufrieden stellend, die Barrierefreiheit wurde
konsequent durchgehalten, die Ampelschaltung an der KumeliusstraBe wird zukinftig noch ver-
bessert werden.

- Die von der Berliner Stra3e abgetrennte und separate Verbindung wird eher weniger genutzt -
FuBganger*innen und Radfahrer*innen nutzen eher die FeldbergstraBe.

- Die Berliner StraBBe ist als Hauptwegeverbindung fir ZufuBgehende weniger geeignet (nur fur
Kernstadter), da zu kompliziert. Als Hauptverbindung wird eher die Route Adenauerallee — Vor-
stadt gesehen.

Vorschlage:
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Haltepunkt Nr. 12: Liebfrauenstral3e / Vorstadt / Ober-

héchstadter StralBe (Barenkreuzung)

FTTTTER RTINS, 6
|

Situationsbeschreibung:

Der Kreuzungsbereich ist zentrale Querung fir den FuBverkehr von der Adenauerallee zur FuBgénger-
zone (Vorstadt). Die Kreuzung ist signalisiert. Im Volksmund heif3t sie ,Barenkreuzung®: es kommt hier
zu Problemen mit dem Bus (Abbiegen nach rechts von der Adenauerallee Gber den FuBgéngerbereich,
um dann weiter auf der LiebfrauenstraBBe zu fahren und in die HenchenstraBe einzubiegen) und den
FuBgangern. Im Zugangsbereich von der Adenauerallee kommt es zu Problemen mit dem Radverkehr
(Gehweg/ Radfahrer frei).

Anmerkungen:

Adenauerallee und die Kreuzung wurden im Rahmen des Hessentages (2011) umgestaltet. Die
Situation an der Kreuzung hat sich seitdem verbessert, der Raum ist freier, luftiger geworden.
Der Barenplatz selbst kénnte noch verbessert werden: einerseits geben die Hochbeete Schutz
vor dem MIV, andererseits werden die Sitzbdnke zwischen den Hochbeeten nur schwer wahrge-
nommen (darunter Tiefgarage, direkte Begriinung schwierig).

Die Grinphase der Ampelschaltung Liebfrauenstral3e ist etwas zu kurz.

Der FuBweg auf der sldlichen Seite der Oberhéchstadter StraBe ist schlecht. Genutzt wird eher
die gegeniberliegende Seite, obwohl im sidlichen Bereich auch Geschéfte sind.

Auf Nachfrage wird die Wegeverbindung von der Oberhochstédter StraBe zum Rathaus im Be-
reich der Polizeistation als wichtig eingestuft. An dieser Stelle fehlt eine gesicherte Querungs-
stelle.

Vorschlage:
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Anlage 4-3 Stadtspaziergang Oberursel Nord (Protokoll)

Protokoll
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Ablauf

Am Stadtspaziergang durch Oberursel Nord haben zusammen mit der Vertretung aus der Verwaltung
16 Personen teilgenommen. Herr Book, Abt. Nachhaltigkeit, Klima-, Umweltschutz und Mobilitat der
Stadt Oberursel, begriBt die Anwesenden. Frau Krause vom Biro plan & rat fiihrt in die Veranstaltung
ein und erlautert den Ablauf des Stadtspaziergangs. Den Teilnehmenden werden Routenplane ausge-
handigt.

Insgesamt waren 10 Haltepunkte vorgesehen. An jedem der Haltepunkte wurde von Frau Ockel (Blro
plan & rat) eine Kurzbeschreibung der Situation gegeben. Danach konnten die Teilnehmenden ihre
Anmerkungen (Konflikte, Mangel, Missstande, was hat sich bewéahrt) und Verbesserungsvorschlage
einbringen.

Der Spaziergang startete um 17:30 Uhr am Edeka-Parkplatz HohemarkstraBe / Camp-King-Allee und
endete gegen 20:00 Uhr an der U-Bahn Haltestelle Glécknerwiese.

Vertreter*innen der Verwaltung:

. Florian Book, Abt. Nachhaltigkeit, Klima-, Umweltschutz und Mobilitat

. Katrin Fink, Seniorenbeauftragte der Stadt Oberursel (Taunus)

. Susanne Kahler, Abt. Nachhaltigkeit, Klima-, Umweltschutz und Mobilitat
Projektteam: Frau Krause, Frau Ockel (plan & rat)

Weitere Anmerkungen zur Verkehrssituation im Gebiet

- Altenpflegeheim Haus am Urselbach: Der FuBweg vor dem Haupteingang wird auch von (zu
schnellen) Radfahrenden genutzt. Es kommt beim Verlassen des Hauses und Betreten des Geh-
weges haufig zu Konflikten zwischen Radfahrenden und Heimbewohner*innen — unsichere Stelle,
die besser markiert werden sollte.

- Zwischen HP 7 und HP 8 miindet der Sandweg in die Stra3e Borkenberg. Die Stral3e Borkenberg
— Hauptverkehrsachse fir den gesamten Stadtverkehr (MIV) aus dem Zentrum in den Norden
von Oberursel — ist stark (haufig mit Gberhéhter Geschwindigkeit) befahren. Der Sandweg ist ein
attraktiver Freizeitweg abseits des MIV (oberhalb liegt der Rundwanderweg) und au3erdem emp-
fohlener Schulweg, der von Schiler*innen (u.a. aus der Grundschule am Urselbach) intensiv ge-
nutzt wird. Die StraBe Borkenberg kann hier nur schwer gequert werden. Es empfiehlt sich eine
Temporeduzierung auf 30 km/h und die Anordnung eines Zebrastreifens. AuBerdem ist die Be-
leuchtung des Sandweges unzureichend.

- Hingewiesen wird auf den Schleichverkehr Hans-Rother-Steg — Kupferhammerweg, um die
HohemarkstraBe zu umfahren. Besonders im Bereich der Uberfiihnrung des Urselbaches kommt
es zu Problemen (Fahrzeuge fahren in dem engen Bereich (ber den Gehweg). Vorschlag:
einseitiger Gehweg, Pfosten im Hans- Rother-Weg H6he Einmiindung Kupferhammerweg zur
Vermeidung des Durchgangsverkehrs.

- Bei der Bushaltestelle ,Im Rosengarichen® fehlt die Gehwegabsenkung auf der
gegenlberliegenden Seite.
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- Der Grinschnitt entlang der Wege (Einengung des Lichtraumprofils) sollte regelmaBig
vorgenommen werden (z. B. Fischbachstral3e).

- Neben der Bushaltestelle ,Borkenberg” in der Stral3e Borkenberg sind Senkrechtparkstande, ein
Behindertenparkplatz und dazwischen Fahrradabstellanlagen angeordnet. Sind beide Parplatze
besetzt, ist es nicht mdglich, das Fahrrad sachgerecht anzuschlieBen. Die Fahrradabstellanlage
sollte seitlich neben den Parkplatzen angeordnet werden

- Schriftlicher Hinweis der Schulleitung Grundschule am Eichwéldchen: Im Eichwéldchenweg un-
mittelbar vor der Schule gilt Tempo 30 und das wird sehr h&ufig nicht eingehalten. An der Ein-
mindung Eschbachweg wird rechts vor links trotz Markierung auf der StraBe in der Mehrzahl
missachtet. Beides zusammen gefahrdet dann auch die Schulkinder, die den unmittelbar daran
gelegenen Zebrastreifen passieren missen.

Die breite Kreuzung Elvis-Presley-Weg/ Eichwéldchenweg/ Lorsbachstral3e ist eine eher gefahr-
liche Querungsmaéglichkeit fir Kindergarten sowie die Schiler*innen unserer Schule und der Wal-
dorfschule, die zur U-Bahn méchten. Hier schneiden viele Autofahrer die Kurven und wollen ein-
fach schnell durch. Gerade am Nachmittag ist das manchmal recht gefahrlich fur alle Kinder, die
gerade am Nachmittag die Horte verlassen.
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Haltepunkt Nr. 1:  Camp-King-Park

Situationsbeschreibung:

Auf dem Gelénde des ehemaligen amerikanischen Militarstitzpunktes ist in Oberursel Nord zu Beginn
der 90er Jahre das Wohngebiet entstanden, in dessen Zentrum der Camp-King-Park mit einer GroBe
von ca. 3,8 ha angelegt ist. Stdlich, vor dem Eingang in den Park, befindet sich ein Einkaufszentrum
fir Oberursel Nord. Es grenzen 6stlich des Parks die Kita Am Eichwaldchen, die Grundschule, die Wal-
dorfschule und der Waldorfkindergarten und westlich das Wohngebiet an. Der Park ist fuBlaufig gut an
die Umgebung angebunden und dient der Naherholung. Es gibt Sitzméglichkeiten, Spielgerate und aus-
reichend Grin.

Anmerkungen:

- Der Camp-King-Park basiert auf einem intensiven Planungs- und Beteiligungsprozess und funk-
tioniert seit seiner Entstehung bis heute sehr gut. Der Park ist die ruhige Mitte von Oberursel
Nord. Es herrscht ein angenehmes Klima, Rad- und FuBverkehr (auch mit Kinderwagen) kommen
nebeneinander gut klar. Kinder des Stadtischen Kinderhauses (Jean-Sauer-Weg) und der Kitas,
ebenfalls viele Tagesmutter mit den Kindern, fihlen sich wohl, es gibt keine Konflikte.

- Das Konzept des dominierenden und freien Grinraumes mit weniger Spielgeraten ist sehr gut.
Eigentlich fehlt nichts: aber wenn, dann Spielgerate fir die kleinsten Kinder.

Vorschlage:

- Fir kleine Kinder wird ein Sandkasten gewiinscht.
- Spiel-, bzw. Fitnessgeréate fiir Senior*innen waren sinnvoll.
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Situationsbeschreibung:

Das Wohngebiet westlich des Camp-King-Parks ist durch diese FuBwegverbindung sowohl an den Park
als auch an den Bereich Im Rosengértchen angebunden. Die FuBwegverbindung bildet gleichzeitig eine
breite griine Achse durch das Quartier. Die Verbindung abseits des Verkehrs sorgt fir eine gute Ver-
netzung des Wohngebietes und der sozialen Einrichtungen mit nahe gelegenen Freizeit- und Naherho-
lungsflachen.

Anmerkungen:

- Die Wegeverbindung wird von den Bewohner*innen des Quartiers intensiv genutzt.
- Das Miteinander von FuB- und Radverkehr funktioniert gut.

- Die Wege sind gut beleuchtet.

Vorschlage:

- Die bestehenden Banke (verwittert, vermoost) sollten aufgearbeitet werden.

- Heckenschnitt sollte regelmaBig durchgefihrt werden (z. B. im Bereich des Kinderspielplatzes).
Zu klaren ist, ob die BSO zustandig ist oder ob es ein Privatweg ist. (Nachtrag: es handelt sich
um eine Fldche im Eigentum der Stadt Oberursel).
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Haltepunkt Nr. 3:  Hohemarkstral3e / U-Bahnstation Rosen-

gartchen

Situationsbeschreibung:

Dies ist der erste von mehreren Querungssituationen fir ZufuBgehende an der HohemarkstraB3e. Die
HohemarkstraBe ist die Hauptverkehrsachse, Uiber die der gesamte Norden von Oberursel erschlossen
wird. Die stark frequentierte StraBBe ist zweispurig ausgebaut, beidseitig (teilweise auch nur einseitig)
bestehen Gehwege, auf der Fahrbahn gibt es ab Hohe Eichwaldchenweg in Richtung Osten/Innenstadt
Radfahrstreifen. Parallel zur StraBe verlauft die Trasse der U-Bahn-Linie U3. Die Querungsmdglichkei-
ten (Gberwiegend mit FuBgangerampel) von StraBenseite zu StraBenseite und von U-Bahnstation zum
StraBenrand/Gehweg sind von unterschiedlicher Qualitat und Sicherheit, teilweise bestehen uniber-
sichtliche StraBenrdume. Am HP 3 fihrt die U-Bahn-Linie an der Nordseite der StraBentrasse, der hier
einmiindende Gehweg aus dem Wohngebiet trifft — abgetrennt durch Absperrgitter — direkt auf die U-
Bahngleise.

Anmerkungen:

- Von der U-Bahn Haltestelle Rosengartchen gelangt man direkt nach Norden in das Wohnquartier,
die Querung der HohemarkstraBe in das gegentberliegende Wohngebiet ist jedoch unsicher.

- Die HohemarkstraBe ist auch Hauptwegeverbindung fir den Radverkehr, geplant ist auf der
Trasse eine Radverbindung zwischen Eichwaldchenweg und Hohemark (Auswirkung auf den
FuBverkehr)

Vorschlage:

- Ausbessern des Wegebelags im Zugangsbereich zur U-Bahnstation vom Wohngebiet aus.
(Der Ortsbeirat hat dazu einen Antrag gestellt. Die MalBBnahme wurde bereits veranlasst.)

- Anlegen eines Zebrastreifens zum sicheren Queren der HohemarkstraBe (Tiefgaragenzufahrt be-
achten). Verlegen der Furt, da diese direkt im Zufahrtsbereich zur Tiefgarage liegt.

- Die Anlage einer Ampel sollte gepruft werden.
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Haltepunkt Nr. 4:  Hohemarkstral3e / Einmindung Kupferham-
merweg

Situationsbeschreibung:

Die Einmlindung Kupferhammerweg in die HohemarkstraB3e liegt dem Einkaufszentrum gegentber —
sie bildet eine Hauptverbindung zwischen den nérdlich und sidlich der HohemarkstraBe gelegenen
Wohngebieten und zur Nahversorgung (EDEKA). Die StraBenquerung erfolgt Gber eine Ampelanlage,
die Querungsstellen der Gleise sind gelb (mit Piktogramm) markiert und barrierefrei ausgebaut (abge-
senkter Bord und Bodenindikatoren), die Aufstellflachen sind nicht ausreichend dimensioniert. Sind die
Grinphasen ausreichend?

Anmerkungen:

- Der Gehweg zwischen den Haltepunkten HP 3 und HP 4 ist sehr schmal, wird eng an der Fahr-
bahn gefiihrt und auch von Radfahrenden genutzt. Grinschnitt sollte durchgefihrt werden.

- Die Ampelschaltung am HP 4 mit ca. 10 Sekunden Griinzeit fir FuBganger ist viel zu kurz (z.B.
fur Rollatoren, Kinderwagen, vor allem mit Kindern sind kritische Situationen zu beobachten, die
ohne auf die Signale zu achten die Gleise tberqueren - im Glauben, sie haben Grin. Bei kurzen
Ampelphasen ist das Problem, dass die FuBgangerampeln nicht parallele, sondern getrennte
Grunphasen haben).

- Um die Querung der Gleisanlagen zu vermeiden, wird der Gehweg im Abschnitt zwischen HP 3
und 4 von Radfahrenden genutzt und kann hier zu Konflikten fihren.

Vorschlage:
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Haltepunkt Nr. 5:  HohemarkstraB3e / Héhe U-Bahnstation
Kupferhammer

Situationsbeschreibung:

Auf Héhe der U-Bahnstation Kupferhammer fiihrt nur auf der Nordseite der StraBBe ein Gehweg. Auf der
Sldseite fuhren die Gleisanlagen bis an die privaten Grundstiicke. Die Hohemarkstraf3e kann zum Er-
reichen der U-Bahnstation Kupferhammer Gber eine FuBgangerampel gequert werden. Die Griinphase
erscheint relativ kurz. Eichwéaldchenweg und (in Verlangerung) Ahornweg sind wichtige Wegeverbin-
dungen in Richtung Norden und den Stadtteil Oberstedten.

Anmerkungen:

- Die Aufstellflache an der Ampel ist schmal und eng. Die Bodenindikatoren an der Querungsstelle
weisen eine zu starke Neigung auf und sind schlecht nutzbar.

- Der Gehweg auf der Stidseite der HohemarkstraBBe (gegeniber Eichwaldchenweg) fihrt auf etwa
50 Meter Lange nur als schmaler Streifen entlang der U-Bahn Station Kupferhammer sehr nah
an der Fahrbahn, was den Gehweg zu einer unsicheren Wegeflihrung macht.

Vorschlage:
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Haltepunkt Nr. 6:  Hohemarkstral3e / Einmindung Dornbach-
straB3e

Situationsbeschreibung:

Die Querung der HohemarkstraBBe an dieser Stelle ist weder ampelgesteuert noch farbig markiert, ein
Schild weist darauf hin, dass das Betreten der Bahnanlagen verboten ist > unklare Verkehrssituation.
Suadlich der HohemarkstraBBe besteht parallel zu den Gleisen eine ErschlieBungsstrae fiir die anliegen-
den Wohngebaude der Freiherr-vom-Stein-Stral3e — begrenzt von nur sehr schmalen Gehwegen, auf
denen teilweise unberechtigt geparkt wird. Der Verkehrsraum wirkt eher uniibersichtlich und unattraktiv.

Anmerkungen:

- Der FuBweg in diesem Teil der Hohemarkstra3e hat eine zu starke Querneigung, ist sehr schmal
und in einem schlechten Zustand.

- Die Gehwegbereiche sind oftmals zugeparkt.

- Westlich der Einmindung DornbachstraBBe in die Hohemarkstra3e befindet sich eine FuBgénger-
ampel zum Queren der Fahrbahn HohemarkstraBe. Ca. 30m entfernt von der Ampel, éstlich der
Einmindung DornbachstraBBe, fehlt fir das Queren der Gleise eine Ampel (konfliktreiche Que-
rungsstelle).

Vorschlage:
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Haltepunkt Nr. 7:  HohemarkstraBe / U-Bahnstation
Glécknerwiese
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Situationsbeschreibung:

Beidseitig der U-Bahnstation Glécknerwiese werden die Gleise Uber gelb markierte Querungsstellen
gequert. Auch in diesem Abschnitt der HohemarkstraBe werden die Gehwege beidseitig der ,Wohn-
straBBe” zugeparkt, der Verkehrsraum wirkt ungeordnet. Das wilde Parken fihrt in den Blockinnenhof
hinein — hier besteht eine eingezaunte Grinflache mit dem Spielplatz an der Glécknerwiese. Die Geh-
wege sind hier sehr schmal und in keinem guten Zustand.

Anmerkungen:

- Der Parkdruck ist im Wohngebiet sehr hoch, das Parken auf den Gehwegen ist Gang und Gabe
und wurde bisher hingenommen. Situation ist aber nicht mehr langer tragbar.

Vorschlage:

- Zur Minderung des Parkdrucks und Reduzierung des MIV sollte Carsharing intensiver ausgebaut
und genutzt werden. Angeregt wird, in diesem Bereich einen Carsharing-Platz einzurichten.
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Haltepunkt Nr. 8:  Hohemarkstra3e / Einmindung Borkenberg
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Situationsbeschreibung:

Die StraBe Borkenberg verbindet die HohemarkstraBe und Oberursel Nord mit der AltkdnigstraBBe, die
bis in den Siden von Oberursel Mitte auf die Oberhdchstadter StraBBe fihrt. Sie ist eine wichtige Haupt-
verbindungsachse flr den MIV, auf ihr fihren die Buslinien, die ins Zentrum und in die stdlichen Stadt-
teile fiihren. Uber den Borkenberg gelangt man auch auf das Wanderwegenetz in und um den Taunus.
An der Einmiindung HohemarkstraBe kann die StraBe Borkenberg und die HohemarkstraBe tiber FuB3-
gangerampeln gequert werden. Am Gleisibergang bestehen Absperrgitter. Die Aufstellflache vor den
Gleisen und an der Ampel — sowohl fiir zu FuB Gehende als auch fiir Radfahrende — wirken nicht aus-
reichend dimensioniert.

Anmerkungen:

- Die Aufstellflachen an der Querung HohemarkstraBe sind viel zu eng. Besonders flr eine Kinder-
gartengruppe ist die Aufstellflache zu schmal. Die Bodenindikatoren sind schlecht ausgefiihrt.

- Die Fiihrung Uber die HohemarkstraB3e ist umwegig.

- Die Grinphase der Ampel ist zu kurz, zusammen mit finf Kindergartenkindern kann hier nicht
sicher gequert werden. Besonders im Sommer wird von den Kindergarten der Wald aufgesucht.

- Auf der StraBBe Borkenberg ist viel Abklrzungsverkehr unterwegs, die StraBe (oberhalb der Ampel
an der Einmindung Hohemarkstra3e) kann nur schwer gequert werden. Hier kreuzen auch Frei-
zeitwege.

- Das nahe gelegene Wanderwegenetz wird auch von den Bewohner*innen aus Oberursel Nord
intensiv genutzt.

Vorschlage:

- Verbreiterung der Aufstellbereiche.
- Verlangerung der Griinphase der Ampel.
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Haltepunkt Nr. 9:  Im Heidegraben / UnterfUhrung Eschbach-
weg

Situationsbeschreibung:

Die StraBe Im Heidegraben ist Hauptverbindungsachse zwischen den Stadtteilen Oberursel Nord und
Oberstedten, es verkehren hier die Buslinien 41 und 45 der Stadt. Im Heidegraben fiihrt als Briicke tber
die BundesstraBe B 455 und den Eschbachweg. Der Eschbachweg ist eine wichtige Fu3- und Radver-
bindung abseits des MIV, beginnend an der Hans-Thoma-Schule bis zum Camp-King-Park. Die StraBBe
Im Heidegraben ist auf H6he der gleichnamigen Bushaltestelle an den Eschbachweg Gber Rampen
angebunden. Unterhalb der Briicke gibt es eine von Jugendlichen bespielte (Sprayer-)Flache.

Anmerkungen:

- Der Eschbachweg ist eine attraktive Fu3- und Radverkehrsverbindung, sie wird jedoch unter der
Briicke Im Heidegraben in einer starken Kurve gefihrt. Da der Weg sehr schmal und die Kurve
schwer einsehbar ist, kommt es zu Konflikten im Begegnungsverkehr unterhalb der Briicke.

- Am Weg und im Umfeld der Unterfihrung fehlt Beleuchtung.
- Unter der Unterfihrung hat sich ein Jugendtreffpunkt etabliert.
Vorschlage:

- Punktuelle Verbreiterung des Weges (z. B Grlinstreifen schmaler zugunsten der Wegebreite) und
Markieren mit Mittellinie zur besseren Ubersichtlichkeit.

- Unterflihrung beleuchten.

- Bénke bzw. Sitzmdglichkeiten fir die Jugendlichen im Bereich der Unterfihrung (Dieser Vor-
schlag wurde auf Nachfrage von den dort anwesenden Jugendlichen gemacht).
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Haltepunkt Nr. 10: Eschbachweg / Jugendflache

Situationsbeschreibung:

Uber den Eschbachweg ist das siidlich gelegene Wohngebiet an der Dornbachstrae an die benach-
barten Naherholungs- und Freizeitgebiete auch abseits des MIV angebunden. Nérdlich des Eschbachs
grenzen ein Bolzplatz, eine Jugendflache, der Dirtpark Oberursel, der Spielplatz Eschbachweg sowie
Sportflachen des SC Eintracht Oberursel. Der Eschbachweg ist wichtige Alltags- und Freizeitverbindung
fir FuBgénger*innen und Radfahrende nicht nur innerhalb des Stadtteils, sondern auch stadtteilliber-
greifend > Wie werden Wegequalitat, Beleuchtung und Sicherheit beurteilt?

Anmerkungen:

- Der Jugendplatz wurde von Jugendlichen im Rahmen eines Sozialprojektes (Aufsuchende Sozi-
alarbeit) selbst hergestellt. Nach dem Brand einer Hiitte wird der Platz vernachlassigt und nicht
mehr genutzt. Er ist aber offiziell noch als Jugendflache ausgewiesen, ebenso der benachbarte
Bolzplatz.

Vorschlage:

- Der Jugendplatz sollte aktiviert, die Flachen des Bolz- und Jugendplatzes gemaht werden.

plan&rat



FuBverkehrskonzept Oberursel Seite 79 von 230

Anhang

Anlage 4-4 Stadtspaziergang Oberstedten (Protokoll)

Protokoll
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Ablauf

Am Stadtspaziergang durch den Stadtteil Oberstedten haben zusammen mit der Vertretung aus der
Verwaltung 15 Personen teilgenommen. Herr Dr. Molter, Leiter der Abt. Nachhaltigkeit, Klima-, Umwelt-
schutz und Mobilitat der Stadt Oberursel, begriiBt die Anwesenden. Frau Krause vom Biro plan & rat
fihrt in die Veranstaltung ein und erlautert den Ablauf des Stadtspaziergangs. Den Teilnehmenden wer-
den Routenpléne ausgehandigt.

Insgesamt waren 10 Haltepunkte vorgesehen. An jedem der Haltepunkte wurde von Frau Ockel (Blro
plan & rat) eine Kurzbeschreibung der Situation gegeben. Danach konnten die Teilnehmenden ihre
Anmerkungen (Konflikte, Mangel, Missstande, was hat sich bewéahrt) und Verbesserungsvorschlage
einbringen.

Der Spaziergang startete um 17:30 Uhr vor ,Tante Anna“ an der Kreuzung Haupt-/ Niederstedter StraBe
und endete gegen 20:00 Uhr am Haltepunkt 10 (Kreuzung Haupt-/ Mittelstedter StrafB3e).

Vertreter der Verwaltung:

. Dr. Uli Molter, Abt. Nachhaltigkeit, Klima-, Umweltschutz und Mobilitat
Projektteam: Frau Krause, Frau Ockel (plan & rat)

Weitere Anmerkungen zur Verkehrssituation im Gebiet

Weitere Anmerkungen und Ideen werden zwischen den Haltepunkten sieben und acht, am Furtweg /
Freiflache mit Bolzplatz diskutiert:

- Der Charakter der FuBwegverbindung (quasi Trampelpfad) zwischen Wendehammer Landwehr
und Furtweg, der so in die Landschaft passt, sollte erhalten bleiben. Der Weg sollte nicht asphal-
tiert werden.

- Nutzung des Platzes: Soll als nattrlicher Raum und als Bolzplatz genauso bleiben (Blick auf Feld-
berg), jedoch besteht das Ziel, ihn starker zu nutzen. Fir die Nutzung des Platzes sind nicht alle
Potentiale ausgeschdpft — Aufenthalts- und Nutzungsqualitat sollte gesteigert werden — Ideen (im
Sinne von Nachhaltigkeit, Okologie und Klimaschutz, z. B. Kneipbecken, Bliihwiese) sind vorhan-
den. Hierzu werden aktuell in der Birgerschaft weitere Ideen gesammelt.

- Der Furtweg kdnnte als Allee gestaltet (Baumpflanzungen), der Weg gegen Befahren mit Pkw
durch Poller gesichert und Banke aufgestellt werden.

Kreuzungspunkt HauptstraBe / Ahornweg / Am Alten Hof:

- Der Ahornweg ist eine attraktive Hauptwegeverbindung nach Oberursel Nord und in die Stadt-
mitte und ist gleichzeitig Startpunkt zum Wandern ins Taunusgebiet. Der (Grin)Raum an der
Kreuzung (Ecke Friedhof) kdnnte attraktiver gestaltet werden. Die bestehende Bank ist kaum
sicht- und erreichbar. In der Verlangerung der HauptstraBe (Haardweg) gibt es unzulassigen Pkw-
Verkehr (vermutlich zum Forellengut).

Es fehlt ein Jugendplatz in Oberstedten.
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Haltepunkt Nr. 1:  HauptstraBBe / Niederstedter Stral3e

Situationsbeschreibung:

Die Haupt- und Niederstedter StraB3e (spitze Kurve mit abknickender Vorfahrt) ist HaupterschlieBungs-
achse fiir den MIV und den Stadtbus durch den Stadtteil. Die zusétzlich einmindende Haupt- und Fried-
richstraBe machen die Kreuzung zu einem uniibersichtlichen und schlecht einsehbaren Verkehrsraum.
An der Haupt- und FriedrichstraBe befinden sich FuBgangeriberwege zur Querungshilfe. Die Gehwege
sind teilweise sehr schmal. Fir die Weinberg- und FriedrichstraBe besteht aktuell die Planung fiir eine
grundhafte Erneuerung, nach der Biirgerbeteiligung befindet sich die Entwurfsplanung zurzeit in der
Abstimmung. Mit der Planung soll der ruhende Verkehr neu geordnet (alternierendes Parken) und der
FuB- und Radverkehr gestarkt werden. In der Friedrichstral3e kann eine Mischverkehrsflache entstehen,
in der WeinbergstraBe kénnen die Gehwege verbreitert werden. Wie wird die Situation eingeschéatzt?

Anmerkungen:

- Der vorhandene FuBgangeriiberweg (HauptstraBe/ Einmindung Niederstedter Stral3e) liegt an
der richtigen Stelle, die Aufstellflachen davor sind etwas zu klein. Die Gehwegbreiten der Haupt-
straBBe sowohl im Abschnitt westlich der Niederstedter Stra3e als auch nérdlich der Friedrich-
straB3e sind viel zu schmal.

Vorschlage:

- Im Abschnitt nérdlich der FriedrichstraBBe kénnte z.B. eine Mischverkehrsflache mit Einbauten die
Situation fiir ZufuBgehende verbessern.
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Haltepunkt Nr. 2:  HauptstraBe / Weinbergstral3e / Saalburg-
strafBe

Situationsbeschreibung:

Der Haltepunkt 2 ist eine Kreuzung, die durch fiinf sich kreuzende StraBen (HauptstraBe, Saalburg-
straBe, WeinbergstraBe, Usinger StraBe und Dornholzhduser StrafBe) einen recht unibersichtlichen
Verkehrsraum bildet. Die Einmindungsbereiche sind nicht gut einsehbar, die Gehwege sind sehr
schmal, die Fahrbahn sehr breit. In der WeinbergstraBe liegt eine Bushaltestelle (Linde) — ohne Bank
und ohne Witterungsschutz. Im Dreieck Dornholzhauser-, Weinbergstra3e befinden sich eine Rundbank
(um einen Lindenbaum), Fahrradstander und Briefkasten. Gibt es aus der Perspektive der ZufuBgehen-
den Anderungsbedarf?

Anmerkungen:

- Haupt- und SaalburgstraBe sind Hauptwegeverbindungen fir den MIV durch Oberstedten — in
der Rushhour wird v.a. die SaalburgstraBe als Abklirzung genutzt, es wird gerast.
- Kindern fehlt an der Kreuzung Orientierung; Querungsbeziehungen sind unklar.

Vorschlage:

- Mehr Fihrung durch Fahrbahneinengung im Kreuzungsbereich (,Nasen®)
- Wartelinien, um Kreuzung zu markieren / Signalwirkung.
- Kreuzung fir Kreisverkehr (Kreuzung zu klein?). dies sollte geprift werden.

plan&rat



FuBverkehrskonzept Oberursel Seite 84 von 230
Anhang

Haltepunkt Nr. 3:  KirchstraB3e

Situationsbeschreibung:

Die KirchstraBe ist eine schmale StraBe (im westlichen Abschnitt EinbahnstraB3e) in der Ortsmitte. Sie
ist eine (abknickende) Verbindung durch den alten Ortskern von der HauptstraBe zur SaalburgstraBe.
Der StraBenraum wird durch die Evangelische Kirche Oberstedten bestimmt. Die Gehwege sind sehr
schmal und werden zugeparkt. In dem Teil, der zur HauptstraBBe fihrt (Verkehrsberuhigter Bereich), sind
Sichtbeziehungen wegen des mehrfachen Abknickens nicht vorhanden. Wie erleben die Teilnehmen-
den den StraBenraum?

Anmerkungen:

- Die KirchstraBe und das Umfeld der Kirche bilden die (einzige) Mitte von Oberstedten (Evangeli-
sche Kirche, Kulturhaus mit Jugendtreff, Ortsbeirats- und Vereinssitzungen, Weihnachtsmark-
markt etc.) — StraBenraum fir diese Bedeutung sehr unattraktiv.

- Der Bereich ist die ,kulturelle Mitte* von Oberstedten.

- Bei einer Umgestaltung dirfen keine Parkplatze wegfallen, der Ort ist bei 6ffentlichen Veranstal-
tungen stark besucht — fiir Besucher*innen wichtig.

Vorschlage:

- Es bestehen Plane fir eine Umgestaltung zur Verbesserung der Aufenthaltsqualitat (PfarrstraBe
und KirchstraBe als verkehrsberuhigte Bereiche); StraBenraum hat viel Potential, das nicht aus-
geschopft ist.

- Mittelfristig steht eine Kanalsanierung bevor — denkbar ist, eine Umgestaltung, die in das FuBver-
kehrskonzept eingebettet ist, anzustoBen (Férderung Hessen mobil?) — es kénnte ein attraktiver
Platzraum mit Sitzmdglichkeiten und Begriinung entstehen, der einer Ortsmitte (,Neue Mitte)
entspricht.
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Haltepunkt Nr. 4:  Am Alten Bach / Am Mergelgarten

—

Situationsbeschreibung:

Die StraBe am Alten Bach ist neben der Kirchstral3e eine weitere wichtige Verbindung im Ortskern. Ab
der Einmindung der StraBe Am Mergelgarten ist die StraBe Am Alten Bach als verkehrsberuhigter Be-
reich ausgebaut. Uber den Mergelgarten (und in Verldngerung Im Gartenfeld) gelangt man abseits des
MIV auf einem gemeinsamen FuB- und Gehweg zur Taunushalle (Nordzugang). Darlber hinaus fihrt
die Verbindung zum Furtweg und ist damit auch eine wichtige Freizeitachse in das Taunusgebiet. Wer-
den sie genutzt?

Anmerkungen:

- Die Kreuzungssituation ist in Ordnung, es gibt keinen akuten Handlungsbedarf. Von hier fuhrt
eine FuBwegverbindung zur Dornbachschule (Durchgang bis 22.00 Uhr gebffnet).

- Die StraBe Am Alten Bach ist nicht so gut einsehbar.

- Am Mergelgarten ist eine viel genutzte FuBwegverbindung.

- Zwar bestehe an dieser Stelle kein erhdhter Bedarf zur Absenkung der Bordsteine, doch sollten
wichtige Verbindungen barrierefrei sein — Borde sind fir Gehbehinderte mit Rollstihlen/ Rollato-
ren schlecht zu Gberwinden.

Vorschlage:

- Zur besseren Einsehbarkeit kann die Sperrlinie (,Zick-Zack-Linie*) auf der Fahrbahn verlangert
werden (bis zum Gulli).
- Die Schulwege sollten durch die Markierungen ,Gelbe FliBe" gekennzeichnet werden.
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Haltepunkt Nr. 5:  Hauptstral3e / Am Alten Bach / Feldstral3e

- '

Situationsbeschreibung:

An der Kreuzung liegt die Bushaltestelle Trafostation. Die HauptstraBBe, beidseitig mit Gehwegen, kann
Uber eine FuBgangerampel (Querung barrierefrei, Bodenindikatoren) gequert werden. In den einmin-
denden StraBen Am Alten Bach und FeldstraBe gilt Tempo 30, die FeldstraBe endet in einer Sackgasse.

Anmerkungen:

- Die Kreuzungssituation ist in Ordnung, Handlungsbedarf wird nicht gesehen.

Vorschlage:

- An der Einmindung FeldstraBBe (vor Gebaude HauptstraBe 76) ist der StraBenraum aufgeweitet:
es gibt hier eine Bauminsel, die Baumscheibe ist etwas ungepflegt. Um den ,Platz” attraktiver zu
machen, kénnte die Baumscheibe vergréBert und eine Rundbank aufgestellt werden.

- Hinter der Haltestelle Trafostation (verdeckt durch Miillcontainer) befindet sich ein kleiner Platz.
Dieser verdient eine Aufwertung (Zugang, Bank etc.).
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Haltepunkt Nr. 6:  Hauptstral3e / Landwehr

Situationsbeschreibung:

Die StraBe Landwehr erschlieB3t 6ffentliche Einrichtungen wie die Dornbachschule, zwei Kindertages-
statten und die Taunushalle. Landwehr und HauptstraBe werden auch als Schulwege empfohlen. In
Verlangerung der StraBe Landwehr in Richtung Siiden flhrt ein Feldweg (Zu den Schreiergéarten), der
Teil eines Wegenetzes in Oberstedten ist, welches wichtige Rad- und FuBwegeverbindungen abseits
des MIV bilden. Von der Kreuzung etwas entfernt befindet sich die Bushaltestelle Landwehr (nur auf der
nérdlichen StraBenseite Gberdacht und mit Sitzbank). Im éstlichen Teil der Kreuzung besteht zur Que-
rung der HauptstraBBe eine FuBgangerampel.

Anmerkungen:

- Es entsteht sehr viel MIV in der StraBe Landwehr durch Elterntaxen. Pkw kommen mit erhéhtem
Tempo in die Landwehr.

- In der StraBe Landwehr besteht nur ein Gehweg und dieser ist viel zu schmal (im Kurvenbereich
durch Absperrgitter von Fahrbahn getrennt).

- Es gab mal einen temporaren Zebrastreifen (Markierungen sind noch zu erkennen).

- Plane zur Neugestaltung des Kreuzungsbereichs liegen vor (drei Varianten). Der Elternbeirat der
Dornbergschule hat ebenfalls Vorschlage gemacht, die Situation zu entscharfen.

Vorschlage:

- Kurvenradius in die StraBBe Landwehr verringern, Verengung zunachst als Provisorium ausbilden.
- Aufpflasterung an der Einmindung Landwehr.
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Haltepunkt Nr. 7:  Landwehr / Dornbachschule / Taunushalle
Oberstedten

Situationsbeschreibung:

Die StraBe Landwehr (Tempo 30) endet in einem Wendehammer. Nur auf der nérdlichen StraBenseite
fhrt ein schmaler Gehweg, die stidliche StraBenseite (ohne Gehweg) wird als Parkraum genutzt. Ge-
genlber der Taunushalle besteht fir diese ein gréBerer Parkplatz - bei Veranstaltungen: Konflikte
zwischen anfahrenden Pkw und Schulwegverkehr? In Verlangerung der StraBe Landwehr Richtung
Westen filhrt ein Trampelpfad vorbei am Park Bornwiesen und Spielplatz zum Furtweg. Uber einen
Verbindungsweg an der Taunushalle (Nordzugang) gelangt man zum Weg Im Gartenfeld, der an das
dichte FuBwegenetz durch das Taunusgebiet angeschlossen ist (Wandern, Freizeit). Wird er genutzt?

Anmerkungen:

- Morgens gibt es Probleme mit dem Elternbringverkehr, der Verkehr in der StraBe und vor der
Schule ist dann oft chaotisch (Konflikt anfahrende Pkw und Kinder, die vom Parkplatz kommend
die StraBe queren, um zur Schule zu gelangen).

- Die Taunushalle wird von Schulen und Vereinen genutzt, der Parkplatz auch fir die Kerb in
Oberstedten.

Vorschlage:

- Halteverbotsmarkierung, um parkende Pkw zu verhindern und Ubersicht fiir Kinder zu gewahr-
leisten

- Aufstellen von Fahrradabstellanlagen im Bereich Taunushalle.

- Der Wendehammer sollte klarer gestaltet werden.

- Die FuBverbindung Richtung Furtweg entlang der Kindertagesstatte sichtbar machen.

Nachtrag: Die Neuordnung der Elterntaxihaltestellen, Grenzmarkierungen, Halteverbote, Fahrradbiigel

etc. im 90-Grad-Knick der Landwehr wird aktuell durch Verwaltung gepriift.

plan&rat



FuBverkehrskonzept Oberursel Seite 89 von 230

Anhang

Haltepunkt Nr. 8:  HauptstraBe / Bergweg

&

Situationsbeschreibung:

Oberstedten besteht aus einem stidwestlichen und einen norddstlichen Teil. Die Kreuzung, an der der
Bergweg in die HauptstraBe einmiindet, markiert die Verbindung beider Teile. Der Bergweg (Tempo 30)
fihrt nach Stden in die Mitte von Oberursel, die HauptstraBe (teilweise Tempo 30) fuhrt lber die Nie-
derstedter StraBe nach Bad Homburg. Zusammen bilden die StraBen die Hauptverkehrsachse (MIV)
durch den gesamten Stadtteil. Im Kreuzungsbereich bestehen beidseitig Gehwege, die durch Absperr-
gitter von der Fahrbahn getrennt sind. Die Kreuzung, an der zusétzlich Midhlenweg und Furtweg ein-
munden, wirkt uniibersichtlich und nicht gut einsehbar. Die Absperrungen engen den Raum fur FuBgan-
ger*innen ein, Querungen sind nur sehr umwegig mdglich. Wie nehmen die Teilnehmenden die Situa-
tion wahr?

Anmerkungen:

- Auch wenn Absperrgitter und Leitplanken die Gehwegbeziehungen umwegig gestalten: Gitter und
Planken wirken und sollten belassen werden. (Bevor die Leitplanken eingerichtet wurden, war
der Kreuzungsbereich Unfallhdufungspunkt). Die Gehwege (empfohlene Schulwege!) sind sehr
schmal, die Kurve schwer einsehbar, Begegnungsverkehre geraten haufig in Konflikt (insbeson-
dere mit Bussen) — das Gitter ist Schutzraum.

Vorschlage:

- Um das Schneiden in der Kurve im Begegnungsverkehr zu verhindern, kénnte eine Mittellinie zur
besseren Fihrung verhelfen — Kurvenradius (Schleppkurve) ist zu prifen.

- An der Einmindung Mihlenweg in die HauptstraBe: Markierung / Sperrflache oder ,Gehweg-
nase“ gegen Parken direkt im Einmindungsbereich einrichten, zur Sicherung der Querung (Ein-
sehbarkeit).
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Haltepunkt Nr. 9:  HauptstralBe / Hauserstral3e / Kirchstral3e

Situationsbeschreibung:

An der Kreuzung miinden die KirchstraBe und die HauserstraBe in die HauptstraBe. In dstlicher Rich-
tung vor der Kreuzung befindet sich die Bushaltestelle Seniorenwohnanlage (einseitig mit Wartehaus-
chen). Direkt an der Bushaltestelle kann die Hauptstra3e Uber einen Zebrastreifen (barrierefrei und mit
Bodenindikatoren) gequert werden. Die HauserstraB3e (Tempo 30, Einbahnstral3e Richtung Siiden) geht
in den Hauserweg Uber, der Teil des Rad- und FuBwegenetzes abseits des Verkehrs ist und ebenfalls
eine wichtige FuBverkehrsachse (u.a. zwischen nérdlichem und sidlichen Teil Oberstedtens) darstellt.

Anmerkungen:

- Die HauserstraBBe ist fir ZufuBgehende sehr unattraktiv, die StraBe ist zu schmal und hat keine
Gehwege, die StraBenrander werden zugeparkt.

Vorschlage:

- Die HauserstralBe hat das Potential fir einen Verkehrsberuhigten Bereich.
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tstraBe / Mittelstedter StralBe

Haltepunkt Nr. 10: Haup

3 =

s

Situationsbeschreibung:

An der Kreuzung miindet die Mittelstedter Stra3e, die das dortige Wohngebiet erschlieB3t, in die Haupt-
straBe. Die Kreuzung bildet das Geschéftszentrum von Oberstedten, es bestehen wichtige Einrichtun-
gen der Nahversorgung, Post, Apotheke, Friseur ... und Gastronomie. Die HauptstrafBe kann hier Uber
eine FuBgangerampel gequert werden. An der Kreuzung befindet sich ein kleines Platzchen mit dem
Stedter Brunnen und einer Sitzgelegenheit. Die HauptstraBe flhrt hier in mehreren Kurven durch die
Ortsmitte und ist daher schwer einsehbar. Gehwege begleiten die Stral3e, sie sind jedoch sehr schmal
und werden durch parkende Pkw und die aktuelle Baustelle eingeschréanki.

Anmerkungen:

Diskutiert wird dieser Ort als die (eigentliche) Ortsmitte. Fir vier Tage im Jahr wurde die Haupt-
straBBe in diesem Abschnitt fir die Kerb gesperrt., bis zur Covid 19-Pandemie (seitdem vor der
Taunushalle).

Freitags ist hier ein kleiner Wochenmarkt.

Die Aufenthaltsqualitat des Platzes am Brunnen kdnnte verbessert, die Baumscheibe vergroBert
werden.

HauptstraBe verschwenkt hier stark und macht StraBenraum sehr unlbersichtlich — eine Umge-
staltung lage nahe (Ortsmitte gestalten).

Vorschlage:

Dr. Molter entwirft ,Vision* als Pendant zur angedachten ,Neuen Mitte” (KirchstraBBe): Umgestal-
tung der HauptstraBBe im Abschnitt zwischen Niederstedter- und SchmiedestraBBe zu einem Ver-
kehrsberuhigten Geschaftsbereich (20 km/h) — kénnte die Geschéftsmitte von Oberstedten deut-
lich attraktiver machen, ist aber kostenintensiv.

Aus gegebenem Anlass weist Herr Dr. Molter auf ein in der Verwaltung vorliegendes Ortskerne-
konzept hin, das Grundlage fiir weitere Gedanken, Ideen und Diskussionsprozesse sein kénnte.
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Anlage 4-5 Stadtspaziergang Bommersheim (Protokoll)

Protokoll
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Ablauf

Am Stadtspaziergang durch den Oberurseler Stadtteil Bommersheim haben zusammen mit der Vertre-
tung aus der Verwaltung 17 Personen teilgenommen. Herr Dr. Molter, Leiter der Abt. Nachhaltigkeit,
Klima-, Umweltschutz und Mobilitadt der Stadt Oberursel, begri3t die Anwesenden. Frau Krause vom
Biro plan & rat fihrt in die Veranstaltung ein und erlautert den Ablauf des Stadtspaziergangs. Den
Teilnehmenden werden Routenplane ausgehandigt.

Insgesamt waren 11 Haltepunkte vorgesehen. An jedem der Haltepunkte wurde von Frau Ockel (Blro
plan & rat) eine Kurzbeschreibung der Situation gegeben. Danach konnten die Teilnehmenden ihre
Anmerkungen (Konflikte, Mangel, Missstande, was hat sich bewéahrt) und Verbesserungsvorschlage
einbringen.

Der Spaziergang startete um 17:30 Uhr an der Bushaltestelle An der Friedenslinde und endete gegen
20:00 Uhr in der Lange Straf3e.

Vertreter der Verwaltung:

. Dr. Uli Molter, Abt. Nachhaltigkeit, Klima-, Umweltschutz und Mobilitat
Projektteam: Frau Krause, Frau Ockel (plan & rat)

Weitere Anmerkungen zur Verkehrssituation im Gebiet

»  Ein Teilnehmer wiinscht eine Routendnderung Uber die Bommersheimer StraBe/ Geschwister-
Scholl-StraBe, um folgendes Problem zu erlautern: entlang der Bommersheimer StraBe besteht
eine dichte Wohnsiedlung aus den 30er Jahren — flir die Bewohner*innen (meist Familien mit Kin-
dern) ist es schwer, die stark befahrene Bommersheimer StraBBe zu queren, um den Spielplatz in
der Geschwister-Scholl-StraBe zu erreichen — dicht parkende Pkw und fehlende Querungshilfen
machen die Querung unsicher = empfohlen wird, den Gehweg in den StraBenraum vorzuziehen
(,Nase") und abzupollern, um die Fahrbahn an der Kreuzung besser queren zu kénnen.

* Hingewiesen wird auf einen Kleinkinderspielplatz im Kreuzungsbereich Dietrich-Bonnhoefer-
StraBe/ Maximilian-Kolbe-StraBe. Er kann derzeit nicht genutzt werden (verwildert, nicht zugéng-
lich, keine Spielgerate mehr vorhanden, da vor Jahren demontiert). Eine Wiederinbetriebnahme
wird gewtiinscht. Es hat diesbezliglich bereits einen Antrag des Ortsbeirates gegeben.

*  An folgenden Kreuzungen wird das Aufbringen von Grenzmarkierungen (,Zick-Zack-Linien*) auf
der Fahrbahn vorgeschlagen, um das Parken bis direkt an die Einmindung der StraBe zu unter-
binden und die Einsehbarkeit fir ZufuBgehende zu erhéhen: Spessart-/ Bommersheimerstral3e (s.
HP8), Bommersheimer-/ OdenwaldstraB3e, Goldackerweg/ Mollerbachstra3e, Goldackerweg/ Min-
zenburgstraBe, MinzenburgstraBe/ Glauburgweg
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Haltepunkt Nr. 1:  An der Friedenslinde / Lange StraBe

Situationsbeschreibung:

Die Lange StraBe ist zentrale ErschlieBungsachse durch den Stadtteil Bommersheim. Am &stlichen
Stadtrand kreuzt sie die StraBBe An der Friedenslinde. An der StraBe An der Friedenslinde liegen Reit-
halle und Reitplatz, ebenfalls ein Volleyballfeld. Beide StraBen sind wichtige Hauptwegebeziehungen.
Die Gehwege im Kreuzungsbereich sind im Vergleich zur Verkehrsflache sehr schmal. Es bestehen
abgesenkte Borde mit Bodenindikatoren. An der Kreuzung liegt die Bushaltestelle An der Friedenslinde.
Die Lange StraBe wurde im alten Dorfkern (zwischen Bommersheimer StraBe und Im Olgarten) gerade
erneuert und zu einer Mischverkehrsflache umgebaut.

Anmerkungen:

- Es kommt regelmaBig zu Konflikten im Verkehrsablauf vor der Kita St. Aureus und Justina wegen
des hohen Aufkommens der Elterntaxen, dies trotz ausgewiesenem Halteverbot. Das Verkehrs-
aufkommen zum Tagesbeginn, Bus- und Schulbusfahrten, die Schulwegnutzung generell (per
Rad, Roller, zu FuB), Zu- und Abfahrten der Tiefgarage und das Parken auf Gehwegen flihren zu
andauernden chaotischen Verhaltnissen auf der StraBe. Die Leiterin der Kita hat die Eltern bereits
diesbezlglich angesprochen bzw. Strafanzeigen gestellt.

- Es muss dringend etwas getan werden. In Bommersheim kann alles zu Ful3 oder per Rad erreicht
werden.

- Vor der StraBBenerneuerung gab es zwischen Fahrbahn und FuBweg einen Griinstreifen, der mit
dem Umbau leider weggefallen ist — der Griinstreifen hat den Verkehr ,abgeschirmt®.

Vorschlage:

- Einrichten einer Haltezone, z.B. auf bestehender Rasenflache direkt an der Kreuzung — Konflikt
mit an- und abfahrenden Bussen?
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Haltepunkt Nr. 2:  Lange StraBBe (H6he Burgwiesenschule)

Situationsbeschreibung:

Die Lange StraBe schléngelt sich in diesem Teil durch die recht enge Bebauung. Hier befindet sich ein
Zugang zur Burgwiesenschule Uber den Altbau an der Langen StraBe — von Pfarramt, Katholischer
Kirche und Dorfbrunnen eingerahmt. Hinter dem Schulaltgebaude sind Neubauten fiir die Burgwiesen-
halle und die Grundschule entstanden, die von der Kalbacher StraBe erschlossen sind. Strae und
Gehwege sind sehr schmal, der Eingangsbereich vor der Schule ist auf der StraB3e farbig markiert.

Anmerkungen:

- In den Morgenstunden kommt es auch vor der Burgwiesenschule zu Konflikisituationen, verur-
sacht durch Elterntaxen.

- Gegeniiber dem Altgebaude der Burgwiesenschule besteht eine riskante Ausfahrt (mit Verkehrs-
spiegel) aus einer Grundstlckszufahrt von der Langen Stral3e zur angrenzenden Wohnbebauung
(ausfahrende Pkw werden zu spéat gesehen bzw. die Einmiindung kann schlecht eingesehen wer-
den). Die FuBwege an dieser Stelle sind sehr schmal, Kinder bewegen sich mit dem Rad auf der
Fahrbahn.

Vorschlage:
- Einrichten einer EinbahnstraBe oder Ausbau zum Verkehrsberuhigten Bereich.
- Kurzfristig: Haltelinie als optisches Signal im Einmindungsbereich auf die Fahrbahn aufbringen.

- Gegen das widerrechtliche Parken: Markierungen (Sperrflache) vor der Schule erneuern.
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Haltepunkt Nr. 3:  Im Himmrich

Situationsbeschreibung:

Im Himmrich verbindet die BurgstraBe mit der Kalbacher StraBBe. Sie beginnt als schmale Gasse und
endet im Parkplatz vor der Burgwiesenhalle. An der StraBe liegen Grundschule und Stadthalle (Burg-
wiesenschule und -halle), ein Kinderhort sowie die Reste der ehemaligen Burganlage von Bommers-
heim. Im Himmerich ist von der Ortskernseite nur fuBlaufig zu erschlieBen, aus der Gegenrichtung kom-
mend endet die StraBe als Sackgasse. Fir zu FuB Gehende ist Im Himmrich eine Abklrzung in die
Ortsmitte. Wird diese genutzt?

Anmerkungen:

- Der Weg Himmrich wird vielfaltig (auch als Schulweg) genutzt und ist in seiner derzeitigen Aus-
fihrung in Ordnung; die Sperrpfosten zur Abgrenzung gegen Pkw-Verkehr sind richtig und sollten
bleiben. Es fehlt eine Beleuchtung.

- Auch die StraBe Himmrich ist in Ordnung. Jedoch wird die StraBe abends haufig auf den Gehwe-
gen zugeparkt.

- Vor dem stadtischen Hort spielen sich morgens &hnliche Szenen ab wie vor der Kita St. Aureus
und Justina (Problem Elterntaxi). Die Pkw schranken die Sicht fur Kinder stark ein (Sicherheits-
problem).

Vorschlage:

- Am Sackgassenende soll der nérdlich verlaufende Gehweg barrierefrei an den FuB-/Radweg
Richtung Lange StraB3e angebunden werden.
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Haltepunkt Nr. 4. Kalbacher StraB3e / Im Himmrich /
Untere Bremengartchen

Situationsbeschreibung:

Die Kalbacher Stra3e dient der ErschlieBung der Burgwiesenhalle, Burgwiesenschule und dem dahinter
liegendem Reitverein mit Reithalle und Reitplatz. Danach fiihrt sie als Feldweg weiter nach Stden,
Richtung Frankfurt. Auf der Kalbacher StraBBe verkehren die Buslinien 42, 47 und 49.

Anmerkungen:

- Ein GroBteil der Parkplatze entlang der Reithalle werden fiir das dauerhafte Abstellen von Pfer-
deanhangern genutzt (Ortsfremde, Reitverein?) und belegen so wichtigen Parkraum fiir die Of-
fentlichkeit.

Vorschlage:

- Das Problem der Fremdnutzung durch Pferdeanhanger kénnte durch Gebulhren (z. B. 10.-€ /
Monat) gel6st werden.
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Haltepunkt Nr. 5:  Kalbacher StraBe / BurgstralBe / In der

Steingasse

p

Situationsbeschreibung:

An diesem Knotenpunkt kreuzen sich Kalbacher StraB3e, BurgstraBe und In der Steingasse. In Richtung
Slden geht die BurgstraBe in die Bommersheimer Stral3e Uber, die Bommersheim mit den Stadtteilen
WeiBkirchen und Stierstadt verbindet und ist daher eine wichtige Hauptwegeverbindung, insbesondere
fir den MIV. Alle drei StraBen sind Bestandteil des Schulwegplans. In Richtung Norden fihrt die Burg-
straBe weiter als Feldweg und ist an ein dichtes landwirtschaftlich gepréagtes Wegenetz angebunden.
Am Kreuzungspunkt liegt die Bushaltestelle Kalbacher StraBe (einseitig mit Uberdachung und Sitz-
bank). Die Borde sind abgesenkt und mit Bodenindikatoren versehen.

Anmerkungen:

- Aufgrund der nicht rechtwinkligen Kreuzung Kalbacher StraBe/ In der Steingasse (mit Busver-
kehr)/ BurgstraBe kommt es an der Kreuzung héaufig zu Irritationen und fehlender Orientierung
zwischen FuB-, Rad- und Pkw-Verkehr sowie landwirtschaftlichem Verkehr. Verkehrsteilneh-
mer*innen im MIV kénnen sich an die Kreuzung nur herantasten, was haufig zum Ruckstau fuhrt.

- Die Kreuzung ist sehr schwer einsehbar, die FuBwege teilweise sehr schmal, so dass Querungen
erschwert werden.

- Die BurgstraBBe flihrt weiter nach Bad Homburg und ist wichtige Radverkehrsverbindung.
Vorschlage:
- Es sollte zur besseren Einsicht fiir den motorisierten Verkehr ein Spiegel angebracht werden.

- Das einseitige Parken auf der BurgstraBe und In der Steingasse wird begrif3t, das vormalige
alternierende Parken fiihrte zu Problemen.
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Haltepunkt Nr. 6:  BurgstraBBe / Bommersheimer Stral3e /
Lange Stral3e

Situationsbeschreibung:

Der Kreuzungspunkt markiert die Ortsmitte, von hier aus gelangt man in alle Richtungen und zu den
wichtigen Einrichtungen des Ortes: nach Nordwesten zum Bahnhof Oberursel, nach Sidosten zur
Schule, nach Stdwesten Uber die Bommersheimer StraB3e in benachbarte Stadtteile. Der StraBenraum
in diesem Abschnitt wirkt eng und unibersichtlich. Der Abschnitt bis Im Olgarten ist (seit kurzem) ver-
kehrsberuhigter Bereich. Wie wird die Kreuzung von den Teilnehmenden erlebt?

Anmerkungen:

- Die Kreuzung (Hauptwegebeziehungen fiir alle Verkehrsteilnehmer*innen), es gilt rechts vor
links, ist wegen des Verschwenkens der Fahrbahnen sehr unilbersichtlich; fiir Kinder (Haupt-
schulweg) ist sie nur schwer einschatzbar; die Gehwege sind sehr schmal, die Querungssituati-
onen sind ungesichert.

- Milltonnen auf dem Gehweg schranken die nutzbare Breite ein.
Vorschlage:

- Langfristig: Weiterfihrung der Langen StraBBe als Verkehrsberuhigter Bereich bis zur StraBe An
der Friedenslinde / Kreuzung in diesem Zuge als Platzraum gestalten.

- Kurzfristig: Einrichten eines (Kinder-)Zebrastreifens (Vorbild Stadt Kerpen: von Kindern gestalte-
ter bunter Zebrastreifen) oder Markierung (sicherer) Querungsstellen durch ,Gelbe FlBe".

- Gehwege verbreitern, ggf. mittels temporarer ,Nasen".

- BurgstraBBe als EinbahnstraBBe einrichten (politisch bisher abgelehnt).
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Situationsbeschreibung:

Die WallstraBe (empfohlener Schulweg) fuhrt parallel zur Langen StraBe, bindet an die Homburger
LandstraBe an und endet auf der gegentberliegenden Seite in einem Feldweg Richtung Frankfurt, der
Teil eines landwirtschaftlichen Wegenetzes ist. Sie kreuzt die Bommersheimer StraB3e und ist wichtige
Verbindung durch den Stadtteil. Im Kreuzungsbereich liegt das Gemeindehaus der freien ev. Gemeinde
Oberursel und eine Kindertagesstatte. Hinter der Kreuzung befindet sich in der Bommersheimer StraBBe
der Bushalt WallstraBe der Linien 42, 47 und 49.

Anmerkungen:

- Die Kreuzung ist Hauptverkehrsknoten im Staditeil und Bestandteil der empfohlenen Schulwege
(stark genutzt). Zu den StoRzeiten des Berufsverkehrs liegt auf der Stra3e viel MIV. Die Kreuzung
ist nicht gut einsehbar. Gewtinscht wird als Querungshilfe eine Bedarfsampel oder ein Zebrastrei-
fen.

- Parkende Autos auf der WallstraBe (stadtauswarts) beeintrachtigen die Sicherheit des FuBver-
kehrs.

Vorschlage:

- Vorgeschlagen werden zwei Zebrastreifen: in der Bommersheimer StraBBe an der Einmindung
vor der Bushaltestelle und an der Einmiindung WallstraBe (6stlich der Bommersheimer StraB3e);
fir letzteren soll ein bereits eingegangener Busch und ein Parkplatz entfernt werden, um die Ein-
sehbarkeit des Zebrastreifens zu erhéhen und die Querung sicherer zu machen.
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Haltepunkt Nr. 8:

Bommersheimer Stral3e / Spessartstraie

e

Situationsbeschreibung:

Die Spessartstra3e erschlieBt das Wohngebiet, sie verbindet Bommersheimer- und VogelsbergstraBe.
Der Kreuzungsbereich ist aufgepflastert, ebenfalls aufgebracht sind Fahrradpiktogramme. Nahe der
Kreuzung ist in der Spessartstra3e eine Behinderteneinrichtung der Kinder-, Jugend- und Familienhilfe
Hochtaunus. In Richtung Stiden geht die Spessartstra3e aktuell in einen Feldweg Uber (mittelfristig wird
dort die Mutter-Teresa-StraBBe das neue Wohngebiet erschlieBen), eine Wegeverbindung zur StralBe
Am Mullerweg ist nicht vorhanden. Die SpessartstraBe nach Norden gelangt man Uber die Folkbertus-
straBBe zur Homburger Stra3e und zum Bahnhof. Spessartstra3e und FolkbertusstraBe sind empfohlene
Schulwege des Schulwegplans. Querungshilfen, FuBgangerampel, Zebrastreifen ...?

Anmerkungen:

- Hinterfragt werden die Fahrradpiktogramme auf der Fahrbahn — Auskunft: In Tempo 30-Zonen
wird der Radverkehr laut Richtlinien auf der Fahrbahn im Mischverkehr gefiihrt. Angeordnet ist
ferner ,Gehweg/ Radverkehr frei*, es lasst die wahlweise Fiihrung auf der Fahrbahn bzw. auf dem
Gehweg zu. Die Fahrradpiktogramme (Piktogrammspuren) sollen hierbei das subjektive Sicher-
heitsempfinden fiir Radfahrende erhéhen.

- Parkende Pkw vor der Kreuzung nehmen die Sicht auf den StraBenraum.

- Die Kinder der Behinderteneinrichtung nutzen den Weg tber die Bommersheimer StraB3e bis zur
U-Bahn und zu den Behindertenwerkstatten.

Vorschlage:

- Vor der Kreuzung: Aufbringen von Grenzmarkierungen (,Zick-Zack-Linien®) auf der Fahrbahn der
SpessartstraBe, um das Parken bis an die Einmiindung zu unterbinden und die Einsehbarkeit fiir
ZufuBgehende zu erhdhen.
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Haltepunkt Nr. 9:  Folkbertusstrafi3e / Lessingstra3e/ Hom-
burger Landstral3e

Situationsbeschreibung:

Die Kreuzung ist ein Hauptknotenpunkt in Bommersheim. Die Lessing- und FolkbertusstraB3e kreuzen
die Homburger LandstraBe - eine stark befahrene SammelstraBe, die an den Ubergeordneten Verkehr
anbindet: im Norden zur Nassauer StraBe, im Stden zur Frankfurter LandstraBe. Weiter Uber die Les-
singstraBe und LenaustraBe gelangt man zum Siideingang des S-Bahnhofs. Die Homburger Land-
straB3e, die auch Teil des empfohlenen Schulwegenetzes ist, kann hier Uiber einen Zebrastreifen gequert
werden.

Anmerkungen:

- Seit Einrichtung der Geschwindigkeitsreduzierung auf 30km/h ist die Situation auf der Homburger
LandstraBBe besser geworden, aber noch immer fahren zu viele zu schnell.

- Homburger LandstraBBe ist wichtige Radwegeverbindung — es kommt zu Konflikten zwischen Rad-
fahrenden und abbiegenden Pkw.

- Zwischen der Homburger LandstraBe und Franziska-Schild-Weg befindet sich eine Tankstelle,
mit Ausfahrt auf die LessingstraBe — die Ausfahrt ist fir ZufuBgehende kaum einsehbar — Gefah-
rensituation.

Vorschlage:

- Die Zufahrtsmdglichkeit zur Tankstelle von der LessingstraBe sollte unterbunden werden.
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Haltepunkt Nr. 10: Homburger Landstral3e / Lange

‘z’,‘*

Stral3e
s

Situationsbeschreibung:

Die Lange StraB3e (in diesem Abschnitt Tempo 30) — Hauptverbindungsachse durch den Ortskern von
Bommersheim — bindet an dieser Kreuzung in die Homburger LandstraBBe ein. An allen drei Kreuzungs-
armen kann die StrafBe Uber eine FuBgangerampel gequert werden. Die Homburger Landstral3e wird
beidseitig von Gehwegen begleitet. Der nordéstliche Gehweg flihrt auf die Bruchwiesenstra3e, die pa-
rallel zu den Gleisen fuhrt und kurz vor der Kreuzung in einer Sackgasse endet. Der FuBverkehr aus
der Homburger StraBe wird Giber Absperrgitter auf die BruchwiesenstraBBe gelenkt ( > schmaler Weg,
zugeparkt durch Autos - Einsehbarkeit). Wie nehmen die Teilnehmenden die Situation wahr?

Anmerkungen:

- Lange StraBe und Homburger StraBe sind Bestandteil des Schulwegeplans, sie werden intensiv
von Schiiler*innen genutzt. In der Lange StraBe (bis Im Olgarten Tempo 30) wird viel zu schnell
gefahren, der StraBenraum wirkt im oberen Bereich ungeordnet und verengt sich dort immer
mehr, die FuBwege sind sehr schmal. Der Einmindungstrichter der Lange StraBe in die Hombur-
ger StraBe ist fir eine Ortsmitteneinfahrt viel zu gro3 (Iadt zum Rasen ein).

- Die Homburger StraBBe wird in der Verlangerung unter der Bahntrasse und der Nassauer Stral3e
gefuhrt (Unterflihrung). Sie wird von Schiler*innen, die das Gymnasium und die Erich-Kastner-
Schule besuchen, genutzt. Rad- und FuBwege sind in der Unterfihrung sehr schmal und schwer
einzusehen (Kurve).

Vorschlage:

- Verringerung der Radien im Einmiindungstrichter Lange StraB3e.
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Haltepunkt Nr. 11: Lange Stral3e / Goldackerweg / Im Breul
i I

Situationsbeschreibung:

Dieser Abschnitt der Langen StraBe wurde bis zur BurgstraBBe neu umgestaltet: die Lange Stral3e ist
jetzt Verkehrsberuhigter Bereich (niveaugleicher Ausbau, Mischverkehrsflache, Schrittgeschwindigkeit,
Parken nur in markierten Bereichen). Die Lange StrafB3e ist — ortskerntypisch — sehr schmal, die Bebau-
ung sehr dicht > es gibt keine Baumpflanzungen, dafir wurden Pflanzbeete und eine Platzflache inte-
griert. Die StraBen Im Breul und Im Olgarten sind Querverbindungen durch den Stadtteil.

Anmerkungen:

Auf Héhe Goldackerweg (noch vor dem verkehrsberuhigten Bereich) ist die Lange StraBBe sehr
schwer zu queren. Die Lange Straf3e ist hier ein ungegliederter StraBenraum, der auf gesamter
Breite asphaltiert ist (inkl. Gehwege), auf den Gehwegen wird geparkt. Im westlichen Abschnitt
ist auf der StraBBe morgens viel Verkehr, T 30 wird nicht eingehalten. Goldackerweg und der linke
(schmalere!) Gehweg der Langen Stral3e (stadteinwarts) werden aber als Schulweg empfohlen.

Es wird der umgebaute Abschnitt der Langen Straf3e reflektiert: vor dem Umbau verkehrten 1.600
Kfz/Tag auf der StraBe — wird nach Umbau voraussichtlich weniger werden. Noch halten sich
nicht alle Verkehrsteilnehmer*innen an die neuen Regeln, es wird zu schnell gefahren. Zur gré-
Beren Akzeptanz der neuen Situation sind ein Banner (,Schrittgeschwindigkeit*) und eine Ge-
schwindigkeitsanzeigetafel als Dialogdisplay geplant. Auf der neu geschaffenen Platzflache fehlt
noch eine Bank. Hinterfragt werden die Verkehrsbaken, die die Lavendelbeete begrenzen und
sehr dominieren.

Vorschlage:

Es sollte eine Kampagne initiiert werden ,Bommersheim parkt fair!"
Sitzbanke in der Langen StraBBe, Milleimer.
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Anlage 4-6 Stadtspaziergang WeiBkirchen (Protokoll)

Protokoll
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Ablauf

Am Stadtspaziergang durch den Stadtteil Oberursel WeiBkirchen haben zusammen mit der Vertretung
aus der Verwaltung 18 Personen teilgenommen. Herr Dr. Molter, Leiter der Abt. Nachhaltigkeit, Klima-,
Umweltschutz und Mobilitat der Stadt Oberursel, begri3t die Anwesenden. Frau Krause vom Biiro plan
& rat fihrt in die Veranstaltung ein und erlautert den Ablauf des Stadtspaziergangs. Den Teilnehmenden
werden Routenplane ausgehéandigt.

Insgesamt waren 11 Haltepunkte vorgesehen. An jedem der Haltepunkte wurde von Frau Ockel (Blro
plan & rat) eine Kurzbeschreibung der Situation gegeben. Danach konnten die Teilnehmenden ihre
Anmerkungen (Konflikte, Mangel, Missstande, was hat sich bewéahrt) und Verbesserungsvorschlage
einbringen.

Der Spaziergang startete um 16:30 Uhr an der U-Bahn Station WeiBkirchen-Ost (P&R Parkplatz Mau-
erfeldstraBe) und endete gegen 19:00 Uhr in der Stierstadter Stral3e.

Vertreter der Verwaltung:

. Dr. Uli Molter, Abt. Nachhaltigkeit, Klima-, Umweltschutz und Mobilitat

. Katrin Fink, Seniorenbeauftragte der Stadt Oberursel (Taunus)

. Susanne Kahler, Abt. Nachhaltigkeit, Klima-, Umweltschutz und Mobilitat
Projektteam: Frau Krause, Frau Ockel (plan & rat)

Weitere Anmerkungen zur Verkehrssituation im Gebiet

- Die Verkehrsbelastung auf der Kurmainzer StraBe ist sehr hoch: 13.000 Pkw/Tag. Seit 40 Jahren
wird das Thema UmgehungsstraBe diskutiert. Insbesondere die Kreuzung Kurmainzer-/ WeiBKkir-
chener-/ GrabenstraBe ist stark frequentiert. Im Ortsrat hat es Antrdge gegeben, um den Durch-
gangsverkehr in der Kurmainzer StraB3e zu reduzieren. Da die Kurmainzer Stra3e LandesstralBe
ist (L 3006), kann eine Lésung nur zusammen mit HessenMobil entwickelt werden. Besonders
diskutiert wird der Kreuzungsbereich WeiBkirchener Stra3e — Grabenstral3e, anliegend eine Apo-
theke: - Aufpflasterung/ GrabenstraBBe als verkehrsberuhigter Bereich (Gehwege eng, schrag).

- In der Friedrich-Ludwig-Jahn-StraBe (fuhrt parallel zur Kurmainzer StraBe - Abkirzungsverkehr)
wird haufig zu schnell gefahren - Hecken nehmen Sicht auf StraBe > Einmindungen/ Kurven
sind undbersichtlich.

- In der Erlengasse (Verkehrsberuhigter Bereich) wird auBerhalb der markierten Stellplatze ge-
parkt. Der FuBverkehr wird dadurch behindert. An der Ecke Hdhe Einmindung Kurmainzer
StraBe wird widerrechtlich senkrecht anstatt langs geparkt.

- Teilweise haben die (schmalen) Gehwege im Gebiet eine starke Querneigung, so dass diese flir
Rollatoren oder mit Kinderwagen nur schwer befahrbar sind (z. B. GrabenstraBe, Mauerfeld-
straBBe). Im Rahmen der HauptfuBwegebeziehungen sind diese zu lokalisieren.
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Anhang

Haltepunkt Nr. 1:  Frankfurter Landstra3e/ Einmindung
Kurmainzer Stral3e

Situationsbeschreibung:

Die Kreuzung bildet den norddstlichen Eingang in den Stadtteil. Die Frankfurter LandstraBBe (L 3004)
verbindet Oberursel mit Frankfurt (Main) und fiihrt parallel zur U-Bahn Trasse. Ostlich wird die
Bahntrasse durch einen Radweg begleitet. In diesen Radweg miindet die Oberurseler Radroute (OU)
ein. An dieser Einmindung befindet sich auch ein Punkt der Agrar-Kultur-Achse (Regionalpark Rhein-
Main). Die Kurmainzer StraBe (L3006) ist die HaupterschlieBungsachse fir den MIV durch WeiBkirchen
und fuhrt weiter nach Steinbach. Die Kreuzung kann Uber FuBgangerampeln (an der Kurmainzer Str.
mit Mittelinsel) gequert werden. Die Kurmainzer StraBBe ist wie der gesamte Stadtteil verkehrsberuhigt
(Tempo 30). Beidseitig sind Schutzstreifen fir Radfahrende angeordnet, jedoch nicht durchgéngig bis
zum Ortsausgang in Richtung Steinbach. Die FuBwege weisen eine Breite von ca. 1.50 bis 2.00 m auf.
Welche Konflikte werden an dieser Kreuzung wahrgenommen?

Anmerkungen:

- Die Kreuzung ist ein groBer Gefahrenschwerpunkt: stark befahrene LandesstraBBe, Ortseingang
und U-Bahnstation - wichtige Querungsstelle > auf engem Raum sehr dichter Verkehr (vor
einigen Jahren schwerer Verkehrsunfall mit einer FuBgéngerin).

- Problematisch ist die Ampelschaltung an der Kreuzung: die Grinphase fir FuBganger ist sehr
kurz und zu jeder Tages- und Nachtzeit immer die gleiche (variiert nicht trotz schwankendem
Verkehrsaufkommen).

- Far Kinder ist die durch die Mittelinsel getrennte Zweispurigkeit schwierig (unterschiedliche Griin-
phasen werden nicht erkannt).

- Die Aufstellflachen sind zu klein, es kommt zu Drangeleien.

Vorschlage:

- Ampelschaltung &ndern - langere Griinphase zugunsten von ZufuBBgehenden.
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Anhang

Haltepunkt Nr. 2:  Kurmainzer StraBe/ Einmindung
Wiesenstral3e

Situationsbeschreibung:

Die Kurmainzer StraBe wird hier an der Siidseite durch eine Béckerei, eine Postfiliale und einen asiati-
schen Imbiss belebt. Gegeniberliegend miindet die WiesenstraBe ein. AuBensitzplatze, Plakataufstel-
ler und Hinweisschilder, aber auch zum Be- und Entladen haltende Fahrzeuge engen den FuBweg ein.
Kann es zu Konfliktsituationen kommen?

Anmerkungen:

- Die Lichtsignalsteuerung am Ubergang Mauerweg/ Memeler StraBe wurde (wie einige andere)
vor 3 Jahren eingerichtet, das Warten auf Grin fir FuBgénger*innen dauert viel zu lange.

- Auf dem Gehweg wird trotz Halteverbot geparkt und der FuBverkehr behindert.

- Auf der Fahrbahn ist ein Schutzstreifen markiert — dieser wird regelmaBig ignoriert — es kommt
zu Konflikten zwischen Pkw- und Radverkehr.

Vorschlage:

- FuBgangerampel-Schaltung fuBgangerfreundlicher einrichten.
- Offentliche Parkplitze eindeutiger markieren.
- Einrichten eines Halteverbots vor der Post.
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Anhang

Haltepunkt Nr. 3:  Kurmainzer StraBe/ Oberurseler Strale
An der Bleiche

Situationsbeschreibung:

Durch die Oberurseler StraBe ist WeiBkirchen an nérdliche Stadtteile und das Zentrum angebunden und
damit eine wichtige Verbindungsachse fir den MIV und Busverkehr. Hier verkehrt die Buslinie 43. An
der Kreuzung Oberurseler StraBe/ Kurmainzer StraBBe besteht die Mdglichkeit zur Querung Uber eine
FuBgangerampel. Die Kreuzung ist barrierefrei ausgebaut (abgesenkte Bordsteine, Bodenindikatoren).
Sind Aufstellflachen und FuBwegebreiten in der Oberurseler StralBe ausreichend?

Anmerkungen:

- Die Kreuzungssituation wirkt unibersichtlich. Insbesondere Linksabbiegen aus der Kurmainzer
StraBe in die StraBe An der Bleiche ist kritisch (enge Situation, Schutzstreifen ist zu beachten).

- Der untere Teil der Oberurseler StraBBe bis zur Kurmainzer StraBe wird nicht so stark vom FuB3-
verkehr genutzt — WiesenstraBBe ist eher die Hauptverbindung.

Vorschlage:

- Die Ampelschaltung an dieser Kreuzung ist ebenfalls fuBgéangerfreundlicher einzurichten.

plan&rat



FuBverkehrskonzept Oberursel Seite 112 von 230

Anhang

Haltepunkt Nr. 4. Lia-Léhr-Weg

Situationsbeschreibung:

Der Lia-L6hr-Weg ist ein griner, ruhiger Weg abseits des MIV, er verbindet die Bischof-Brand-Stra3e
mit der StraBe An der Bleiche. Der Weg wird an seiner Westseite von der Bebauung an der Kurmainzer
StraBe und an der Ostseite von einer Wiese, einem Parkplatz (Samstag auch Wochenmarkt) und einem
Spielplatz flankiert. Von hier aus ist auch das Gartenlokal Zum Ruhl erreichbar. Am Lia-Léhr-Weg wurde
— wie in anderen Ortsteilen von Oberursel auch — ein Blcherschrank aufgestellt. Die Aufenthaltsqualitat
kénnte durch erneuerte bzw. weitere Sitzmdglichkeiten gesteigert werden. Wegen seiner GréB8e und
Erreichbarkeit, aber auch wegen seiner guten Ausstattung mit ausreichend Griin, Banken und Spielge-
rat kdnnte der Spielplatz die Funktion eines Quartiersplatzes Gbernehmen, die sonst in WeiBkirchen rar
sind. Fehlen gut gestaltete offentliche Raume, Platze zum Aufenthalt in WeiBkirchen? Wo trifft man
sich?

Anmerkungen:

- Die Wiese am Lia-Léhr-Weg ist einziger offener Platz von WeiBkirchen (,StraBendorf*). Er wird
multifunktional genutzt, u.a. fir die Kerb, fir das FuBballspiel unter Jugendlichen, auf der Fahr-
bahn Friedrich-Ludwig-Jahn-StraBe bewegen sich viel Skater und Roller. Die landschaftliche Ge-
staltung ist gut, der Platz hat dennoch mehr Nutzungspotential und kdnnte verbessert werden —
insbesondere im Zusammenhang mit dem benachbarten Spielplatz, der rege angenommen wird.

- Die Hecken entlang des Spielplatzes (An der Bleiche mit engem Gehweg) und entlang der Wiese
(Friedrich-Ludwig-Jahn-StraBe) schranken die Sicht ein > beim Queren der Stral3e werden Kin-
dern zu spat gesehen, umgekehrt kdnnen Kinder StraB3e nicht gut einsehen.

Vorschlage:

- Fuor die ,Gestaltung” der Wiese sollten zukilnftig ldeen gesammelt werden (Kinder, Jugendliche
einbeziehen), sie sollte aber weiterhin offengehalten werden.

- Die Friedrich-Ludwig-Jahn-StraBBe kdnnte zum verkehrsberuhigten Bereich umgestaltet werden
- freie, offene Gestaltung von Lia-Léhr-Weg bis zur gegeniberliegenden Seite der Friedrich-
Ludwig-Jahn StraBBe - Gestaltung einer verkehrsberuhigten Ortsmitte
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Anhang

Haltepunkt Nr. 5:  Kurmainzer StraBe/ FuBweg zur S-Bahn

Stierstadt (Mihlenwanderweg)

Situationsbeschreibung:

Im Siidwesten von WeiBkirchen, am Ubergang zu Stierstadt, besteht ein Zugang zu einem landschaft-
lich reizvollen FuB3- und Radweg, der WeiBkirchen an der Kurmainzer StraBe mit der S-Bahn Station
Stierstadt verbindet. Er wird vom Urselbach begleitet, ist Teil des Miihlenwanderweges, der ganz Ober-
ursel durchzieht und stellt eine wichtige Alltags- und Freizeitroute dar. Der Weg ist an der Einmindung
Kurmainzer StraBe ausgeschildert. Allerdings gibt die gro3e asphaltierte Flache an der Einmindungs-
stelle die besondere Qualitat des Weges nicht wieder: (private) Parkplatze und Abfallcontainer wirken
eher abweisend.

Anmerkungen:

Die Zone an der Einmindung Mihlenweg wurde vor etwa 15 Jahren eingerichtet, die Einsehbar-
keit ist fir ZufuBgehende und Radfahrende durch Container und LitfaBsaule eingeschrénkt, der
Gehweg an der Kurmainzer ist hier sehr schmal. Der Miihlweg ist eine wichtige und gut genutzte
Verbindung (S-Bahn Stierstadt, Nahversorger Netto).

Der laut Schulwegplan empfohlene Schulweg fihrt in einem kurzen Abschnitt parallel hinter der
Bebauung und dann zurlick zur signalisierten Kreuzung Kurmainzer StraBe/ Weil3kirchener
StraBe/ Grabenweg. Der Weg ist schlecht einsehbar, die Beleuchtung evtl. unzureichend. Beson-
ders fir Madchen stellt der Weg eine Gefahr dar (sexuelle Beléstigung).

Vorschlage:

Zur besseren Einsehbarkeit/ Nutzbarkeit sollten LitfaBsaule und Container umgestellt werden.
Neugestaltung des Bereichs der Kurmainzer StraBe vom Mihlenweg bis zur Kreuzung WeiB3-
kirchener StraBe/ GrabenstralBe

Zur besseren Sichtbarmachung des Radverkehrs aus dem Muhlweg auf die Kurmainzer Stra3e
sollten Markierungen bzw. Roteinfarbung aufgebracht werden.

Winschenswert wére eine einladendere Gestaltung.

plan&rat



FuBverkehrskonzept Oberursel Seite 114 von 230

Anhang

Situationsbeschreibung:

Die UrselbachstraBe (Tempo 30) fihrt durch den alten Ortskern von WeiBkirchen. Eine 800 Jahre alte
Stufenlinde — heute zum Restaurant Zur Linde zugehdrig — markiert die Ortsmitte. Die Stral3e schlangelt
sich durch den alten Ortskern. Durch diesen Teil der UrselbachstraBBe flihrt auch der Mihlenwanderweg.
Ist der alte Ortskern fir zu Fu3 Gehende gut erlebbar (schmale FuBwege, Parken auf FuBweg). Gibt es
gentigend nutzbare Banke zum Verweilen?

Anmerkungen:

Die Urselbachstral3e ist Teil des alten Ortskerns und strahlt Atmosphare aus. Der Ortskern hat
sich gewandelt, viele Geschafte gibt es nicht mehr. Friiher dominierte in der Urselbachstra3e der
Abkirzungs- und Schleichverkehr, heute ist sie AnwohnerstraBe. Als Abkiirzung wird die StraBe
nach wie vor genutzt. Das Gasthaus Zur Linde ist sehr beliebt und zieht viel Pkw- und Radverkehr
an > Parkplatze fir das Gasthaus sind am Friedhof ausgewiesen, dennoch parken Besucher in
Reichweite des Gasthauses - das Parken in der StraB3e wirkt unkontrolliert, der Gehweg wird
zugeparkt. Der Privatparkplatz des Gasthauses (Bischof-Brand-Straf3e) ist schlecht erkennbar.
Die Fahrradabstellanlage ist schlecht positioniert, es fehlen weitere Abstellmdglichkeiten.

Eine in Mauern eingefasste Sitzbank vor dem Gasthaus mit Tisch ist vor allem fiir Altere Men-
schen nur schwer nutzbar

Dieser Abschnitt der UrselbachstraBe (Einmindungsbereich Bischof-Brand-Stral3e) ist sehr kur-
vig, schlecht einsehbar, wirkt vor allem fir ZufuBgehende unibersichtlich.

Vorschlage:

Es wird vorgeschlagen, den Verkehr im Ortskern insgesamt starker zu beruhigen: es empfiehlt
sich die Einrichtung eines gréBeren verkehrsberuhigten Bereiches, der sich Gber die Urselbach-
straBBe, Bischof-Brand-StraBe, Friedrich-Ludwig-Jahn-StraBe ausdehnt - Einrichtungen wie der
Spiel- und Festplatz, Seniorentreff Wei3kirchen (Begegnungsstatte im Alten Rathaus Urselbach-
straBe 59). Das Gasthaus wiirde davon verkehrlich und gestalterisch profitieren.

Die Verkehrsberuhigung wirde dazu fiihren, dass die StraBen wieder starker belebt und auch
von Kindern zum Spielen genutzt werden kdnnen.
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Anhang

Haltepunkt Nr. 7:  Bischof-Brand-Stra3e/ Einmindung

Breslauer StraBe (Grundschule)

-y

Situationsbeschreibung:

Die Bischof-Brand-Stra3e fihrt von der Ortsmitte quer durch den Stadtteil und endet als Sackgasse.
Durch ihre Lage am offen geflihrten Urselbach ist sie griin eingebettet. AuBerdem fuhrt der Mihlenwan-
derweg entlang der Bischof-Brand-StraBBe. Die Katholische Kirche St. Crutzen mit eigener Kindertages-
statte und offentlicher Blicherei sowie die stadtische Grundschule WeiBkirchen werden hierlber er-
schlossen. Im Schulwegeplan ist sie als empfohlener Schulweg gekennzeichnet. Die Schule bietet ne-
ben den Ublichen Klassenzimmern auch ein griines Klassenzimmer am Urselbach an. Der zur Schule
gehdérende Parkplatz liegt von der Schule abgewandt An der Untermihle. Wie kommen die Kinder zur
Schule? Bestehen Konflikte mit dem Pkw-Verkehr (Elterntaxi)?

Anmerkungen:

Die Schule hat 234 Schiler*innen. Zu Schulbeginn ist das Elterntaxi-Aufkommen sehr hoch, Geh-
wege (insbesondere Bischof-Brand-StraBe) werden zugeparkt, Schulkinder kommen aus allen
Richtungen, Autos nehmen den Kindern die Sicht. Anwohner, Elterntaxen, Lieferverkehr fahren
zu schnell, rangieren, fahren rlickwarts heraus oder blockieren anderweitig den Verkehr - unsi-
cherer Schulweg - Raum vor Schule beengt, zu wenig Bewegungs- und Gestaltungsraum.
Uber den Pfarrer-Alois-Reichwein-Weg (&ffentlicher Geh- und Radweg) werden Kita, Biicherei
und Kirche erschlossen > Parkplatz hinter der Kirche wird (ber diesen Weg an- und abgefahren
- fuhrt haufig zu Konflikten, da Weg von Kindern nicht als Fahrbahn wahrgenommen wird (Park-
platz an ,falscher” Stelle). Der Weg wird auch 1x wéchentlich von der Millabfuhr angefahren.
Die Mdllcontainer stehen auf dem Gehweg.

Vorschlage:

Einrichten einer Elternhaltestelle (Breslauer StraBe? An der Bleiche?).

Verkehrsberuhigter Bereich in der Bischof-Brand-StraBe / deutlichere Markierung (ggf auch bau-
liche Umgestaltung) des Raumes vor der Schule, / Halteverbot einrichten / Ein-, Ausfahrt nur fiir
Berechtigte (Zulieferverkehr gewahrleisten).

Pfarrer-Alois-Reichwein-Weg: deutliche Markierung / Beschilderung zur Kenntlichmachung der
Verkehrsfliihrung.
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Anhang

Haltepunkt Nr. 8:  An der Bleiche/ Bushaltestelle An der

Kreuzwiese

Situationsbeschreibung:

Die StraBe An der Bleiche (Tempo 30) quert WeiBkirchen in Ost-West-Richtung. Sie verbindet die
Kurmainzer — mit der MauerfeldstraBBe und ist eine wichtige Verbindung durch den Stadtteil. Auf der
StraBe verkehrt die Buslinie 43 (hier Haltestelle An der Kreuzwiese - Ein-/ Ausstieg Schiiler*innen der
Grundschule - Stichweg zur Bischof-Brand-Stral3e), die WeiBkirchen an die anderen Stadtteile anbin-
det. Am westlichen Eingang der StraBBe befinden sich an der Ecke Lia-Léhr-Weg ein 6ffentlicher Park-
platz und ein Spielplatz.

Anmerkungen:

Schiler*innen kommen selten mit dem Bus (nur weiterfiihrende Schulen auBerhalb von WeiBkir-
chen werden von Schiilersinnen mit dem Bus erreicht), Schulkinder werden in der Regel mit El-
terntaxi gebracht.

An der Einmindung des Geh- und Radweges (An der Untermihle) in die StraBe An der Bleiche
sind im Bereich der Parkplatze Drangelgitter aufgestellt. Diese sind baulich nicht gut ausgefiihrt,
eine Durchgangsmaéglichkeit zwischen den beiden Dréngelgittern sollte bestehen.

Vorschlage:

Der Weg An der Untermihle stellt eine direkte Verbindung von der Strae An der Bleiche zur
Schule dar > der mit Drangelgittern abgesperrte Bereich lieBe sich als Elternhaltestelle umfunk-
tionieren - Schulkinder wirden sicher Uber Geh- und Radweg zur Schule gelangen, der Pkw-
Verkehr vor der Schule kénnte reduziert werden.

Grinschnitt sollte vorgenommen werden. Dies gilt auch fir den privaten Hausbesitzer An der
Bleiche 29)(Grin des Laubbaumes ragt in den Lichtraum des FuBweges).
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Anhang

Haltepunkt Nr. 9:  UrselbachstraB3e/ Einmindung Mauerfeld-
stral3e

"

Situationsbeschreibung:

Die UrselbachstraBBe durchzieht den Stadtteil von Ost nach West und bindet die Kurmainzer StraBe im
Siden des Stadtteils an die Frankfurter LandstraBe (L 3004) an. Auf ihr fihrt der MUhlenwanderweg.
An der Einmindung MauerfeldstraBBe besteht ein freier Blick in die Landschaft und auf Frankfurt. Ge-
genlber der Einmiindungsstelle liegt der Jugendplatz Am Krebsmiihlenweg. Die UrselbachstraBe wird
einseitig von einem schmalen FuBweg begleitet.

Anmerkungen:

- Der Jugendplatz wird gut angenommen. Es gibt keine Probleme, auch in der Zuwegung nicht.

- Etwa 10 bis 15% des Verkehrs in der StraBBe ist Schleichverkehr > vertretbar.

- An der Einmindung der UrselbachstraBe in die Frankfurter Landstra3e (L 3004)) gibt es keine
Querungsmaglichkeit fir den FuBverkehr > Gesprache mit Hessenmobil zum Herstellen einer
gesicherten Querung haben bisher zu keinem positiven Ergebnis gefiihrt.

Vorschlage:
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Anhang

Haltepunkt Nr. 10: MauerfeldstraBe/ Am GafBgang (FuBweg-
verbindung)

Situationsbeschreibung:

Um vom HP 9 wieder die Station WeiBBkirchen Ost zu erreichen, kann der Weg entlang der Mauerfeld-
straBe gewahlt werden, oder — abseits der StralBe — diese FuBwegeverbindung durch den Wohnblock
Am GalBgang. Sie bietet eine Alternative durch den begriinten Blockinnenbereich, in dem sich gleich
mehrere Spielflachen befinden. Sind Einsehbarkeit, Beleuchtung ausreichend (Sicherheitsgefthl)?

Anmerkungen:

- Die Durchwegung des Wohnquartiers (6ffentlich) wird als positiv wahrgenommen, Innenhof und
Weg sind beleuchtet und begriint, es gibt ausreichend Spielflachen (teilweise privat), es herrscht
eine freundliche Atmosphéare. Der Weg wird als Abkurzung genutzt.

Vorschlage:

- Im Bereich der FuBwegeverbindung sollten Béanke, vor allem im Zugangsbereich zu den Spiel-
platzen aufgestellt werden.
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Anhang

Haltepunkt Nr. 11: P&R Parkplatz Mauerfeldstraie
(Station WeiBkirchen Ost)

Situationsbeschreibung:

Die Station WeiBkirchen Ost, gelegen an der Kreuzung Frankfurter LandstraBe/ Kurmainzer StraBe, ist
der Hauptverkehrsknoten in WeiBkirchen. Sie ist Umsteigepunkt fir den OPNV (U-Bahn, Stadt- und
Regional-Bus) und den Individualverkehr. Ankommende mit der U-Bahn queren die stark befahrene
Frankfurter LandstraBe Uber eine FuBgangerampel, um in den Stadtteil WeiBBkirchen und zum P&R
Parkplatz zu gelangen. Die Station an der MauerfeldstraBe ist durch einen Grinstreifen, durch den sich
ein FuBweg schlangelt, von der Kurmainzer StraBe und Frankfurter LandstraBe getrennt. Der Bushalte-
punkt der Linien 42, 43, 251 und 252, eine lberdachte Fahrradabstellanlage, verschiedene Fahrradbo-
xen, ein Pkw-Parkplatz sowie eine Garagenanlage werden hier gebindelt.

Anmerkungen:

- Es werden keine Konflikte oder Mangel festgestellt, es besteht Zufriedenheit mit der Situation.
- Far ein offentliches WC an diesem Standort wird kein Bedarf gesehen. Das Konzept ,Nette Toi-
lette” kdnnte in WeiBkirchen aktiviert werden.

Vorschlage:

plan&rat



FuBverkehrskonzept Oberursel Seite 120 von 230

Anhang

Anlage 4-7 Stadtspaziergang Stierstadt (Protokoll)

Protokoll

plan&rat



FuBverkehrskonzept Oberursel Seite 121 von 230

Anhang

Ablauf

Am Stadtspaziergang durch den Stadtteil Oberursel Stierstadt haben zusammen mit der Vertretung aus
der Verwaltung 14 Personen teilgenommen. Herr Dr. Molter, Leiter der Abt. Nachhaltigkeit, Klima-, Um-
weltschutz und Mobilitat der Stadt Oberursel, begrii3t die Anwesenden. Frau Krause vom Biro plan &
rat fihrt in die Veranstaltung ein und erldutert den Ablauf des Stadtspaziergangs. Den Teilnehmenden
werden Routenplane ausgehandigt.

Insgesamt waren 11 Haltepunkte vorgesehen. An jedem der Haltepunkte wurde von Frau Ockel (Blro
plan & rat) eine Kurzbeschreibung der Situation gegeben. Danach konnten die Teilnehmenden ihre
Anmerkungen (Konflikte, Mangel, Missstande, was hat sich bewéahrt) und Verbesserungsvorschlage
einbringen.

Der Spaziergang startete um 16:30 Uhr an der S-Bahn Station Stierstadt (Ostseite/ Eingang Skateran-
lage) und endete gegen 19:00 Uhr in der Stierstadter Straf3e.

Vertreter der Verwaltung:

. Dr. Uli Molter, Abt. Nachhaltigkeit, Klima-, Umweltschutz und Mobilitat
. Katrin Fink, Seniorenbeauftragte der Stadt Oberursel (Taunus)
Projektteam: Frau Krause, Frau Ockel (plan & rat).

Die urspriinglich geplante Route wurde auf Anregung eines Teilnehmers wéhrend des Stadtspazier-
gangs geandert, um auf weitere Problempunkte in Stierstadt hinzuweisen (s. geadnderte Routenfiihrung
auf dem Plan auf der n&chsten Seite).

Weitere Anmerkungen zur Verkehrssituation im Gebiet

- Querung der Stierstadter StraBe am Zimmersmuihlenweg / Untergasse: aufpflastern, um opti-
sches Signal fiir Pkw-Verkehr zu setzen - Prinzip kénnte an anderen Querungsstellen der Stier-
stadter StraBBe eingesetzt werden = Untergasse als verkehrsberuhigter Bereich nicht zu erken-
nen

- Die Verbindung Zimmersmuhlenweg (Netto) — Bahnunterfihrung — Querung Stierstadter StraBBe
— Untergasse sollte durch UmgestaltungsmaBnahmen fir ZufuBgehende gestarkt werden.
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Haltepunkt Nr. 1:  Zimmersmuihlenweg/ Einmindung

Bahnweg (Unterflihrung)

Situationsbeschreibung:

Die S-Bahn Station Stierstadt liegt etwa 200 Meter von der Stierstadter Mitte entfernt und ist beiderseits
der Bahntrasse Uber eine schmale Stra3e/ Weg angebunden. Der FuBweg an der Ostseite der S-Bahn
Station fihrt Uber eine Skateranlage Richtung Siiden an den Zimmersmihlenweg (EinbahnstraBe Rich-
tung Stierstadt) — hier gelangt man durch eine Unterfiihrung in den Ortskern, auf die Stierstadter StraBe.
Der Weg endet in einer geschotterten Flache, die (gemeinsamen FuB3- und Rad-)Wege unterhalb der
S-Bahntrasse sind schmal. Wegen der leicht kurvigen StraBenlage ist die jeweils andere Seite der Un-
terfihrung schlecht einsehbar. Wie wird die Situation eingeschéatzt? Wird der Geh- und Radweg genutzt
und der Zimmersmiihlenweg an dieser Stelle gequert?

Anmerkungen:

Die Wegebeziehung parallel zur S-Bahn Trasse wird viel genutzt, der Zimmersmihlenweg vor
der Unterflihrung haufig gequert — vor allem von Schiiler*innen, die den Netto zum Ziel haben,
Schulkinder werden nicht gesehen und es kommt zu Gefahrensituationen. Der Zugang zum Netto
von dieser Seite ist teilweise Privatweg.

Der Einmindungstrichter des in den Zimmersmihlenweg einmiindenden Bahnweges ist nur pro-
visorisch hergestellt (teilweise als Schotterflache). Die Schotterflaiche wird gelegentlich wider-
rechtlich als Parkplatz genutzt und behindert die Sicht.

Der StraBenraum in der Unterfiihrung (Einbahnstrasse ortseinwarts) ist sehr eng — fir ZufuBge-
hende unsicher, es entstehen Gefahrensituationen durch Radfahrende im Gegenverkehr.

durch die Gestaltung des Kreuzungsbereiches mit Abbiegespur fahrt der mehrheitliche KFZ-Ver-
kehr aus dem &stlichen Zimmersmihlenweg mit deutlich unangepasster Geschwindigkeit im Be-
reich der Bahntrasse

Vorschlage:

Einrichten einer Querungshilfe (Zebrastreifen) am Ubergang zum Netto.

Versetzen der vorhandenen Steine auf die Schotterflache, damit ein widerrechtliches Parken und
somit Sichtbehinderungen fiir FuBganger unterbunden werden.

plan&rat




FuBverkehrskonzept Oberursel Seite 124 von 230

Anhang

Situationsbeschreibung:

Auf der WeiBkirchener StraBe (EinbahnstraBe Richtung Weikirchen) kann man Stierstadt durch eine
weitere Unterflihrung verlassen. Die Durchfahrt wie FuBwege sind sehr schmal, die Situation wirkt fur
zu FuB Gehende unsicher und unwirtlich. Wird die Unterfihrung durch Zu FuB3 Gehende genutzt? Wie
wird die Unterfihrung wahrgenommen?

Anmerkungen:

- Fir aus der Stierstadt herausfahrende Fahrzeuge (EinbahnstraBBe stadtauswarts) sind die Weil3-
kirchener StraBBe querenden Personen hinter der Bahnbricke (Unterfihrung) nur schwer bzw.
spat sichtbar. Auch hier haben Schiler*innen den Netto-Markt zum Ziel.

- Die Gehweganlagen sind schmal und schlecht nutzbar — Unsicherheitsgefinhl.
Vorschlage:

- Einrichten einer Querungshilfe (Zebrastreifen) dstlich der Bahntrasse.
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Haltepunkt Nr. 3:  Kreuzung Steinbacher-/ Wei3kirchener-
GartenstraBe

Situationsbeschreibung:

Die Stierstadter StraBe ist mit Taunus- und WeiBkirchener StraBe die Hauptverbindungsachse durch
den Stadtteil. Sie ist zweispurig befahrbar und beidseitig von Gehwegen minderer Qualitat (asphaltiert,
teilweise ausgebessert) begrenzt. Radfahrende nutzen den Gehweg. Durch die zuséatzlich einmiindende
GartenstraBe, Steinbacher StraBe und Bahnweg stellt die Kreuzung einen eher uniibersichtlichen Ver-
kehrsraum dar. Die Stierstadter StraBe kann Uber eine FuBgéngerampel gequert werden. Wie wird die
Kreuzungssituation von den Teilnehmenden wahrgenommen?

Anmerkungen:

Die Stierstadter- und in der Verlangerung die WeiBBkirchener StraBe sind stark befahrene StraBen,
die Geschwindigkeitsbegrenzung von 30 km/h wird h&ufig Gberschritten, in die GartenstraBe (Ver-
kehrsberuhigter Bereich, groBer Einmindungstrichter) wird sehr zligig eingefahren.

Steinbacher StraBe: Die StraBe hat Gefélle Richtung Norden, der StraBenraum ist sehr breit (ver-
mittelt héher zugelassene Geschwindigkeit), die Gehwege dagegen sind schmal (tlw. unter 1.0
Meter). Radfahrende nutzen tiberwiegend die Gehwege, die eine starke Querneigung haben und
in einem eher schlechteren Zustand sind.

Steinbacher - und Stierstadter StraBe sind zum einen offizieller Schulweg, zum anderen eine von
Radfahrenden viel befahrene Strecke - gesicherte Querungen fehlen fir Radfahrende wie fir
ZufuBgehende.

Die Bedarfsampel im Kreuzungsbereich ist so in Ordnung.

Uber die Kreuzung fiihrt die geplante Radschnellverbindung FRM5 (Frankfurt - Friedrichsdorf -
Bad Homburg - Oberursel - Steinbach/ Eschborn) fiir die Vorzugsvariante aus der Machbarkeits-
studie wird aktuell die Entwurfsplanung bearbeitet, dazu gehért auch ein Gestaltungskonzept bis
zur Einmiindung TaunusstraBBe. AuBerdem werden auf Antrag des Ortsbeirats Lésungskonzepte
fur die Stierstadter StraBe zwischen GartenstraBe und Taunusstral3e erarbeitet.

Vorschlage:

Das Zeichen 325 STVO (Verkehrsberuhigter Bereich) fir die Gartenstral3e ist nicht erkennbar.
Es sollte versetzt werden.
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Haltepunkt Nr. 4:  GartenstraBe/ Heinrich-Geibel-Platz

Situationsbeschreibung:

Der Heinrich-Geibel-Platz — eine aufgeweitete Platzflache mit Brunnen und Stier-Skulptur — markiert die
Stadtteilmitte. Er wird durch das Feuerwehrgebdude und einen Parkplatz begrenzt. Auf der Ostseite
steht das Alte Rathaus. An der Siidseite des Platzes fihren ein Weg und eine schmale Treppe auf die
héher gelegene RémerstraBBe (fehlende Barrierefreiheit). Am Brunnen bestehen Sitzmdglichkeiten, ein
Biicherschrank kann genutzt werden. Der Platz wirkt freundlich, kdnnte aber dennoch eine weitere Auf-
wertung erfahren?

Anmerkungen:

Der Heinrich-Geibel-Platz wurde 2003 umgestaltet und wird gut von der Blrgerschaft angenom-
men. Er wird u.a. als Festplatz genutzt, der Bereich um Brunnen und Béanke wird oft aufgesucht.
Wegen des Brunnens ist der Platz Anziehungspunkt fir Kinder.

Der Platz ist frei und offen gestaltet, doch es fehlen auch Schattenplatze.

Der It. Schulwegplan empfohlene Schulweg verlauft von der S-Bahnstation Uber die Stierstadter
und Steinbacher StraBe. Dennoch wahlen insbesondere altere Schulkinder den Weg Uber den
Heinrich-Geibel-Platz und die Treppenanlage zur RémerstralBe (von kleineren Schulkindern wird
der Schulwegplan mehr beachtet), was den Platz zusatzlich belebt. Wegen der Nutzung des We-
ges Uber die Treppe wird die Ecke RémerstraBe/ St.-Sebastian-Stral3e/ Fasanenweg jedoch zu
einer wichtigen Querungsstelle fir Kinder. Es kann zu Konflikten mit zu schnell fahrendem Pkw-
Verkehr auf der RémerstraBe bzw. dem Fasanenweg kommen.

Der Platz wird auch als Festplatz (Kerb, Karneval) genutzt, kénnte nach Ansicht einiger Teilneh-
mer*innen sein Nutzungspotential aber noch mehr entfalten, z.B. durch das Aufstellen von Spiel-
geraten > andere Teilnehmer*innen pladieren eher flr das Freihalten der Platzflache im Sinne
einer multifunktionalen Nutzung; auBerdem ist fir alle Nutzungen die Feuerwehrausfahrt drin-
gend freizuhalten.

Vorschlage:

Das Thema der Platznutzung und Platzgestaltung soll mit der Bewohnerschaft diskutiert werden.

Der barrierefreie Zugang zum Platz von der GartenstraBBe sollte verbessert werden.
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Haltepunkt Nr. 5:  Fasanenweg/ Schulzentrum

Situationsbeschreibung:

Das Schulzentrum mit Grundschule und IGS befindet sich an der héher gelegenen Rémerstral3e/ Fasa-
nenweg. Der Fasanenweg kann Gber einen FuBgangeriberweg gequert werden. Die IGS wird zurzeit
am Kiesweg (nérdlich des alten Standortes) neu errichtet. Fir das Schulzentrum besteht ein groBer
Parkplatz, der im Kreisverkehr umfahren werden kann. Die IGS wird von den Buslinien 42 und 43 und
den Schulbussen angefahren, es sind zwei Uberdachte Haltestellen vorhanden, die in keinem guten
Zustand sind. Der FuBweg ist an der Bushaltestelle durch ein Drangelgitter von der StraBe getrennt.
Insgesamt wirkt der Verkehrsraum fir den Kreisverkehr mit Parkraum Uberdimensioniert, wahrend FuB3-
wege zu schmal sind bzw. andere Frei-/ Griinrdume fehlen.

Anmerkungen:

- Der Haltepunkt ist Standort von einer IGS mit 1.010 Schiler*innen und einer Grundschule mit
230 Schiler*innen (die alle aus dem Ortsteil Stierstadt kommen). Die Schulen starten morgens
fast zum selben Zeitpunkt (7:45 Uhr bzw. 7:55 Uhr) mit dem Unterricht. Zwischen 7.30 und 7:50
Uhr kommt es regelmaBig zu chaotischen Verhaltnissen und Konflikten im Verkehr. Das Ver-
kehrsaufkommen ist sehr gro3: mit dem Rad und zu FuB kommende Kinder, Busse, Elterntaxen
kommen in einem engen Zeitfenster gleichzeitig (ca. 500-600 Kinder kommen mit dem Rad).
Haltende Elterntaxen versperren die Fahrbahn und nehmen den Kindern die Sicht. Wegen der
engen Radien Uberfahren groBe Gelenkbusse die Gehwegflachen. Am Zebrastreifen auf der Fa-
sanenstralBe entstehen deshalb geféhrliche Situationen.

- In der St.-Sebastian-StraB3e ist ein absolutes Halteverbot (7.00 — 13.00 Uhr) eingerichtet. Das
wird groBenteils ignoriert. Es dominiert das Parken auf dem Gehweg.

- Ein Verkehrsgutachten aus dem Jahr 2019 hatte bereits die von Schulkindern stark frequentierten
StraBenquerungen herausgearbeitet (Rdmer- und St.-Sebastian-StraBe) und Empfehlungen ge-
geben. Das Einrichten von Elternhaltestellen (mit verschiedenen Standorten) wird seither disku-
tiert.

- Das Schulgelande selbst ist im Eigentum des Hochtaunuskreises, die Stadt Oberursel kann daher
auf dem Schulgelénde nicht handeln.
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Die fuBlaufige Verbindung vom Parkplatz zum Kiesweg durch das Schulgeldnde ist nur zu den
Schulzeiten méglich.

Aktuell erhalt die IGS einen Neubau, das Aligebaude ist bereits abgerissen, es bestehen zurzeit
provisorische Zustande, die die Situation auf dem Schulgelande verschérfen.

Vorschlage:

den Schulbeginn von IGS und Grundschule zu unterschiedlichen Zeitpunkten ansetzen, um den
Verkehr zu entzerren.

Halteverbotszonen einrichten (Sperrflachen).

Fasanenweg: vor den Schulen auf etwa 15 Meter ,Frankfurter Hiitchen® vorsehen (bauliches
Element, welches das Befahren der Gehwege verhindert). Frankfurter Hiitchen werden auf den
Bordstein aufgediibelt.

Wegen aufgeheizter Diskussion: Hinzuziehen einer externen Beratung / Schulwege-Konzept
erstellen.

Konzept / Vision: ,Unser Schulweg®“ — gemeinsam mit Schilerschaft Identifikationsmerkmale /
Bild entwickeln und daraus attraktiven Schulweg ausgestalten.

Beratungsprogramm Schulisches Mobilitdtsmanagement der ivm GmbH (im Auftrag des Landes
Hessen) nutzen (das Gymnasium Oberursel macht es vor) = https://www.besserzur-
schule.de/fachzentrum/

Schulwegplan Uberarbeiten.

Einrichten von ,Elternhaltestellen“ in etwa 300m Entfernung der Schule, um Pkw von Schule
fernzuhalten.
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Haltepunkt Nr. 6:  GartenstraBe/ Einmindungen Kiesweg/
Pfingsbornstral3e

Situationsbeschreibung:

Kiesweg und Pfingstbornstrale, die von der GartenstraBe gekreuzt werden, verbinden die Taunus- und
RdmerstraBe und stellen eine wichtige Verbindung in Nord-Sid-Richtung dar. An der Kreuzung fuhrt
die GartenstraBe in die Stadtteilmitte. Am Kiesweg werden nur sehr schmale Gehwege gefihrt. Die
PfingstbornstraBe ist zum verkehrsberuhigten Bereich ausgebaut.

Im Umfeld Baugebiet (Verlangerung RémerstralBe) entsteht das Baugebiet Im Borngrund mit einer ver-
kehrsberuhigten ErschlieBung.

Anmerkungen:

- Die GartenstraBBe wird (auch westlich der Pfingstbornstral3e) per Rad als Schulweg genutzt. Im
Kreuzungsbereich befinden sich Gehwegparker, die die Gehwege versperren oder aber die Sicht
in den Kreuzungsbereich nehmen.

- Durch die zugeparkten Gehwege werden besonders Menschen mit Rollator oder Kinderwagen
behindert und miissen auf die Fahrbahn ausweichen.

- Die GartenstraBe in Richtung Westen ist auch beliebter Spazierweg: Insbesondere im Bereich
Seedammweg/ GartenstraBBe werden immer wieder Behinderungen und Gefahrdungen von Rad-
fahrern und FuBgéangern durch illegalen PKW-Verkehr festgestellt.

Vorschlage:

- Einrichtung eines Halteverbots in der GartenstraBe zwischen den Einmiindungen Pfingsborn-
straBe und Kiesweg (Sperrflachen).

- Umlegbarer Pfosten an der Ecke Seedammweg/ GartenstrafB3e, welcher nur noch berechtigte Nut-
zer*innen passieren lieBe, um illegalen Verkehr Seedammweg/ Gartenstraf3e zu verhindern.

- Parkflachen im verkehrsberuhigten Bereich markieren.
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Haltepunkt Nr. 7:  Taunusstraf3e/ Bushaltestelle Pfaffenweg

Situationsbeschreibung:

Die TaunusstraBBe (Tempo 30) verbindet die Oberhéchstadter StraBe und die Stierstadter Straf3e und
quert somit den gesamten Stadtteil von Nordwest nach Stidost. An der Bushaltestelle Pfaffenweg be-
steht eine FuBgangerampel. FuBweg und Aufstellflache an der Bushaltestelle sind sehr eng. Eine Uber-
dachung der Haltestelle fehlt. Gibt es Konflikte im FuBverkehr?

Anmerkungen:
- Die Bushaltestelle liegt nicht optimal und wird auch nicht von vielen Kindern genutzt.

- Diskutiert werden Standort-Varianten fiir eine Elternhaltestelle. Evtl. lieBe sich an der Bushalte-
stelle Pfaffenweg die gewtiinschte Elternhaltestelle unterbringen.

Vorschlage:

plan&rat



FuBverkehrskonzept Oberursel

Seite 131 von 230

Anhang

&

Haltepunkt Nr. 8:  Am Wetebrunnen (Spielplatz)

Situationsbeschreibung:

Die StraBe Am Wetebrunnen ist die fuBlaufige Verbindung zwischen Garten- und Taunusstraf3e. An ihr
liegen Kleingarten und ein Spielplatz. Am Spielplatz mindet die Edelflussgasse als schmaler FuBweg
ein, der als Neugasse in die Ortsmitte fihrt. Wie werden die Einsehbarkeit von FuBweg und Spielplatz,

die Wegequalitat und die Beleuchtung beurteilt?

= Auf Wunsch von Teilnehmer*innen geédnderte Route / geénderter Haltepunkt 8 (s. nachste Seite).
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Haltepunkt Nr. 8:  Taunusstral3e
(H6he Haus Nr. 21 / Sparkasse)

Anmerkungen:

Vorschlag Teilnehmer: Das Gebaude TaunusstraBe 21 ist Sitz der Sparkasse und der Volksbank im
Ortsteil Stierstadt. Die Sparkasse 6ffnet (erst) 8:30 Uhr, vor dem Gebaude befinden sich hauseigene
Parkplatze — der Parkplatz lieBe sich mit seiner Lage an der Taunusstra3e und mit Zugang zur StraBBe
Wetebrunnen (Teil des Schulwegeplans) bis zum Schulbeginn (8.00 Uhr) als Elternhaltestelle nutzen.
Sparkasse und Volksbank missten angesprochen und eine Vereinbarung getroffen werden. Zu klaren
ist, ob es sich beim Zugang zur EdelflussstraBe/ Am Wetebrunnen um einen 6ffentlichen Weg handelt.

Alternativ lieBe sich die Elternhaltestelle auch direkt an der Bushaltestelle Pfaffenweg unterbringen.
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Haltepunkt Nr. 9:  Kreuzung Untergasse/ Neugasse

Situationsbeschreibung:

Unter- und Neugasse sind Teil des altstadtischen StraBensystems im Ortskern von Stierstadt. Die Be-
bauung ist dicht, die StraBBen so eng, dass keine FuBwege bestehen. Pkw parken dicht an den Haus-
fassaden. Die Gassen laufen rechtwinklig aufeinander zu, so dass diese aufgrund der Enge schlecht
einsehbar sind. Die StraBen im Ortskern sind alle als Verkehrsberuhigter Bereich (Z 325 StVO) ausge-
wiesen . Wie flhlen sich zu FuB Gehende und was kann getan werden, um die Sicherheit flr sie zu
erhéhen?

= Auf Wunsch von Teilnehmer*innen geédnderte Route / gednderter Haltepunkt 9 (s. nachste Seite).
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Haltepunkt Nr. 9:  GartenstraBBe / Einmindungen Am We-
tebrunnen und Kapellenstral3e

% -

Anmerkungen:

Aus Sicht der Teilnehmenden hat die StraBe Am Wetebrunnen (Verkehrsberuhigter Bereich) fur die
Schulwegnutzung eine groBBe Bedeutung (Bedeutung noch gréBer, wenn Elternhaltestelle an die Spar-
kasse TaunusstraBe gelegt wird, s. HP 8). Problematisch ist jedoch das Queren der GartenstraBBe, da
dieser Abschnitt stark befahren ist, obwohl der &stliche Bereich verkehrsberuhigt ist (Verkehrsberuhigter
Bereich). Der Autoverkehr kénnte abgebremst werden durch:

- Andere (farbige) Pflasterung.

- Aufstellen von Hinweisschildern (Achtung Kinder).

- Ausweiten des verkehrsberuhigten Bereiches zwischen Am Wetebrunnen und GartenstraBe
(zwischen Hintergasse und Am Wetebrunnen).

- Installation von beidseitigem VZ 325 auf Rohrblgel in Augenhéhe zur besseren Sichtbarkeit
und Reduzierung der Fahrbahnbreite im Einfahrtsbereich des verkehrsberuhigten Bereiches
oder ggf. Zebrastreifen als Querungshilfe
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Haltepunkt Nr. 10: Kreuzung Gartenstral3e/ St.-Sebastian-Str./
Hintergasse

Situationsbeschreibung:

Der StraBenraum an der Kreuzung am FuBBe der Kirche St. Sebastian ist durch einen kleinen gepflas-
terten Platz aufgeweitet. Ein groBer Lindenbaum mit einer Rundbank préagt den Platz, der an dieser
Stelle leicht erhdht ist > schattenspendender Platz, aber barrierefrei? Die St.-Sebastian-Straf3e ist Ein-
bahnstraBe Richtung Siiden, es besteht ein Schutzstreifen fir Radfahrende in Gegenrichtung. Die Gar-
tenstraBe ist als verkehrsberuhigter Bereich ausgebaut und historisch gepflastert (verfugtes Beton-
GroBpflaster in Mitte der Fahrbahn). In der Hintergasse — Betonpflaster und ohne FuBweg — kann ein-
seitig geparkt werden.

Anmerkungen:

- Es handelt sich um den &ltesten Ort in Stierstadt, die Linde ist Naturdenkmal. Der Ort wird zum
Verweilen genutzt, es werden hier keine Probleme hinsichtlich Barrierefreiheit gesehen.

- Das Sicherheitsgefiihl ist — trotz Festlegung als verkehrsberuhigter Bereich und trotz Enge — in
der GartenstraBBe eingeschrankt. Es fahren sehr viele Autos durch (Abkirzungsverkehre, Stau-
umfahrungen?) > es fahren etwa 1.700 Pkw/Tag (bis 2.500 Pkw/Tag = verkehrsberuhigter Be-
reich).

- Die aufgestellten ,Miniklbel“ (bepflanzte Holzkasten mit rot-weiBer Sicherheitsmarkierung) erfil-
len ihre Funktion. Es werden davon mehr und teilweise gréBere gewlnscht.

Vorschlage:
- Die StraB3e sollte nur von Anwohner*innen befahren werden dtirfen.

- Aufstellen von weiteren Pflanzkibeln (rot/ wei3) zum Schutz und fiir das Sicherheitsgefiihl der
FuBganger
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Haltepunkt Nr. 11: Stierstadter Stra3e/ Einmindung Taunus-
stral3e

Situationsbeschreibung:

Die TaunusstraBe (Tempo 30) biegt an der Einmindungsstelle Stierstadter StralBe, die ab hier verkehrs-
beruhigt nach Norden zur S-Bahn Station Stierstadt fihrt, in einer Rechtskurve scharf nach Siiden ab.
Entlang der TaunusstraBBe kann beidseitig geparkt werden, beidseitig besteht ein Gehweg. Die Taunus-
straBe wirkt wegen ihrer Geradlinigkeit, der schlichten Bebauung und fehlender Baume eher unattraktiv.
An der S-Bahn Station endet der verkehrsberuhigte Bereich der Stierstadter Stral3e. Die Fahrradabstel-
lanlage wird von Pkw zugeparkt und ist durch wildes Griin eingewachsen. Das (zulassige) Parken wirkt
ungeordnet und schrankt teilweise andere Nutzungen (Radparken, Zu Ful3 Gehen) ein.

Anmerkungen:

- In der TaunusstralBe und Stierstadter StraBBe wird die zugelassene Geschwindigkeit (streckenbe-
zogenes Tempo 30) haufig Gberschritten.

- Der Bereich wird stark von Schulkindern genutzt (empfohlener Schulweg). Sie queren die Fahr-
bahn an der kiirzesten Stelle, direkt in der Kurve — der Kurvenbereich ist nicht gut einsehbar.

- Die Gehwege sind an dieser Stelle sehr schmal (vor allem an der Westseite der Stierstadter
StraBBe)

- Auf den Gehwegen parken regelmaBig widerrechtlich Pkw und erschweren so die Nutzung der
Gehwege fir ZufuBgehende, fir Roller- und Radfahrende unter 12 Jahren und vor allem fir mo-
bilitdtseingeschrankte Menschen. Zudem ist die Stierstadter StraBe offizieller Schulweg.

Vorschlage:

- Markierung auf der Fahrbahn / optische Betonung Querungsstelle.
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Anlage 4-8 Ergebnisse der Onlinebeteiligung
Ergebnisse der Onlinebeteiligung

Ein weiterer Teil der Offentlichkeitsbeteiligung fiir die Erarbeitung des FuBverkehrskonzeptes
in Oberursel (Taunus) war die Durchfiihrung einer Online-Beteiligung Uber eine Meldeplatt-
form. Vom 17.06. bis 20.07.2022 konnten die Blrger*innen der Stadt Oberursel (Taunus) ihre
Ideen, Mangel und Winsche bezlglich des FuBverkehrs in Oberursel (Taunus) innerhalb einer
Karte orten und beschreiben. Die dafir verwendete Internetseite konnte Uber den stadt-
plan.oberursel.de und unter oberurselimdialog.de/fuBverkehrskonzept aufgerufen werden 3.

staoT o~
WIE S? MELDEN
OBERURSEL

Hallo auf unserer
6 Meldeplattform!

FuBverkehrskonzept fiir die Stadt Oberursel (Taunus)

Abb. 4-8.1: Ausschnitt Meldeplattform der Online-Beteiligung zum FuBverkehrskonzept in
Oberursel (Taunus) vom 17.06 bis 20.07.2022
(https://stadtplan.oberursel.de/meldeplattform/)

Angaben zu den Teilnehmenden

Innerhalb der Online-Beteiligung wurden folgende personenbezogene Daten abgefragt:
* Wohnen Sie in Oberursel? oda o Nein

* Falls ja: In welchem Stadtteil wohnen Sie? o Oberursel — Mitte
o Oberursel — Nord
o Oberstedten
o Bommersheim
o Stierstadt
o WeiBkirchen
o keine Angabe

3 httpsy/stadtplan.oberursel.de/meldeplattform/
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* Welchem Geschlecht fiihlen Sie sich o weiblich
zugehorig? o mannlich
o fihle mich keinem der beiden
genannten Geschlechter zugehdérig
o keine Angabe
* Welcher Altersgruppe fihlen Sie sich o Kinder/ Jugendliche: 0 - 18 Jahre
zugehorig? o Erwachsene: 19 - 65 Jahre
o Senior*in: > 65 Jahre

» Weitere freiwillige Angaben fir Rickmeldungen: Name, E-Mail, Telefonnummer

Insgesamt haben 217 Personen an der Online-Beteiligung teilgenommen. Davon wohnen
89,86 % (195 Personen) in Oberursel (Taunus) und 2,30 % (5 Personen) kommen von auf3er-
halb. 17 Personen (7,83 %) haben keine Angabe Uber ihnren Wohnort gemacht. Aufgrund der
Maoglichkeit zur wiederholten Teilnahme an der Online-Beteiligung kann es zu Mehrfachnen-
nungen in den Personenangaben kommen. Eine detaillierte Differenzierung erfolgt nicht, so-
dass im weiteren Verlauf von einer Teilnehmendenzahl von 217 Personen ausgegangen wird.

Wohnen Sie in Oberursel (Taunus)?

17
7,83%
5 Ja
2,30% .
Nein
keine Angabe
195
89,86%

Bei Betrachtung der 195 Personen, die in Oberursel (Taunus) wohnhaft sind und an der On-
line-Beteiligung teilgenommen haben, ist zu erkennen, dass die Mehrheit in Oberursel-Mitte
wohnt (64,1 %, 125 Personen). Aus den Stadtteilen Bommersheim und WeiBkirchen haben
jeweils 17 Personen (8,72 %) an der Online-Beteiligung teilgenommen. Die restlichen in Ober-
ursel (Taunus) wohnenden Personen verteilen sich auf die Ubrigen Stadtteile Oberursel-Nord
(4,6 %, 9 Personen), Oberstedten (5,13 %, 10 Personen) und Stierstadt (6,67 %, 13 Perso-
nen). 4 Personen (2,05 %) haben keine Angabe Uber ihren Wohnort in Oberursel (Taunus)
gemacht.
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In welchem Stadtteil in Oberursel (Taunus) wohnen Sie?
140  64,10%
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Von den insgesamt 217 teilgenommenen Personen sind 85 weiblich (39,17 %) und 103 mann-
lich (47,47 %). 29 Personen (13,36 %) haben keine Angabe tber ihr Geschlecht getroffen.
Bezlglich der Auswahlmaéglichkeit ,fiihle mich keinem der beiden genannten Geschlechter zu-
gehdrig” gab es keine Nennungen.

Welchem Geschlecht fuhlen Sie sich zugehorig?

29
13,36%
0 weiblich
0,00% 85 i
39,17% ménnlich
keine Angabe
103
47,47%
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Die Mehrheit der Teilnehmenden ist zwischen 19 und 65 Jahre alt (173 Personen, 79,72 %).
AuBerdem haben 21 Senior*innen (9,68 %) und 1 Kind / Jugendliche (0,46 %) teilgenommen.
22 Personen (10,14 %) haben keine Angabe Uber ihr Alter getroffen.

Welcher Altersgruppe fiuhlen Sie sich zugehorig?

0,46% Kinder/ Jugendliche:
o1 0-18 Jahre
9,68% 22

) 10,14% Erwachsene:
19-65 Jahre
Senior*in:
> 65 Jahre

173

79,72% keine Angabe

Angaben zu Mangeln und Qualitdten im FuBverkehr in Oberursel (Taunus)

Die Birger*innen konnten mit Hilfe folgender drei Schritte inre M&ngel und Qualitaten im FuB3-
verkehr in Oberursel (Taunus) innerhalb der Meldeplattform eintragen:

Bitte setzen Sie einen genauen Punkt in der Karte, wo Sie eine Qualitat oder einen
Mangel im FuBverkehr sehen.

sthoT A~~~
START W MELDEN  NUTZUNGSBEDINGUNGEN
OBERURSEL

@ site serzen e einen

9 Und hier noch eine Beschreibung der Meldung eingegeben.

Abb. 4-8.2: Ausschnitt Meldeplattform zu den Angaben zu Mangeln und Qualitaten im FuBverkehr
in Oberursel (Taunus) vom 17.06 bis 20.07.2022
(https://stadtplan.oberursel.de/meldeplattform/)
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Wahlen Sie eine Kategorie flirr Ihren gesetzten Punkt aus. Folgende Kategorien stan-
den fir die Qualitdten- und Mé&ngelnennungen zur Auswahl:

Qualitaten

Mangel

o (autofreie) FuBgangerzone

o Naherholung / ruhiger Spazierweg

o FuBlaufige Erreichbarkeit von Zielen

o Aufenthaltsqualitat: ,Hier fihle ich mich
rundum wohl und sicher; komme gern

hierher”

o Mangelhafte Oberflachenbeschaffenheit
o Ungtlinstige Ampelschaltung
o Hindernisse auf Gehwegen
(z. B. parkende Autos, Mulltonnen)
o Mangelnde Wegeflhrung/ keine
durchgéngige Verbindung
o Mangelhafte Barrierefreiheit
(z. B. fehlende Bordsteinabsenkungen)
o Fehlende Verweilflache / Sitzméglichkeit
(mangelhafte Aufenthaltsqualitat)
o Fehlende Klimakomfortzonen (schattige

Sitz-, Verweil-, und Spielmdglichkeit fir

alle Altersgruppen, flachige Wasserspiele,

usw.)

o Sitzmdglichkeiten
o Schatten

o Querungsanlage
o Schleichweg

o weitere Nennungen

o Fehlender FuBweg

o Zu schmaler FuBweg

o Fehlende (sichere)
Querungsanlage

o Fehlende Wasserspender /
Trinkbrunnen

o Unsichere Wegeabschnitte
(z. B. mangelnde Beleuchtung)

o Konflikte mit dem Radverkehr

o Méngel im OPNV-Umfeld

o Larm

o weitere Nennungen

Bitte beschreiben Sie die Qualitdt bzw. den Mangel in dem Freitextfeld kurz.

Gerne kdnnen Sie hier weitere Anregungen geben.
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Bereinigung der Datenséatze

Fir eine korrekte Auswertung der Qualitat- und Mangelnennungen wurden die getroffenen
Aussagen vorab aufgrund teilweise fehlerhafter Zuordnung oder Mehrfachnennungen berei-
nigt. Dabei wurden insbesondere Nennungen mit falsch zugeordneten Kategorien korrigiert
(z. B. Qualitdt Querungsanlage: ,Hier fehlt eine Ampel damit auch Kinder und Senioren die
StraBBe Uberqueren kénnen. Die Querungshilfe in Héhe der Bushaltestelle reicht nicht.“- korri-
gierte Zuordnung: Mangel fehlende (sichere) Querungsanlage). AuBerdem wurden innerhalb
einer Kategorie partiell mehrere Mangel oder Qualitdten genannt, welche im Zuge der Daten-
bereinigung separiert wurden (z. B. Mangel unsicherer Wegeabschnitt. ,UnUbersichtliche
Kreuzung, Teil des Schulwegs. Bedarfsampel oder Zebrastreifen nétig!“ - separate Zuordnung:
Mangel unsichere Wegeabschnitte (Konfliktsituation), fehlende (sichere) Querungsanlage).

Wahrend der Bereinigung der Datensatze sind wiederholend Nennungen in einzelnen Kate-
gorien und weiteren Nennungen aufgetreten, welche nachfolgend einer eigenen Kategorie zu-
geordnet wurden: Aufgliederung Kategorie Mangel unsichere Wegeabschnitte in unsichere
Wegeabschnitte und fehlende Beleuchtung; neu: Mangel fehlende Toiletten). AuBerdem wur-
den die Mangel in zwei separate Themenfelder geteilt: Mdngel in der FuBverkehrsinfrastruktur
und Méngel in der Aufenthaltsqualitét.

Gesamtauswertung der Mangel und Qualitaten im FuBverkehr in Oberursel (Taunus)

Von den 217 teilgenommenen Personen sind nach Bereinigung der Datenséatze insgesamt 250
Nennungen eingegangen. Davon sind 164 Mangel in der FuBverkehrsinfrastruktur (65,60 %),
56 Mangel in der Aufenthaltsqualitat (22,40 %) und 30 Qualitaten im FuBverkehr in Oberursel
(Taunus).

Anzahl Nennungen absolute Haufigkeit | relative Haufigkeit
Méangel Gesamt 220 88,00 %
Méngel in der FuBverkehrsinfrastruktur 164 65,60 %
Mangel in der Aufenthaltsqualitat 56 22,40 %
Qualitat im FuBverkehr 30 12,00 %
Summe 250 100 %

Die Verortungen der Nennungen nach Stadtteilen 1&sst erkennen, dass die meisten Nennun-
gen in Oberursel-Mitte (62,00 %, 155 Nennungen) und in Bommersheim (14,80 %, 37 Nen-
nungen) gemacht wurden. In den Stadtteilen Stierstadt (19 Nennungen, 7,60 %) und Weikir-
chen (18 Nennungen, 7,20 %) wurden ebenfalls vereinzelt Mangel oder Qualitaten innerhalb
der Karte verortet und beschrieben. Selten wurden Nennungen in den Stadtteilen Oberstedten
(12 Nennungen, 4,80 %) und in Oberursel-Nord (9 Nennungen, 3,60 %) genannt.

plan&rat



FuBverkehrskonzept Oberursel Seite 143 von 230

Anhang

Stadtteil absolute Haufigkeit |relative Haufigkeit
Oberursel-Mitte 155 62,00%
Méangel in der FuBverkehrsinfrastruktur 97
Mangel in der Aufenthaltsqualitat 35
Qualitat im FuBverkehr 23
Oberursel-Nord 9 3,60%
Mangel in der FuBverkehrsinfrastruktur 6
Mangel in der Aufenthaltsqualitat 3
Qualitat im FuBverkehr 0
Oberstedten 12 4,80%
Mangel in der FuBverkehrsinfrastruktur 7
Mangel in der Aufenthaltsqualitat 2
Qualitat im FuBverkehr 3
Bommersheim 37 14,80%
Méngel in der FuBverkehrsinfrastruktur 27
Mangel in der Aufenthaltsqualitat 8
Qualitat im FuBverkehr 2
Stierstadt 19 7,60%
Mangel in der FuBverkehrsinfrastruktur 10
Mangel in der Aufenthaltsqualitat 7
Qualitat im FuBverkehr 2
WeiBkirchen 18 7,20%
Méngel in der FuBverkehrsinfrastruktur 17
Mangel in der Aufenthaltsqualitat 1
Qualitat im FuBverkehr 0
Summe 250 100,00%

Mangel in der FuBverkehrsinfrastruktur in Oberursel (Taunus)

Von den insgesamt 250 Nennungen wurden 65,60 % (164 Nennungen) den Méngeln in der
FuBverkehrsinfrastruktur in Oberursel (Taunus) zugeordnet. Am haufigsten wurden dabei Nen-
nungen in den Kategorien Hindernisse auf Gehwegen und fehlende (sichere) Querungsanlage
mit jeweils 28 Nennungen (17,07 %) gemacht. Die Kategorie unsichere Wegeabschnitte (Kon-
fliktsituation) wurde mit 21 Mangeln (12,80 %) genannt. Des Weiteren sind zu schmale FuB3-
wege (10 Nennungen, 6,10 %), mangelhafte Oberflachenbeschaffenheit (11 Nennungen,
6,71 %), unginstige Ampelschaltung (13 Nennungen, 7,93 %) und Konflikte mit dem Radver-
kehr (13 Nennungen, 7,93 %) haufig genannte Méngel der teilgenommenen Personen in Ober-
ursel (Taunus). Die restlichen Kategorien fehlender FuBweg (4 Nennungen, 2,44 %), man-
gelnde Wegeflihrung / keine durchgéngige Verbindung (3 Nennungen, 1,83 %), mangelhafte
Barrierefreiheit (4 Nennungen, 2,44 %), mangelnde Beleuchtung (4 Nennungen, 2,44 %) und
Méngel im OPNV-Umfeld (3 Nennungen, 1,83 %) wurden selten als Mangel in der FuBver-
kehrsinfrastruktur in Oberursel (Taunus) gesehen.

Die weiteren Nennungen (22 Nennungen) setzen sich aus den Mangeln Ausbau (fehlender)
Elektromobilitdt (3 Nennungen, 1,83 %), Ausbau (sicherer) Radverkehr (3 Nennungen,
1,83 %), fehlenden Kontrollen (7 Nennungen, 4,27 %) und sonstige Méngel (9 Nennungen,
5,49 %) zusammen.
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Mangel in der FuBverkehrsinfrastruktur in Oberursel (Taunus)

Fehlender FuBweg
Zu schmaler FuBweg

Hindernisse auf Gehwegen

Mangelnde Wegefilihrung / keine
durchgéngige Verbindung

Mangelhafte Oberflachenbeschaffenheit
Mangelhafte Barrierefreiheit

Fehlende (sichere) Querungsanlage
Ungtinstige Ampelschaltung

Unsichere Wegeabschnitte (Konfliktsituation)
mangelnde Beleuchtung

Konflikte mit dem Radverkehr

Mangel im OPNV-Umfeld

weitere Nennungen

weitere Nennungen Ausbau (fehlender) Elektromobilitat

Ausbau (sicherer) Radverkehr
fehlende Kontrollen

sonstige Mangel
Summe

,Bitte endlich einen Zebrastreifen an

dieser Kreuzung. Sie befindet sich auf
einem Schulweg!” (An der Bleiche 31)

Fehlende (sichere) Querungsanlage

Ead

.Hier laufen sehr viele Kinder, es gibt

aber keinen FuBweg, so dass Kinder

immer wieder an die Seite gedrangelt
werden.” (An der Kreuzwiese 13)

Fehlender FuBweg

28
28
21
22
10 20 30

Anzahl der Nennungen [absolut]

NONWW

.Fahrzeuge parken zum Teil mit einer
kompletten Fahrzeughalfte auf dem Geh-
weg. Nutzung mit Kinderwagen, Rollator,

Rollstuhl teilweise nicht méglich.”
(GartenstralBe 65)

Hindernisse auf Gehwegen
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Innerhalb der Auswertungen und Analysen ist darauf zu achten, dass vereinzelte Aussagen in
einer Kategorie auch andere Kategorien bedienen. So korrelieren folgende Kategorien:

* Hindernisse auf Gehwegen = zu schmale FuBwege

* Hindernisse auf Gehwegen = unsichere Wegeabschnitte (Konfliktsituation) (insb. Ge-
fahr far (Schul-) Kinder)

* Hindernisse auf Gehwegen = weitere Nennungen (fehlende Kontrollen)

* Fehlende (sichere) Querungsanlage = unsichere Wegeabschnitte (Konfliktsituation)
(insb. Gefahr fur (Schul-) Kinder)

» Zu schmale FuBwege, fehlende FuBwege = unsichere Wegeabschnitte (Konfliktsitua-
tion)

* kann man teilweise gleichsetzen, jedoch wurde auf eine weiter Separierung verzichtet

Die konkrete Verortung der Mangel und Qualitaten im FuBverkehr wurde mit dem Programm
QGIS visualisiert. Mit Hilfe der grafischen Punkt-Darstellung kénnen die einzelnen Nennungen
der Teilnehmenden verortet werden.

Die Abb. 4-8.3 zeigt die Mangelnennungen in der FuBverkehrsinfrastruktur in Oberursel
(Taunus). Zu erkennen ist, dass die meisten Nennungen in Oberursel-Mitte (97 Nennungen,
59,15 %) und in Bommersheim (27 Nennungen, 16,46 %) gemacht wurden. In den Stadtteilen
Stierstadt (10 Nennungen, 6,10 %) und WeiBkirchen (17 Nennungen, 10,37 %) wurden ver-
einzelt Mangel genannt. Die wenigsten Mangel in der FuBverkehrsinfrastruktur lassen sich,
laut der Online-Beteiligung, in den Stadtteilen Oberstedten (7 Nennungen, 4,27 %) und Ober-
ursel-Nord (6 Nennungen, 3,66 %) erkennen. Bei naherer Betrachtung zeigt die Abb. 4-8.3,
welche Kategorien an welcher konkreten Stelle genannt wurden und an welchen Punkten sich
diese haufen (z. B. U-Bahn Haltestelle WeiBkirchen Ost: 2x ungiinstige Ampelschaltung, 2x
Konflikte mit dem Radverkehr).
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Onlinebeteiligung - Mé&ngel in der FuBverkehrsinfrastruktur

Abb. 4-8.3

plan&rat



FuBverkehrskonzept Oberursel Seite 147 von 230

Anhang

Mangel in der Aufenthaltsqualitat in Oberursel (Taunus)

In dem Themenfeld Méngel in der Aufenthaltsqualitét in Oberursel (Taunus) wurden 56 Nen-
nungen (22,40 %) von den teilnehmenden Personen getroffen. Dabei wurden fehlende Ver-
weilfladchen / Sitzméglichkeiten (mangelhafte Aufenthaltsqualitédt) mit 23 Nennungen (41,07 %)
am haufigsten in der Karte verortet und beschrieben. Mit 14 Nennungen (25,00 %) wurden
fehlende Wasserspender / Trinkbrunnen als Mangel in der Aufenthaltsqualitat genannt. Feh-
lende Klimakomfortzonen und fehlende (saubere) Toiletten sind mit jeweils 8 Nennungen
(14,29 %) von den Teilnehmenden an konkreten Orten in Oberursel (Taunus) negativ aufge-
fallen. Am wenigsten wurde Lérm als Mangel in der Aufenthaltsqualitéat genannt (3 Nennungen,
5,36 %).

Mangel in der Aufenthaltsqualitat in Oberursel (Taunus)

Fehlende Verweilflache / Sitzmdglichkeit

(mangelhafte Aufenthaltsqualitat) =

Fehlende Klimakomfortzonen (schattige Sitz-,
Verweil-, und Spielmdglichkeit fir alle 8
Altersgruppen, flachige Wasserspiele, usw.)

Fehlende Wasserspender / Trinkbrunnen 14
Fehlende (saubere) Toiletten 8

Larm 3

0 5 10 15 20 25
Anzahl der Nennungen [absolut]

LAlte, defekte Banke werden abgebaut, aber
keine neuen aufgestellt. Es fehlt an Sitzmdg-
lichkeiten.” (Geschwister-Scholl-Stral3e)

Fehlende Verweilflache / Sitzmdglichkeit
,ES fehlt Beschattung - der groBBe Platz

Q ware flir hohe Baume geeignet.”
(Berliner StraBBe)

Fehlende Klimakomfortzonen
.Hier sind viele Menschen unterwegs
- es fehlen Trinkwasserspender.*
(Marktplatz)

Fehlende Wasserspender / Trinkbrunnen
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Innerhalb der Abb. 4-8.4 ist zu erkennen, dass Mangel in der Aufenthaltsqualitat am haufigsten
im Stadtteil Oberursel-Mitte genannt wurden (35 Nennungen, 62,50 %). Dabei wiinschten sich
die Blrger*innen insbesondere Klimakomfortzonen wie z. B. schattige Sitz-, Verweil-, und
Spielmdglichkeiten fur alle Altersgruppen, flachige Wasserspiele sowie Trinkbrunnen / Was-
serspender und (saubere) Toiletten. Im Stadtteil Bommersheim wurden 8 Nennungen
(14,29 %) zu Mangeln in der Aufenthaltsqualitéat gesetzt, wobei der GrofBteil der Mangel feh-
lende Verweilflichen / Sitzméglichkeiten sind. Innerhalb der anderen Stadtteile Stierstadt (7
Nennungen, 12,50 %), Oberursel-Nord (3 Nennungen, 5,36 %), Oberstedten (2 Nennungen,
3,57 %) und WeiBkirchen (1 Nennung, 1,79 %) wurden vereinzelt bzw. wenige Mangel in der
Aufenthaltsqualitat genannt. Bezliglich konkreter Verortungen haben die Blirger*innen der
Stadt Oberursel (Taunus) innerhalb der Online-Beteiligung angegeben, dass am Bahnhof und
an dem touristischen Treffpunkt Hohemark Trinkbrunnen / Wasserspender sowie (saubere)
Toiletten fehlen.
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Abb. 4-8.4: Onlinebeteiligung - Mangel in der Aufenthaltsqualitat
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Qualitaten im FuBverkehr in Oberursel (Taunus)

12 % (30 Nennungen) aller Meldungen innerhalb der Online-Beteiligung zum FuBverkehr in
Oberursel (Taunus) waren Qualitaten im FuBverkehr. Knapp die Halfte aller Qualitaten stellen
die Schleichwege in Oberursel dar (14 Nennungen, 46,67 %). Mit 9 Nennungen (30,00 %)
wurde die Naherholung / ruhiger Spazierweg als Qualitat in Oberursel (Taunus) gesehen. Die
Kategorien Sitzmdglichkeiten (1 Nennung, 3,33 %), Schatten (1 Nennung, 3,33 %) und Auf-
enthaltsqualitét (3 Nennungen, 10,00 %) wurden selten als Qualitat im FuBverkehr in Oberur-
sel (Taunus) innerhalb der Karte verortet. Keine Nennung wurden innerhalb der Kategorien
(autofreie) FuBverkehrszone, fuBldufige Erreichbarkeit von Zielen und Querungsanlage getrof-
fen. Unter weitere Nennungen wurden 2 Nennungen (6,67 %) zu keinen Konflikten zwischen
Radfahrenden und ZufuBgehenden gemacht.

Qualitaten im FuBverkehr in Oberursel (Taunus)

(autofreie) FuBgangerzone 0
Naherholung / ruhiger Spazierweg 9
Schleichweg 14
FuBlaufige Erreichbarkeit von Zielen = 0
Sitzmdglichkeiten 1

Schatten 1

Aufenthaltsqualitat: ,Hier fahle ich mich rundum wohl
und sicher; komme gerne hierher”

Querungsanlage 0
weitere Nennungen 2

0 2 4 6 8 10 12 14 16
Anzahl der Nennungen [absolut]

.0er Weg zwischen den Weihern nehmen tag-
lich viele erholungssuchende Oberurseler.”

(Kénigsteiner StraBe) »--) Mit Schatten und Bach

und Pferden®
Naherholung / ruhiger Spazierweg (Bachpfadchen)

© Schleichwege

,Der schénste Spielplatz in Oberursel. Danke auch fir die Erneuerung
der Rutsche.” (SchillerstrafBe)

Aufenthaltsqualitat: ,,Hier fiihle ich mich rundum wohl und sicher; komme gern hierher”
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Die Verortung der Qualitaten im FuBverkehr in Oberursel (Taunus) zeigt die Abb. 4-8.5. Zu
erkennen ist, dass innerhalb des Stadtteiles Oberursel-Mitte am haufigsten Nennungen zu den
Qualitaten im FuBverkehr von den Burger*innen gemacht wurden (23 Nennungen, 76,67 %).
Innerhalb der Stadtteile Oberstedten (3 Nennungen, 10,00 %), Bommersheim (2 Nennungen,
6,67 %) und Stierstadt (2 Nennungen, 6,67 %) wurden selten Nennungen zu Qualitédten im
FuBverkehr getroffen. Keine Nennungen wurden in den Stadtteilen Oberursel-Nord und Weil3-
kirchen gemacht.
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Grundlagen flir eine stadtweite Netzkonzeption

Kapitel 5

Anlage 5-1 Nutzungskarte Oberursel (Taunus)
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Anlage 5-2 Wichtige Quellen und Ziele nach Stadtteilen

Kindertagesstatten, Hort u

Name

Adresse

Oberursel-Mitte

Verein zur Betreuung auslandischer Kinder
und Jugendlicher e.V.

MarxstraBe 20, 61440 Oberursel (Taunus)

Kindertagesstatte am Park e.V.

Alte Leipziger-Platz 3, 61440 Oberursel (Taunus)

Evangelischer Kindergarten Arche Noah

EbertstraBe 9, 61440 Oberursel (Taunus)

Katholischer Kindergarten Liebfrauen

Berliner Str. 65, 61440 Oberursel (Taunus)

VzF Taunus e.V. Hort Oberursel Mitte

SchulstraBe 27, 61440 Oberursel (Taunus)

Katholische Kita Kinderland St. Ursula

AltkdnigstraBe 24, 61440 Oberursel (Taunus)

Stadtische Kindertagesstatte Zauberwald

Kleine Schmieh 24, 61440 Oberursel (Taunus)

Stadtische Kindertagesstéatte Schatzinsel

Hammergarten, 61440 Oberursel (Taunus)

Betreuungszentrum Grundschule am Ursel-
bach

MarxstraBe 20, 61440 Oberursel (Taunus)

Oberursel-Nord

Hort "Die Gaukler" an der Freien Waldorf-
schule Vordertaunus

Eichwaldchenweg 8, 61440 Oberursel (Taunus)

Stadtisches Kinderhaus

Jean-Sauer-Weg 2, 61440 Oberursel (Taunus)

VzF Taunus e.V. Kindertagesstétte Eichwald-
chen

Eichwaldchenweg 4, 61440 Oberursel (Taunus)

Stadtische Kindertagesstatte Regenbogenland

DornbachstraBBe 59, 61440 Oberursel (Taunus)

Katholische Kindertagesstatte St. Hedwig

Freiherr-vom-Stein-Stra3e 8A, 61440 Oberursel
(Taunus)

Stadtischer Waldkindergarten Waldzwerge

AltkdnigstraBe 115, 61440 Oberursel (Taunus)

Evangelisches Kinder- und Familienzentrum
im Rosengértchen

HohemarkstraBe 163, 61440 Oberursel (Taunus)
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Name

Adresse

Betreuungszentrum Taunusdrachen an der
Grundschule am Eichwaldchen

Eichwaldchenweg 6, 61440 Oberursel (Taunus)

Oberstedten

Stadtische Kindertagesstatte Taunuswichtel

Landwehr 2, 61440 Oberursel (Taunus)

Betreuungszentrum Sonnenkinder an der
Dornbachschule

Landwehr 4, 61440 Oberursel (Taunus)

VzF Taunus e.V. Kindertagesstatte Obersted-
ten

Landwehr 5, 61440 Oberursel (Taunus)

Kindervilla Kunterbunt

SchmiedstralBe 1, 61440 Oberursel (Taunus)

Kinderkrippe Simone Roth

FeldstraBe 7, 61440 Oberursel (Taunus)

Bommersheim

Stadtische Kindertagesstatte Wirbelkiste

Im Himmrich 7, 61440 Oberursel (Taunus)

Evangelische Kinderkrippe und Kindertages-
statte Kreuzkirche

Goldackerweg 15, 61440 Oberursel (Taunus)

Katholische Kindertagesstatte St. Aureus und
Justina

An d. Friedenslinde 3, 61440 Oberursel (Taunus)

Stadtische Krabbelstube Pfiitzenracker

Geschwister-Scholl-Strae 15, 61440 Oberursel
(Taunus)

Betreuungszentrum Die Kinderburg an der
Burgwiesenschule Bommersheim

Lange Str. 108A, 61440 Oberursel (Taunus)

WeiBkirchen

Betreuungszentrum Bachpiraten an der Grund-
schule WeiBkirchen

Bischof-Brand-StraBe 15, 61440 Oberursel
(Taunus)

VzF Taunus e.V. Kindertagesstéatte Mauerfeld-
straBe

MauerfeldstraBe 51, 61440 Oberursel (Taunus)

Katholische Kindertagesstatte St. Crutzen

Bischof-Brand-StraBe 11, 61440 Oberursel
(Taunus)
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Name

Adresse

Stierstadt

Katholische Kindertagesstatte St. Sebastian

KapellenstraBe 1, 61440 Oberursel (Taunus)

Evangelische Kindertagesstatte TausendfiBler

Karlsbader Str. 18, 61440 Oberursel (Taunus)

Betreuungszentrum Marchenland an der
Grundschule Stierstadt

Fasanenweg 2, 61440 Oberursel (Taunus)

Schulen, Bildungseinrichtungen u

Name

Adresse

Oberursel-Mitte

Metallfachschule Mittelnessen

Ludwig-Erhard-StraBe 20, 61440 Oberursel
(Taunus)

Lutherische Theologische Hochschule

AltkdnigstraBe 150, 61440 Oberursel (Taunus)

Ketteler-La-Roche-Schule

Altenhdfer Weg 61, 61440 Oberursel (Taunus)

Feldbergschule

Oberhochstadter Str. 20, 61440 Oberursel
(Taunus)

Albrecht-Strohschein-Schule

MarxstraBe 22, 61440 Oberursel (Taunus)

Erich-Kastner-Schule Oberursel

Karl-Hermann-Flach-StraBBe 60, 61440 Oberursel
(Taunus)

Grundschule am Urselbach

MarxstraBe 20, 61440 Oberursel (Taunus)

Hochtaunusschule

BleibiskopfstraBe 1, 61440 Oberursel (Taunus)

Hessische Lehrkrafteakademie, Studiensemi-
nar Il fir Gymnasien in Oberursel

Karl-Hermann-Flach-Stra3e 15B, 61440 Oberur-
sel (Taunus)

Helen-Keller-Schule

Im Portugall 15, 61440 Oberursel (Taunus)

Grundschule Oberursel Mitte

SchulstraBe 27, 61440 Oberursel (Taunus)

Gymnasium Oberursel

Berliner Str. 11, 61440 Oberursel (Taunus)
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Name

Adresse

vhs Hochtaunus

FlllerstraBe 1, 61440 Oberursel (Taunus)

SIS Swiss International School Frankfurt

An den Drei Hasen 34-36, 61440 Oberursel
(Taunus)

Bildungs- und Tagungsstatte Oberursel der
Agentur flr Arbeit

Konigsteiner Str. 24, 61440 Oberursel (Taunus)

Oberursel-Nord

Freie Waldorfschule Vordertaunus

Eichwaldchenweg 8, 61440 Oberursel (Taunus)

Grundschule am Eichwaldchen

Eichwaldchenweg 6, 61440 Oberursel (Taunus)

Frankfurt International School

An der Waldlust 15, 61440 Oberursel (Taunus)

Hans-Thoma-Schule Oberursel

MainstraBBe 27, 61440 Oberursel (Taunus)

Institut fir Bienenkunde der Johann Wolfgang-
Goethe-Universitéat Frankfurt am Main

Karl-von-Frisch-Weg 2, 61440 Oberursel
(Taunus)

FIS Primary School

Alfred-Lechler-StraBe 10, 61440 Oberursel
(Taunus)

Oberstedten

Akademie Gesundes Leben, Schulungszent-
rum

Gotische Str. 15, 61440 Oberursel (Taunus)

Dornbachschule Oberstedten

Landwehr 4, 61440 Oberursel (Taunus)

Bommersheim

Burgwiesenschule

Lange Str. 108A, 61440 Oberursel (Taunus)

WeiBkirchen

o Bischof-Brand-StraBBe 15, 61440 Oberursel
Grundschule WeiBkirchen (Taunus)
Stierstadt

Taunus International Montessori School

Zimmersmiihlenweg 77, 61440 Oberursel
(Taunus)

Gesamtschule Stierstadt

Kiesweg 17-19, 61440 Oberursel (Taunus)
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Name

Adresse

Grundschule Stierstadt

Fasanenweg 2, 61440 Oberursel (Taunus)

Kulturelle Einrichtung n

Name

Adresse

Oberursel-Mitte

Werksmuseum Motorenfabrik Oberursel

Willy-Seck-StraBe 1, 61440 Oberursel (Taunus)

Café PortstraBe

HohemarkstraBe 18, 61440 Oberursel (Taunus)

Schulwald Oberursel

St.-Johannes-Weg, 61440 Oberursel (Taunus)

Stadthalle GmbH Oberursel (Taunus)

Rathauspl. 2, 61440 Oberursel (Taunus)

Vortaunusmuseum

Marktpl. 1, 61440 Oberursel (Taunus)

Oberursel-Nord

Karnevalverein Frohsinn 1890 e.V.

Frohsinn-Weg 1, 61440 Oberursel (Taunus)

Erlebnisausstellung im Taunusinformations-
zentrum

HohemarkstraBe 192, 61440 Oberursel (Taunus)

Oberstedten

Alte Wache Oberstedten e.V.

PfarrstraBBe 1, 61440 Oberursel (Taunus)

Taunushalle Oberursel

Landwehr 6, 61440 Oberursel (Taunus)

Theater Zauberwort

GoldgrubenstraBBe 16, 61440 Oberursel (Taunus)

Bommersheim

Burgwiesenhalle Bommersheim

Im Himmrich 9, 61440 Oberursel (Taunus)
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Offentliche Verwaltung [}

Name

Adresse

Oberursel-Mitte

Rathaus Oberursel (Taunus),
Stadtverwaltung Oberursel (Taunus)

Rathausplatz 1, 61440 Oberursel (Taunus)

Polizeistation Oberursel

Oberhoéchstadter Str. 7, 61440 Oberursel
(Taunus)

Hauptzollamt GieB3en - Zollamt Oberursel

Berliner Str. 85, 61440 Oberursel (Taunus)

WeiBkirchen

Stadtwerke Oberursel (Taunus) GmbH

Oberurseler Str. 55, 61440 Oberursel (Taunus)

Soziale Einrichtung []

Name

Adresse

Oberursel-Mitte

Oberurseler Werkstatten fir Behinderte

Oberurseler Str. 86-88, 61440 Oberursel (Taunus)

Haus der Betreuung und Pflege Ursulahof

Ludwig-Erhard-StraBe 18, 61440 Oberursel
(Taunus)

Alfred-Delp-Haus Oberursel Betreutes Woh-
nen

Alfred-Delp-StraBe 2, 61440 Oberursel (Taunus)

Seniorenwohnanlagen der Oberurseler Woh-
nungsgenossenschaft eG

LahnstraBe 13, 61440 Oberursel (Taunus)

Villa Margarethe Privates Alten-wohn- Und
Pflegeheim GmbH

LindenstraBe 26, 61440 Oberursel (Taunus)

Traute und Hans Matthéfer Haus

Kronberger Str. 5, 61440 Oberursel (Taunus)

Stadtbiicherei

Eppsteiner Str. 16-18, 61440 Oberursel (Taunus)

Seniorentreff Altes Hospital

HospitalstraBBe 9, 61440 Oberursel (Taunus)
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Name

Adresse

Seniorenheim Aumihlenresidenz Oberursel
GmbH

AumdihlenstraBe 1A, 61440 Oberursel (Taunus)

Private Wohneigentumsgemeinschaft fir Gber
50-Jahrige

HohemarkstraBe 24b, 61440 Oberursel (Taunus)

Pfarrer Hartmann-Haus

AltkdnigstraBe 26, 61440 Oberursel (Taunus)

Kursana Villa Oberursel Pflegeheim

Epinayplatz 1, 61440 Oberursel (Taunus)

Haus Emmaus Gesellschaft Fir Diakonische
Einrichtungen Mbh Alten- Und Pflegeheim

EbertstraBe 13, 61440 Oberursel (Taunus)

Haus der Betreuung und Pflege AltkénigstraBe

AltkdnigstraBe 5, 61440 Oberursel (Taunus)

Oberursel-Nord

Wohnhaus Borkenberg Einrichtung fir betreu-
tes Wohnen

Borkenberg 11, 61440 Oberursel (Taunus)

Seniorenwohnanlagen der Oberurseler Woh-
nungsgenossenschaft eG

DornbachstraBBe 29, 61440 Oberursel (Taunus)

Haus am Urselbach Altenpflegeheim

HohemarkstraBe 174, 61440 Oberursel (Taunus)

Ev. Gemeindeblicherei Nord

DornbachstraBe 45, 61440 Oberursel (Taunus)

Argnes-Geering-Heim

HohemarkstraBe 166, 61440 Oberursel (Taunus)

Oberstedten

Stadt. Seniorenwohnanlagen Oberursel-
Oberstedten

HauptstraBe 52, 61440 Oberursel (Taunus)

Seniorenwohnanlagen der Oberurseler Woh-
nungsgenossenschaft eG

HauptstraBBe 54, 61440 Oberursel (Taunus)

Hais Heliand - EJW Freizeitzentrum

Mihlenweg 16a, 61440 Oberursel (Taunus)

Tierheim Hochtaunus e.V.

Forsthausweg 15, 61440 Oberursel (Taunus)

Bommersheim

Sozialpadagogische Schilerhilfe

Frankfurter LandstraBe 13, 61440 Oberursel
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Name

Adresse

Seniorenwohnanlagen des Gemeinnltziges
Siedlungswerks Frankfurt am Main

Maximilian-Kolbe-StraBe 5, 61440 Oberursel
(Taunus)

Internationaler Bund (IB) Kinder-, Jugend- &
Erziehungshilfen

Bommersheimer Str. 60, 61440 Oberursel
(Taunus)

IB Kinder- und Jugendzentrumzentrum Bom-
mersheim

Lange Str. 108, 61440 Oberursel (Taunus)

Ev. Gemeindeblcherei Kreuzkirche

Goldackerweg 17, 61440 Oberursel (Taunus)

WeiBkirchen

Seniorenwohnanlagen des Gemeinn(tziges
Siedlungswerks Frankfurt am Main

MauerfeldstraBe 12-14, 61440 Oberursel
(Taunus)

Kath. Offentliche Biicherei St. Crutzen

Bischof-Brand-StraBe 13, 61440 Oberursel
(Taunus)

Stierstadt

Seniorenwohnanlagen der Oberurseler Woh-
nungsgenossenschaft eG

Ursemer Str. 8, 61440 Oberursel (Taunus)

Senioren-Assistenz auf lhre Art und Weise

WeiBkirchener Str. 58, 61440 Oberursel (Taunus)

Spiel- und Jugendplatz E

Stadtteil Name, Adresse

Oberursel-Mitte Bolzplatz Oberursel-Mitte

Spielplatz Maasgrundweiher

Spielplatz Lomonossow Park

Spielplatz Deschauer Park

Bolzplatz Rushmoorpark

Spielplatz Kleine Schmieh

Spielplatz Ackergasse

Spielplatz "Freiluftwohnzimmer"
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Stadtteil

Name, Adresse

Spielplatz FreiligrathstraBe

Oberursel-Nord

Slackline Anlage

Jugendflache Camp King Park

Jugendflache NeuhausstraBBe

Spielplatz in Rosengartchen

Abenteuerspielplatz Nord

Spielplatz George-C.-Marshall-Ring

Spielplatz Kupferhammerweg

Spielplatz Camp-King-Allee

Spielplatz Eschbachweg

Spielplatz Schillerturm

Spielplatz Freiherr-vom-Stein-StraBe

Spielplatz Dornbachwiese

Jugendflache

Oberstedten

Sonnenspielplatz Goldgrubenstra3e

Spielplatz Krautweg

Spielplatz Hansengarten

Spielplatz an den Steckengarten

Spielplatz Furtweg

Bolzplatz Oberstedten

Spielplatz Wacholderweg

Bommersheim

Spielplatz Miinzenburgstrae

Spielplatz Geschwister-Scholl-StraBe
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Stadtteil Name, Adresse
Spielplatz Maximilian-Kolbe-Stra3e
Bolzplatz Bommersheim

WeiBkirchen Spielplatz An der Bleiche
Spielplatz Mauerfeld
Jugendflache Krebsmihlenweg
Skateanlage

Stierstadt Spielplatz an der Heide

Basketballplatz, FuBballplatz, Skatepark

Bolzplatz Stierstadt

Spielplatz Im Steinfeld

Spielplatz Am Wetebrunnen

Jugendflache Sonnenblick Stierstadt

Spielplatz Stettiner StraBe

Spielplatz Borngrund

Sportstétten c

Name

Adresse

Oberursel-Mitte

Hallen- und Freibad Oberursel

AltkdnigstraBe 99, 61440 Oberursel (Taunus)

TC Oberursel 1901 e.V.

AumdihlenstraBe, 61440 Oberursel (Taunus)

Tennis Badminton Oberursel

Oberstedter Str. 41, 61440 Oberursel (Taunus)

Sportplatz Erich-Kastner-Schul

Karl-Hermann-Flach-StraBe 46-50, 61440 Oberur-
sel (Taunus)
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Name

Adresse

Oberursel-Nord

SC Eintracht Oberursel

Eschbachweg 1, 61440 Oberursel (Taunus)

Sportplatz Hans-Thoma-Schule

MainstraBBe 27, 61440 Oberursel (Taunus)

Reitanlage Reiten pro Pferd

Siedlungslehrhof 1, 61440 Oberursel (Taunus)

Hockeyanlage

Grenzweg 13, 61440 Oberursel (Taunus)

Oberstedten

Tennisclub 89 Oberstedten e.V.

Hans-Mess-Stral3e 4, 61440 Oberursel (Taunus)

TV Oberstedten 1887 e.V.

Niederstedter Str. 12a, 61440 Oberursel (Taunus)

Reitverein Oberstedten

Gotische Str. 26, 61440 Oberursel (Taunus)

Bommersheim

Reit- und Fahrverein St. Georg

Im Himmrich, 61402 Oberursel (Taunus)

WeiBkirchen

Schulsporthalle Grundschule Wei3kirchen

Bischof-Brand-StraBe 15, 61440 Oberursel
(Taunus)

Tennis-Club WeiBkirchen

Oberurseler Str., 61440 Oberursel (Taunus)

Erster FC 1906 Weisskirchen

Memeler Str. 37, 61440 Oberursel (Taunus)

Stierstadt

Reitanlage Sonnenhof

Steinbacher Str. 36, 61440 Oberursel (Taunus)

FuBballverein 1935 Stierstadt

Steinbacher Str., 61440 Oberursel (Taunus)

Sportplatz 1. FC 04 Oberursel

Kodnigsteiner Str. 61440 Oberursel (Taunus)

TV 1891 Stierstadt

PlatanenstralBe 14, 61440 Oberursel (Taunus)

Tennisanlage TC Stierstadt e.V.

Fasanenweg, 61440 Oberursel (Taunus)

Badminton Club Oberursel

Fasanenweg, 61440 Oberursel (Taunus)
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Kirchen/ kirchliche Einrichtung

Name

Adresse

Oberursel-Mitte

Ev.-Luth. St. Johannes-Gemeinde

AltkdnigstraBe 154, 61440 Oberursel (Taunus)

Adventgemeinde Oberursel

SchulstraBe 38, 61440 Oberursel (Taunus)

Sankt Ursula

St.-Ursula-Gasse 16, 61440 Oberursel (Taunus)

Pfarrheim Liebfrauen, Oberursel

Berliner Str. 63, 61440 Oberursel (Taunus)

Evangelische Christuskirche Oberursel

Oberhochstadter Str. 18 B, 61440 Oberursel
(Taunus)

Oberursel-Nord

Kirchsaal im Klinik Hohe Mark Oberursel &
Frankfurt

FriedlanderstraBe 55, 61440 Oberursel (Taunus)

Katholische Kirche St. Hedwig

Eisenhammerweg 10, 61440 Oberursel (Taunus)

International Christian Fellowship Church

HohemarkstraBe 75, 61440 Oberursel (Taunus)

Ev. Heilig-Geist-Kirchengemeinde

DornbachstralBe 45, 61440 Oberursel (Taunus)

Oberstedten

Pfarrkirche Sankt Petrus Canisius

Landwehr 3, 61440 Oberursel (Taunus)

Ev. Kirche Oberstedten

KirchstraBe 28, 61440 Oberursel (Taunus)

Bommersheim

Alt-Katholische Franziskuskirche

Geschwister-Scholl-Platz, 61440 Oberursel
(Taunus)

Freie evangelische Gemeinde Oberursel

Bommersheimer Str. 74, 61440 Oberursel
(Taunus)

Sankt Aureus & Justina

Lange Str. 106, 61440 Oberursel (Taunus)

Evangelische Kreuzkirche Oberursel

Goldackerweg 17, 61440 Oberursel (Taunus)
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Name

Adresse

WeiBkirchen

Sankt Johannes

UrselbachstraBBe 62, 61440 Oberursel (Taunus)

Sankt Crutzen

Bischof-Brand-StraBe 13, 61440 Oberursel im
Taunus

Stierstadt

Katholisches Gemeindebiiro St. Sebastian

St.-Sebastian-StraBe 2, 61440 Oberursel
(Taunus)

Friedhofe

Name

Adresse

Oberursel-Nord

Friedhof Oberursel (Haupt)

An der Waldlust, 61440 Oberursel (Taunus)

Oberstedten

Friedhof Oberstedten (Alter)

Im Gartenfeld, 61440 Oberursel (Taunus)

Friedhof Oberstedten (Wald)

Ahornweg, 61440 Oberursel (Taunus)

Bommersheim

Friedhof Oberursel (Alter)

Geschwister-Scholl-StraBRe, 61440 Oberursel
(Taunus)

WeiBkirchen

Friedhof WeiBkirchen

GrabenstraBBe, 61440 Oberursel (Taunus)

Stierstadt

Friedhof Stierstadt

Fasanenweg, 61440 Oberursel (Taunus)

plan&rat



FuBverkehrskonzept Oberursel

Seite 167 von 230

Anhang

Krankenh&user / Gesundheitseinrichtungen [}

Name

Adresse

Oberursel-Mitte

Hospiz St. Barbara, Caritasverband fiir den
Bezirk Hochtaunus e.V.

Kronberger Str. 7, 61440 Oberursel (Taunus)

Oberursel-Nord

Klinik Hohe Mark Oberursel & Frankfurt

FriedlanderstraBe 2, 61440 Oberursel (Taunus)

Dornbachzentrum

DornbachstraBe 30, 61440 Oberursel (Taunus)

Einzelhandler / Dienstleister (Nahversorgung)

Name

Adresse

Oberursel-Mitte

Altstadtmetzgerei Brinkmann

Strackgasse 12, 61440 Oberursel (Taunus)

Béckerei Matthiesen

AustraBBe 14, 61440 Oberursel (Taunus)

BackNatur Lepold

FreiligrathstraBe 18, 61440 Oberursel (Taunus)

Baren-Apotheke

Oberhochstadter Str. 2-4, 61440 Oberursel
(Taunus)

Bioladen Ganesha

HohemarkstraBe 1, 61440 Oberursel (Taunus)

Columbus Apotheke

Vorstadt 16, 61440 Oberursel (Taunus)

Der Backer Eifler

Vorstadt 22, 61440 Oberursel (Taunus)

Deutsche Bank Filiale

KumeliusstraBBe 6-8, 61440 Oberursel (Taunus)

DM Drogerie

Vorstadt 8, 61440 Oberursel (Taunus)

Frankfurter Volksbank eG

Holzweg 26, 61440 Oberursel (Taunus)

Kréger's Brotchen

Vorstadt 2, 61440 Oberursel (Taunus)

Medicus Apotheke im Facharztzentrum Ober-
ursel

Nassauer Str. 10, 61440 Oberursel (Taunus)
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Name

Adresse

Metzgerei Klein

Vorstadt 9, 61440 Oberursel (Taunus)

Postbank Filiale

Adenauerallee 21, 61440 Oberursel (Taunus)

REWE

Holzweg 23, 61440 Oberursel (Taunus)

Rosen-Apotheke

Adenauerallee 21, 61440 Oberursel (Taunus)

Rossmann Drogeriemarkt

Adenauerallee 21, 61440 Oberursel (Taunus)

Schéfer Dein Backer GmbH

Adenauerallee 32, 61440 Oberursel (Taunus)

Schéfer Dein Backer GmbH

FeldbergstraBBe 33A, 61440 Oberursel (Taunus)

Schiitzen-Apotheke

LiebfrauenstraBe 3, 61440 Oberursel (Taunus)

Spar Express

HohemarkstraBe 41, 61440 Oberursel (Taunus)

TARGOBANK

Adenauerallee 30, 61440 Oberursel (Taunus)

Taunus Sparkasse - Filiale

Epinayplatz 2, 61440 Oberursel (Taunus)

tegut... gute Lebensmittel

Epinayplatz 1, 61440 Oberursel (Taunus)

Wiener Feinbackerei Heberer GmbH

Vorstadt 14, 61440 Oberursel (Taunus)

Wochenmarkt

Marktplatz, 61440 Oberursel (Taunus)

Oberursel-Nord

HanDok-Kaufcenter GmbH

Im Rosengartchen 37-43, 61440 Oberursel
(Taunus)

Hohemark-Apotheke

FischbachstraBe 1, 61440 Oberursel (Taunus)

Lidl

HohemarkstraBe 67-69, 61440 Oberursel
(Taunus)

Oberurseler Markt

HohemarkstraBe 107, 61440 Oberursel (Taunus)

Oberstedten

Dornbach Apotheke

HauptstraBe 19, 61440 Oberursel (Taunus)

Dr. Bettina Klein Einzelhandel

Bergweg 57, 61440 Oberursel (Taunus)
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Name

Adresse

Getranke Lepper

HauptstraBBe 94, 61440 Oberursel (Taunus)

Hof Kofler Giesela Kofler

Mariannenweg 20, 61440 Oberursel (Taunus)

Lotto-Annahmestelle

HauptstraBe 13, 61440 Oberursel (Taunus)

Tanus Sparkasse - FinanzPunkt

HauptstraBBe 20, 61440 Oberursel (Taunus)

Bommersheim

Béckerei Konditorei Larem

Bommersheimer Str. 89, 61440 Oberursel
(Taunus)

Béackerei Miller GmbH

BurgstraBe 24, 61440 Oberursel (Taunus)

Deutsche Post Filiale 545

Bommersheimer Str. 87, 61440 Oberursel
(Taunus)

Gartnerei Krammich

Kalbacher Str. 32, 61440 Oberursel (Taunus)

Hofladen "Weinbau Klein"

BurgstraBe 5, 61440 Oberursel (Taunus)

Hofladen Hetterich

BurgstraBe 19, 61440 Oberursel (Taunus)

Taunus Sparkasse - FinanzPunkt SB

Lange Str. 98, 61440 Oberursel (Taunus)

WeiBkirchen

Birken-Apotheke

Kurmainzer Stral3e 85, 61440 Oberursel (Taunus)

Deutsche Post

Kurmainzer StralBe 32, 61440 Oberursel (Taunus)

Edeka Georg Frankfurter LandstraBe 150, 61440 Oberursel
(Taunus)
Intermarkt MauerfeldstraBBe 8, 61440 Oberursel (Taunus)

Taunus Sparkasse - SB-Standort

Erlengasse 1, 61440 Oberursel (Taunus)

Stierstadt

Eckart-Fleischwaren GmbH

TaunusstraBBe 87, 61440 Oberursel (Taunus)

Hermes PaketShop

Steinbacher Str. 10, 61440 Oberursel (Taunus)
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Name

Adresse

Metzgerei Gébel

Untergasse 13, 61440 Oberursel (Taunus)

Stern-Apotheke

TaunusstraBBe 24A, 61440 Oberursel (Taunus)

Unternehmen mit mehr als 100 Mitarbeitenden (wichtige Arbeitgeber) [}

Name

Adresse

Oberursel-Mitte

Alte Leipziger - Hallesche Konzern

Alte Leipziger-Platz 1, 61440 Oberursel (Taunus)

Alten und Pflegeheim Haus Emmaus

EbertstraBe 13, 61440 Oberursel (Taunus)

amicus Organisation fir Arbeit und Personal
GmbH

Ackergasse 25, 61440 Oberursel (Taunus)

Autohaus Marnet GmbH & Co. KG

Willy-Brandt-Stra3e 6, 61440 Oberursel (Taunus)

Avis Budget Autovermietung GmbH & Co. KG

Zimmersmiihlenweg 21, 61440 Oberursel
(Taunus)

BCA AG

HohemarkstraBe 22, 61440 Oberursel (Taunus)

BSO - Bau & Service Oberursel

Oberurseler StraBBe 54, 61440 Oberursel (Taunus)

btu Beraterpartner GmbH

FeldbergstraBBe 27-29, 61440 Oberursel (Taunus)

Caritas Pflege und Betreuung Hochtaunus

HohemarkstraBe 24b, 61440 Oberursel (Taunus)

Dorint Hotel Frankfurt/ Oberursel

Koénigsteiner StraBe 29, 61440 Oberursel
(Taunus)

EUKO GmbH Wirtschaftsprifungsgesellschaft

Karl-Hermann-Flach-Stra3e 25, 61440 Oberursel
(Taunus)

Feldbergschule Oberursel

Oberhochstadter StraBe 20, 61440 Oberursel
(Taunus)

Gymnasium Oberursel

Berliner StraBBe 11, 61440 Oberursel (Taunus)

Hochtaunusschule

BleibiskopfstraBe 1, 61440 Oberursel (Taunus)
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Name

Adresse

IPF Engineering GmbH

An den Drei Hasen 37, 61440 Oberursel (Taunus)

Ketteler La-Roche Schule

Altenhdfer Weg 61, 61440 Oberursel (Taunus)

Kursana Seniorenvilla GmbH

Epinayplatz 1, 61440 Oberursel (Taunus)

LVMH Watch & Jewelry Central Europe GmbH

Zimmersmiihlenweg 71, 61440 Oberursel
(Taunus)

Messko GmbH

Messko-Platz 1, 61440 Oberursel (Taunus)

Oberurseler Werkstatten

Oberurseler StraBe 86-88, 61440 Oberursel
(Taunus)

OTRS AG

Zimmersmihlenweg 11, 61440 Oberursel
(Taunus)

Rolls-Royce Deutschland Ltd & Co KG

HohemarkstraBe 60-70, 61440 Oberursel
(Taunus)

Senger GmbH & Co.KG

Willy-Brandt-Stra3e 8, 61440 Oberursel (Taunus)

Seniorenheim Aumihlenresidenz Oberursel
GmbH

AumdihlenstraBe 1a, 61440 Oberursel (Taunus)

SIS Swiss International School Frankfurt

An den Drei Hasen 34-36, 61440 Oberursel
(Taunus)

Stadt Oberursel (Taunus)

Rathausplatz 1, 61440 Oberursel (Taunus)

Zimmer + Rohde GmbH

Zimmersmihlenweg 14-18, 61440 Oberursel

Oberursel-Nord

Altenpflegeheim Haus am Urselbach

HohemarkstraBe 174, 61440 Oberursel (Taunus)

Frankfurt International School

An der Waldlust 15, 61440 Oberursel (Taunus)

Klinik Hohe Mark

FriedlanderstraBe 2, 61440 Oberursel (Taunus)

Oberstedten

Akademie Gesundes Leben in der Stiftung Re-
formhaus-Fachakademie

Gotische StraBe 15, 61440 Oberursel (Taunus)
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Name

Adresse

HORIBA Europe GmbH

Hans-Mess-Stral3e 6, 61440 Oberursel (Taunus)

INS Systems GmbH

IndustriestralBe 4-6, 61440 Oberursel (Taunus)

Ringspann RCS GmbH

Hans-Mess-Stral3e 7, 61440 Oberursel (Taunus)

Bommersheim

BMI Group Region Central Europe

Frankfurter LandstraBe 2-4, 61440 Oberursel
(Taunus)

Braas GmbH

Frankfurter LandstraBe 2-4, 61440 Oberursel
(Taunus)

Etex Building Performance GmbH Geschéfts-
bereich Siniat

Frankfurter LandstraBe 2-4, 61440 Oberursel
(Taunus)

IB - Internationaler Bund

Bommersheimer StraBe 60, 61440 Oberursel
(Taunus)

WeiBkirchen

DE-STA-CO Europe GmbH

Hiroshimastra3e 2, 61440 Oberursel (Taunus)

Mazda Motor Europe GmbH

HiroshimastraBe 1, 61440 Oberursel (Taunus)

Stadtwerke Oberursel (Taunus) GmbH

Oberurseler StraBe 55-57, 61440 Oberursel
(Taunus)

Stierstadt

Barth Galvanik GmbH

In den Schwarzwiesen 4, 61440 Oberursel
(Taunus)

easysub plus GmbH

In den Schwarzwiesen 9, 61440 Oberursel
(Taunus)

IGS Integrierte Gesamtschule Stierstadt

Kiesweg 17-19, 61440 Oberursel (Taunus)

KW Aufzugstechnik GmbH Zimmersmihlenweg 69, 61440 Oberursel
(Taunus)
Outotec GmbH Ludwig-Erhard-StraBe 21, 61440 Oberursel

(Taunus)
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Name Adresse

SFS intec GmbH In den Schwarzwiesen 2, 61440 Oberursel
(Taunus)

Weppler Filter GmbH Zimmersmiihlenweg 61, 61440 Oberursel
(Taunus)
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5 Karte Unfallanalyse
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Das FuBverkehrsnetz

Kapitel 6

1 Karte FuBverkehrsnetz (Gesamtstadt)
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Stadtteile
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FuBverkehrskonzept

Kapitel 7

Oberursel Mitte
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Nutzungskarte Oberursel Mitte
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Netzplan Oberursel Mitte
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Oberursel Nord

Anlage 7-2

Nutzungskarte Oberursel Nord
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Netzplan Oberursel Nord
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Méangelanalyse (Konfliktplan) Oberursel Nord

s’
ergueid wooz 00T O

jel p ued Bunyaqieag
2202 1equianoN puejsuajeq
0l 9d - SHILY '98TH abejpunibusyey

OZUBIBIPE)S

jeenbsyeyiuainy
Jepujebuew yw yopleg | |

Bunjyonajeg ayeyeBue >
J8yie.IalIeg apujebuely .

Bunjjeyos-ys ebysunbun
/¥ST Hw ebejuesbuniany ue [pbueyy <o

VS 2uyo abejuesbunisnp ue [pbuey <op

abejuesBuniony ayolneq apus|ysy <=p
Bamging Joewyos nz / 1epusiysd YOO
Jeyuayeyosaquayoelpaqo apujebuel VY'Y
1yas{IonpeY JW MIBUOY XK

AUySIBA-ZIH Wapuagally Jw Piuoy .

1ya¥IaA-ZY Wapuayni Jiu JHIUOY O

apuaba

PION-[9sINISqQ [19)3PEIS
ayayuaAgn4 uejdpjipuoy

S

13SUNYIF0 p,0p-jesinisqo 11eupers
lavis

1dazuoysiyasiangny

(snue]) |9sin13qQ peIS

ua)palsi

(m.
mmﬂms— !
== N

o

it Esm&xé —/n
L[]

e e e ek o

Jawiey i dny ©

: E{Izw'ﬁ_
==

SIewayoy _wma\/\/

“}IRWaYOH

Yo
////%@b
.

V%Qm,w

L
RS

plan&rat



Seite 186 von 230

FuBverkehrskonzept Oberursel

Anhang

Oberstedten

3

Anlage 7

Nutzungskarte Oberstedten
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s’
Tevpuerd wooz 00T 0

jeu g ued Bunjiaqeag
2202 thwgnwm puejsuajeq
0l ©d - SHLY :OgTH abejpunibuapiey
BZUBIBIPR)S
zjeidyied ]
BUIT-UYEG-() e
lur uyequasig /uyeg-g
s|feyseyeysng @
Joyuueg-n  []
joyueg-s
joyuyeg ga (g0
BUENTENY
apus)RqIEN 00} < UslyauIRun E
spusysiepsualq ‘epueyiezu [
ioypunse ‘sneyuexuery [
soupaud A
syony K3
apejspodg

zjeidpusbnr ‘zjedjeids
Bumyonuig sjeizos
Bunyemiap syolpuagQ
Bunjyouurg sj@InyNy
Bunjyouuresbunpyig ‘s|nyos
HoH ‘epejssabepapury
Jonenp wi aja1Z a63Y2IM

ki <> RoRoRole

‘e 'n uapeByiezield / abejueuspeburely
ayoeyunio pun sied [l
plem
Jessemen |
jelgebeqiomes |
epusysiepsuel ‘lepueyiezui [l
Bunyyouuiz syomueyo [l
10198BY9SIN /-Uyopn
uabunzynN
wiaysisswwog
l1eppels uejdsbunzynN

SANNVL

13S¥NY390

lavis
ydazuoysiyayiangny

(snue]) [9sin1aqQ IPLIS

plan&rat




Seite 190 von 230

FuBverkehrskonzept Oberursel

Anhang

Netzplan Bommersheim

[ T 1
tergueid wooz 00t 0 (
je1 3 ued Bunyeqiesg
2202 1990P0 puejsuajeq
0l 9d - SHILY '9g1H ebejpunibusuey
AZUBIBIPE)S e

en 4/
ayoepuno punied [l
PlEM
lessemen |

jelgebeqiomes |
spusysiensuelq ‘epueyezua [l
Bunyyonuiz syonuayo [l
uabunzjny

9BOMYDIBIYOS e
BunupiQ "z abamging
BunupiQ *| ofoMgN

uondazuoyziaN

wiaysiwwog
119npess uondazuoxzioN

SANNVL

13S¥NY390 wiaysiawwog [183peis
1avis
ydazuoysiyssiangn4

(snue]) [9sin1aqQ jpeis

plan&rat




Seite 191 von 230

FuBverkehrskonzept Oberursel

Anhang

Bommersheim

)

iktplan

(Konfl

Méangelanalyse

ﬂ [ I 1 (
Tergued woeoz 00T 0

jes g ued Bunyiaqiesg

2202 1aquisnoN puejsuajeq

0l ©d - SHLY :9gTH @bejpunibuspey

9ZUBIBIPE)S e

1eyenbsyeyjusny
Japujebuew jw yowiag

Bunjyonajeg syeyebuely >
yeyreyauaieg apupbuey @

Bunyeyos-ys abysunbun
/¥S1 Nw abejuesbunieny ue [pbueyy <o

S 2uyo abejuesbunienp ue jpbuey <gop

abejuesbunienp ayolineq apusjye <=p
Bomgnd Jsjewyos nz / Jepusjye YOO
J8yuslyeyosaquayoe|peqQ apujebue N VYV
AyaxIsAPEY JW PIIIUOY XX

JUXIOA-ZY Wapusgally J PiIUON .

IYSNIOA-ZY Wapuaynl Jiu PIIUoY O

apusba

wiaysiswwog [19Rpels
1yaxJaagnd uedpyipuoy

SANAVL

13SUNYIF0 yyeysiswiwog jisnpers
1avis
_ ydazuoysiyayiangny

(snue]) |9sin1aqQ 1pelS

i/ ,\Q‘y
.yys?
=

eipels esinisqd

plan&rat




Seite 192 von 230

FuBverkehrskonzept Oberursel

Anhang

WeiBkirchen

Anlage 7-5

Nutzungskarte WeiBkirchen

o o Y

w
lerguend 00z 00T 0
el g ued Bunyiaqiesg
220z 1oquisides puejsusjeq

0l Od - SHLY '9g7TH @bejpunibusuey
BZUBIBIPL)S e

Zieidyred ]

BUIT-UYBG-) e

alur uyequasig /uyeg-g
aleiseyeysng (@)

Joyugeg-n ]

Joyugegs

joyuyeg g0 (@0

FUENIETN

joq e 001 < n K2

spuslsiaisuRIq ‘JepuBYieZUI3

oup o N
joypaud [

ayoury

apeisHods

=
4
zpeidpusbnr ‘zieidieds [
Bunyyouul3 sjeizos HH
Bunyemia ayoiusyQ D
Bumyouuiz ajjeinyny Y
Bunyyouuresbunpyg ‘einyos K4
yoH ‘epeissabepopury
Janenp wi a1z abnysipm
‘e 'n uapebyeziel / abejueuspebuiely il
ayoeyunio pun sied [l

PlEM
lesseme |
jeigebaqiemen
spuejsiopsualq ‘epueyiozuia [l
Bunyouuiz syonuayo [l

19199BY9SIN /-UYOM
uabunzynN

uayB|YIBM
1eype;s uejdsbunzynN

SANNVL

13Sd¥NY3g0
1avis
_ 1dazuoysiysyiengnd

(snue]) j9sini1aqQ Ipels

plan&rat




FuBverkehrskonzept Oberursel Seite 193 von 230

Anhang

Netzplan WeiBkirchen

- - E
[ 4
7 e - °
Rk ; -

a c E » N
= {0l =T 2 | <z 9
vﬂ—‘ w E»‘w EN E
- brd 22 g2 o I <L 8 o
oe 5|2 55 - 55 EER
o 2 c 5 5 s 2 Fs) Qe g
S¢S 2 =] c0 0 o EQ 3 5 £0 8
B X g s o [ o g 8 2 & o
oL 2 20 =39 2 %5 2 NS B
oc o G992 £§528 % 2 § 8

0] N G o8® 85 gL = £ 4 5 5 B
(o -] S S = Nz 230 ggga“"gxs" §:'gg’
=5 5 | S5 §333 2L£Eg5338F¢ g 552 °
T > % uﬂ R~ N} SO i OO o x msgg
22 3|38 3 I gl..l E | £53
nE 5 |23 =2 z B §:8 <

£~
2 .
(3}
=y
% /
[
=
@
a
o

i

plan&rat

a



Seite 194 von 230

FuBverkehrskonzept Oberursel

Anhang

WeiBkirchen

)

Méangelanalyse (Konfliktplan

Y [ — (
Terguerd wooc o0t 0

jes g ued Bunyaqueag
2202 JaquianoN puejsuajeq
0l ©d - SHLY :OgTH abejpunibuapey

DZUBIBIPL)S s

jeNenbsyeyusyny
Jopujebuew yw yowleg

Bunyyonsjeg ayeyebue >0
yoyiyolelleg apupbueN @

Bunyeyog-ys abnsunbun
/ VST yw abejuesbunieny ue [pbuely <o

¥S1 2uyo abejuesBuniend ue [pbuely gop
obejuesbuniend ayalineq epus|yes <=p

Bamgin4 Jojewyos nz / 1opusjyes SOCK

JouusyeUosaqUaYRIso spubuen VYV | [

AysxieApey HW PiIuoy XXX
AYSXIBA-ZJH Wispusgally Jul PAIuoy .
1Yo IoN-Zy Wapuayni Jiw Pijuoy O
apuaban

UBY2IDIYIOM 119BPEIS
JyaspaAgng uejdpyiuoy

SONNVL

13SUNYIF0  yoyougion 1enpers
1avis
_ ydazuoysiyayiangn

(snue]) j9s1n1aqQ Ipeis

urselbach

plan&rat



Seite 195 von 230

FuBverkehrskonzept Oberursel

Anhang

Stierstadt

Anlage 7-6

Nutzungskarte Stierstadt

s’
erpueid wooc 00t 0

je1 g ued Bunyaqiesg
2202 tequisydeg puejsuajeq
0l ©d - SDILY :997H abejpunibuspey

azuaibypels

Zeidyied

aur-uyeg-n

alur uyequasia /uyeg-s
slieiseyeysng
Joyuyeg-n

Joyuyeg-s

Joyuyeg ga

SUEYIETN

I 001 < USLUL n K

spusjsiepsualq ‘lepuey[sZUIg

goae | |m@||

Sl M

OB

joypaiig

ayomy|

ayejspodg

Zjejdpusbnr ‘zieidjeids
Bunjyouuig sjeizog
Bunyemisp, syolusyQ
Bunyyouuig sjenyny
Bunyyouutesbunpjig ‘s|nyos

}IoH ‘epessabepapury
JaieNnD Wi 3peI1Z 3bRYyoY,

k<> JogoRooR+}

H

‘& 'n uapebyeziei / abejueuspebuis|y
ayoeyunio pun ied [l
Plem
lessemen [
Jlgebagqiames |
apuaysiepsuelq ‘fepueyjezuia [l
Bumyonuig syonueyo [l
19199BYSI /-uyop
uabunzinN

lpejsians
nappels uejdsbunzynN

SANAVL

13SdNY34d0
1Qvis
1dezuoysiysyiangny

(snuey) |9siniaqQ Ipels

plan&rat



Seite 196 von 230

FuBverkehrskonzept Oberursel

Anhang

Netzplan Stierstadt

H [ T 1 (
Iergued woeoz 00T 0

1e1 g ued Bunyiaqiesg

2202 12q0p0 puejsusjeq

0l 9d - SHLY '087TH 8abejpunibuspey

QZUBIBIPE)S s

“e 'n uapebyezial / abejueuspebulely

ayogpuuo pun yied [l ||

PlEM
Jossemo |
jeigebaqiomes |
apuasiepsuald ‘lepueyiezuis [l
Bunyyouurz syoueyo [
uabunzinN

9BOMYOIBIYOS
BunupiQ "z ebemgng
BunupiQ | aBomgny s
uondazuoyziaN

pejsIang
l1eppels uondazuoyzieN

SANAVL

13SUNYIE0  oegsiang jieppels

1avis
_ jdazuoysiyayiongnd

(snue]) |9sini1aqQ Ipeis

O

_xm__w>>._ww.5_mno

j\u

-«--)Whrﬁ\&ﬂ,.\

plan&rat



Seite 197 von 230

FuBverkehrskonzept Oberursel

Anhang

(Konfliktplan) Stierstadt

Méangelanalyse

ﬂ T 1 (
Tergueid wooz 00t 0
Je1 g ueid bunyieqiesg

2202 J8quisnoN puejsuajeq
0l ©d - SMLY :087TH abejpunibuapey

ZUBIBIPLIS e

1eyenbsyeyiusiny
Jepujebuew Jw yowpiag

Bunmyonsjeg ayeyeBuB O
yeuypIaLIeg opuRbueN (@)

Bunyleyos-ys abysunbun
/¥S1 Nw abejuesbunieny ue [pbuepy <o

7S 2uyo abejuesbunienp ue jpbuey <op
abejuesbunienp ayolineq spusjysy <=

Bomgnd Jsjewyos nz / Jspusjys 4 YOO

Bl18q0 \ VVV

1ya3IaAPRY HW PHIUOY MK
1YSNHISA-ZSY WBpUSFBIY W PHIUOY .
1Yy Ia/-Z)H Wiapusyni Jw PIuody O
apuaba

lpejsiang [1vypeis
ayaysangng uedpjijuoy

SNNNVL

.%wmb PEISIBNG [1BHPRIS
lawvis
ydezuoysiysyiengny

(snue]) |9sin1aqQ 1pels

g
;omgm_.ﬁw\cmcs_mm__m>>._mm§mno

urselbach

plan&rat




FuBverkehrskonzept Oberursel

Seite 198 von 230

Anhang
Kapitel 8 MaBnahmenkonzept
Anlage 8-1  MaBnahmenliste (Ergebnis Stadtspaziergang)
Kurzfrist-
MaBnahmenbe-
Nr. | Standort / Lage . Anmerkung | maB-
schreibung 4
nahme
Oberursel-Mitte
Neutorallee (auf gesamter Lange
1 und insbesondere an den Eingan- | Griinschnitt / bessere X
gen Eppsteiner StraBe und Blei- Beleuchtung
che)
Querung Oberhéchstadter StralBe . :
2 (Deschauer »> Rushmoorpark) Granschnitt X
SchulstraBe 27a, Familientreff Fahrba}hpmarklerung, StVb Anord-
3 Wartelinie, VZ 136-10
e.V. (Weg zum Deschauer Park) 0.4 nung
3a | HospitalstraBBe Durchfahrt unterbinden
Kénnen Langspark-
stande entfallen? Ggf.
3b | Schulstrai3e zugunsten Elternhalte-
stelle?
4 Querung Kénigsteiner-/ Herzog- T30, Markierung Furt, StVb Anord-
Adolf-StraBe FGU nung
Rathausplatz TG-Ausfahrt (man-
5 | gelnde Einsehbarkeit, Konflikte Hinweisschild
FuBverkehr/ ausfahrende Pkw)
Korf- und KornerstraBBe (Konflikte kannl Verlfehrsbelrumgter
: ) Bereich bis zur Einmiin-
beim Queren der StraBen; Pflas- "
6 C dung KérnerstralBe bzw. X
terung und Bodenindikatoren "
i Deschauer Park verlan-
schlecht ausgefihrt)
gert werden?
7 | AlberusstraBe von T50 auf T30 StVb Anord-
nung
Eppsteiner StraBe/ Ackergasse: . :
8 | Schild VZ 325 StVO schlechtzu | roReres Schild und
besserer Standort
erkennen
Oberhéchstadter StraBe (Ab-
9 | schnitt ab Feldbergschule Rich- von T50 auf T30 StVb Anord-
. nung
tung Stden)
Grunflache Marienbrunnen Kénig- . PP
10 steiner StraBe Spielgerat fur Kinder
AltkénigstraBe 28 (6ffentl. Park- Parkplatze reduzieren
11 . o . ' und Elternhaltestelle
platze, zeitlich befristet) . :
einrichten (Kita)

4 Mit X markierte MaBnahmen wurden in die folgende Tabelle fiir KurzfristmaBnahmen (Anhang) Gbernommen.
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Kurzfrist-
MaBnahmenbe-
Nr. | Standort / Lage . Anmerkung | maB-
schreibung
nahme?
Aufstellen von mehr
12 | Bleiche/ Mihigraben Bénken, Hundekottiiten- X
spender, Papierkdrbe
13 HegarstraBe (Ecke Zufahrt zum VZ 325 gréBer und dre-
Platz Bleiche) hen
Oberursel-Nord
1 | FischbachstraBBe Grin-, Heckenschnitt X
Camp-King-Park FuBwegverbin- Grin-/ Heckenschnitt,
2 | dung und Bereich Kinderspielplatz | Banke erneuern bzw. X
Marshall-Ring aufarbeiten
3 Eschbachweg Jugendflache > Reaktivierung der Fla-
Mahen che
vor Im Rosengértchen 23 (wie auf
4 | der gegenlberliegenden Nord- Bordsteinabsenkung X5
seite — Querung)
Gehweg zwischen Im Rosengart- i
5 | chen 153 und Dréangelgitter zur U- Verbesserung Gehweg X6
flache
Bahn
HohemarkstraBBe / Hohe Altenpfle-
6 geheim Haus am Urselbach (6f- Gehwegmarkierung / Stvb Anord-
fentl. Gehweg vor Haupteingang Hinweis nung
wird von Radfahrenden genutzt)
7 Borkenberg Einmiindung Sand- Borkenberg = T30 + Stvb Anord- X
weg FGU nung
I Ausstattung mit Be-
8 | Sandweg (wichtiger Schulweg) leuchtung
Hans-Rother-Steg / Einmindung i
9 | Kupferhammerweg (Schleichver- Durchfahrtsperre/ Pfos
ten
kehr)
Fahrradabstellanlage
10 | Bushaltestelle Borkenberg sinnvoll aufstellen
Eichwaldchenweg/ Einmindun- Aufpflasterung oder
11 | gen Elvis-Presley-Weg und Lors- | Markierung X
bachstra3e (T30) (Schulkinder!)
Eichwéldchenweg / Einmindung Qgﬂl:fjﬁgung oder
12 | Eschbachweg (Markierung und X

FGU vorh.)

(Schulkinder!) verbes-
sern

5 Bereits 2022 umgesetzt

6 Bereits 2022 umgesetzt
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Kurzfrist-
MaBnahmenbe-
Nr. | Standort / Lage . Anmerkung | maB-
schreibung
nahme?
Sandkasten fir Kleinkin-
13 | Camp-King-Park der und Fitnessgerate
flr Senior*innen
HohemarkstraBe Héhe U-Bahn- ) -
14 | station Rosengartchen (Hohe- %:S;:S%alz?u / Ampel fs\:]b Anord- X
markstraBe 154) 9 9
HohemarkstraBe (vor Hausern Nr.
15 | 84) / U-Bahnstation Gldckner- Carsharing einrichten
wiese
Aufstellflache fir ZufuB3-
16 HohemarkstraBBe / Einmindung gehende vergréBern /
Borkenberg (LSA) Grunphase fur ZufuBge-
hende verlangern
Wegverbreiterung (Ra-
senflache reduzieren) +
Im Heidegraben / Unterfiihrung Markierung Mittellinie /
17 | Eschbachweg (Engpass bei Ge- Unterfihrung beleuch-
genverkehr) ten / Sitzmdglichkeiten
fir Jugendtreff unter
Briicke
Oberstedten
1 | vor HauptstraBe 76 Entsiegelung und Rund- X
bank
Weinberg-, Dornholzhéuser-, Wartelinien zur Verdeut- | o 1) Anorg.
2 | Haupt-, Usinger-, SaalburgstraBe | cung von rechts-vor- | | X
pt-, Lsinger-, 9 links-Regel 9
N Entwildern + Freischnei-
Ahornweg / Einmindung Haupt- . .
8 straBBe / Grinraum Ecke Friedhof dgn + Sitzbank reakti X
vieren
HauptstraBe (Abschnitt zwischen . 2 ha? .
4 Friedrich- und SaalburgstraBe) Mischverkehrsflache Prifen
Umgestaltung zur Orts-
mitte (im Rahmen der
5 | KirchstraBe (,Kulturelle Mitte®) | 2evorstenenden Kanals-
anierung) als attraktiver
Platzraum mit Sitzmég-
lichkeiten und Griin
6 Kreuzung Am Alten Bach / Am vorh. Grenzmarkierung X
Mergelgarten (Sperrlinie) verlangern
HauptstraBBe ,Park” an der Tra- Aufwerten: Zugang er-
7 ) - " X
fostation madglichen, Banke

plan&rat



FuBverkehrskonzept Oberursel

Seite 201 von 230

Anhang
Kurzfrist-
MaBnahmenbe-
Nr. | Standort / Lage schreibun Anmerkung | maB-
9 nahme?
Kurvenradius Landwehr
8 HauptstraBe / Einmindung Land- | verringern (Testphase); | Verkehrsver-
wehr Aufpflasterung Einmin- | such
dung Landwehr
Halteverbot + Aufstellen wird aktuell in
9 Landwehr (vor Dornbachschule / | von Fahrradabstellanla- der Verwal-
Taunushalle) gen im 90°Knick Land- -
wehr tung gepruift
Landwehr Wendehammer / Ein- Gestaltung/Aufwertung/
10 | mindung FuBweg Richtung Furt- | FuBwegverbindung ver-
weg deutlichen
HauptstraBe / Einmindung Berg- o
11 | weg / Schneiden im Begegnungs- (I;/ilgtselhme. - Kurvenra- S::_:Ieerf)pkurve
verkehr in der Kurve pru
z.B. Grenzmarkierung
12 HauptstraBe / Einmindung Mih- | oder Gehwegnase (Ein- | Stvb Anord- X
lenweg sehbarkeit verbessern/ | nung
Querungssicherung
13 | HauserstraBe Potential flr Verkehrs- Priifen
beruhigten Bereich
»Vision“: Umgestaltung s. bestehen-
14 HauptstraBe / Abschnitt zw. Nie- zur ,Neuen Mitte* > dés Ortskerne- X
derstedter- und Schmiedestra3e Verkehrsberuhigter Ge- konzeot
schéftsbereich P
15 Schulwege (geman Schulwege- Markierung ,Gelbe
plan) FuBe"
16 Standort fir einen Jugendplatz
prifen.
Bommersheim
: Busch entfernen, Park-
1 \é\{ﬂ;:ase/ Bommersheimer platz mit Poller oder 2 X7
Fahrradbigel entfernen
2 FGU: zwischen Bus-
WallstraBe/ Bommersheimer haltestelle Bommershei- | sty Anord-
2 | siraBe mer StraBe und Kreu- | ;nq X
zung sowie in der Wall-
straBBe (6stlicher Teil)
7 Bereits 2022 umgesetzt
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Kurzfrist-
MaBnahmenbe-
Nr. | Standort / Lage . Anmerkung | maB-
schreibung 4
nahme
vor Einmindung in die
Bommersheimer StralBe
Wartelinien und Grenz- | Stvb Anord-
3 | Lange StraBe 87 und 108 markierung nung X
4 | vor Kalbacher StraBe 1 3 Poller aufstellen
5 SpessartstraBe / Einmindung Grenzmarkierung auf Stvb Anord- X
Bommersheimer StraBe beiden Seiten nung
Bommersheimer StraBBe / vor Ein- Bau einer Gehweanase
6 | mindung Geschwister-Scholl- 9 X
+ Aufstellen von Pollern
StraBe
Kleinkinderspielplatz Kreuzung
Dietrich-Bonnhoefer-StraBBe / Ma- . . .
/ ximilian-Kolbe-StraBBe (derzeit ver- Wiederinbetriebnahme
wildert, nicht zuganglich)
8 An der Friedenslinde (Kita St. Au- | Elternhaltezone einrich-
reus und Justina) ten
Einrichtung einer Ein- gljsncuhrl]gsin:r—
Lange StraBe (Abschnitt dstlich bahnstraBBe oder Aus- .
9 : forderlich /
Bommersheimer Stral3e) bau zum Verkehrsberu-
. . Stvb Anord-
higten Bereich
nung
barrierefreie Anbindung
des nordlichen Gehwe-
10 | Im Himmerich (Sackgassenende) | ges an FuB- und Rad- X
weg Richtung Lange
StraBe
Im Himmerich / 6ffentl. Parkplatze .
11 | hinter Reithalle (Fremdnutzung ZPL:LrJ]feSn ;gﬁ:' Nut-
Pferdeanhanger) 9s9
12 Kalbacher StraB3e / BurgstraBBe / In | Verkehrsspiegel anbrin-
der Steingasse gen
kurzfristig: (Kinder-)Zeb-
rastreifen oder Markie-
rung sicherer Querungs-
stellen durch ,Gelbe
13 Kreuzung BurgstraBe / Bommers- FiBe" X

heimer Stra3e / Lange StraBe

langfristig: Kreuzung
umgestalten zum Platz-
raum im Rahmen der
Weiterfihrung Lange
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Kurzfrist-
MaBnahmenbe-
Nr. | Standort / Lage . Anmerkung | maB-
schreibung 4
nahme
StraBe als verkehrsbe-
ruhigter Bereich bis zur
StraBe An der Friedens-
line
Umwidmung zur Ein- politisch bisher
14| BurgstraBe bahnstraBBe abgelehnt
15 Lessmgs:[raBel(A:‘usfahrt Tank- Ausfahrt unterbinden
stelle ,Rickseite”)
16 Lgnge StraBe / Einmiindungs- Radien verringemn
trichter
Lange StraBe (im verkehrsberu- Sitzbanke und Mdlleimer 8
17 . . X
higten Bereich) aufstellen
18 Bommersheim allgemein: Kam-
pagne ,Bommersheim parkt fair!
WeiBkirchen
Spielplatz An der Bleiche/ Fried- . :
1 rich-Ludwig-Jahn-StraBe Grénschnitt X
Einrichtung einer Eltern-
5 An der Bleiche (zwischen Haus haltestelle/ Umgestal-
Nr. 29 und 31) tung ehemalige Park-
platze
3 Bischof-Brand-Stra3e ab Sude- Einrichtung Verkehrsbe-
tenstraBe bis Ende ruhigter Bereich
Frankfurter LandstraBe/ Kurmain- Anderung Ampelscha!_—
4 zer StraB3e (Signalanlage) tung zugunsten Fufgan- X
ger (langere Griinphase)
Kurmainzer Straf3e an Einmiin- Anderung Ampelschal-
5 | dung Mauerweg/ Memeler StraBe | tung zugunsten FuBgan- X
(Signalanlage) ger (langere Grinphase)
offentl. Parkplatze deut-
: - licher markieren / Halte- | Stvb Anord-
6 | Kurmainzer StraBe 32 Postfiliale) verbot vor der Post VZ nung
283
Kurmainzer StraBe/ An der Blei- Anderung Ampelschal-
7 che (Signalanlage) tung zugunsten FuBgan- X
9 9 ger (langere Grlinphase)

8 Sitzquader aus Eiche werden Oster 2023 aufgestellt
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Kurzfrist-
MaBnahmenbe-
Nr. | Standort / Lage . Anmerkung | maB-
schreibung
nahme?
Friedrich-Ludwig-Jahn-StraBBe/ Bi- Stvb Anord-
8 | schof-Brand-Stra3e/ Urselbach- VZ 325 (Umgestaltung) nun
straBe (Ortskern) 9
Ideen fir Umgestaltung
9 | Lia-Léhr-Weg (Grln-, Freiflache) | sammeln/ Kinder- Ju-
gendbeteiligung
Standorte LitfaBsaule,
: Container andern zu-
Kurmangr StraBe / Ifqueg zur gunsten besserer Ein-
10 | S-Bahn Stierstadt (Mihlenwan- sehbarkeit
derweg) Markierung (Roteinféar-
bung) Radweg
Pfarrer-Alois-Reichwein-Weg (Er- . .
11 | schlieBung Parkplatze tber of- 'r\ﬂirk'er“”g / Beschilde
fentl. Geh- und Radweg) 9
12 | An der Bleiche 29 (u.a. privat) Grunschnitt X
Aufstellen von Banken
13 Mauerfeldstra@e/ Am GalBgang (v.a. im Zugangsbereich X
(FuBwegeverbindung) o
zu Spielplatzen)
Stierstadt
Grenzmarkierung (um
, L vom FuBweg Borngrund i i
1 \P/(gersvg%% ErlLr}rr]r:jundung FuBweg aus die Querung Uber fs\:]b Anord X
9 die Fahrbahn Kiesweg 9
zu erm@glichen/ )
Grenzmarkierung und
VZ 283 (Parken aus-
2 | GartenstraBe 51 schlieBen, um Einseh- fa\:]b-Anord- X
barkeit der Kreuzung zu 9
ermdglichen)
o Frankfurter Hut, Grenz-
3 Fasanenweg, beidseitig vor / nach markierung, Halteverbot Stvb-Anord- X
FGU . nung
ausweiten
Stierstadter Stra3e (Einmindung Aufpflaslterung 0.2. opti-
4 . . sches Signal zur Quern- X
Zimmersmuhlenweg/ Untergasse) .
gssicherung
Zimmersmihlenweg (vor Unter- i
5 | fahrung in Richtung Stierstadt) | Querungshilfe, z.B. FGU | Stvb Anord X
nung
Querung zu Netto
WeiBkirchener StraBe (nach Un- - | stvb Anord-
6 | terfihrung aus Richtung Stier- Querungshilfe, z.B. FGU X
stadt) nung
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Kurzfrist-
MaBnahmenbe-
Nr. | Standort / Lage . Anmerkung | maB-
schreibung
nahme?
GartenstraBe (Einmindung Stein- :
7 | bacher Stral3e) (Verkehrsberuhig- ;/Lﬁ;iﬁeiTVO sichtbar
ter Bereich)
Heinrich-Geibel-Platz/ Garten- . .
8 straBe (Zugang zum Platz) barrierefreie Gestaltung X
GartenstraBBe, zwischen Einm{n- . :
9 | dungen Kiesweg und Pfingsborn- Séﬁg;?(:{tkﬁrrggfu(na; ) fs\:]b Anord- X
straBBe) 9 9
10 GartenstraBe / Ecke Seedamm- umlegbarer Sperrpfos-
weg ten
11 TaunusstraBBe 21 (Sparkasse), Einrichten Elternhalte- Initiative El-
hauseigene Stellplatze stelle 8:00 bis 8:30 Uhr | ternbeirat
N Querungssicherung
GartenstraBe (Einmindung Am (z.B. Aufpflasterung, Stvb Anord-
12 | Wetebrunnen und Kapellen- Hinwei . X
straBe) |qwe|ssch|lder, Aus- nung
weitung VZ 325)
13 | GartenstraBe Durchfahrt nur fir An- Stvb Anord-
wohner nung
14 TaunusstraBBe/ Ecke Stierstadter Fahrbahnmarkierung X
StraBe (Querungssicherung)
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PilotmaBnahme Stadtteilzentrum WeiBkirchen

(

2

Anlage 8

Méngel- und MaBnahmenplan)
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Anlage 8-3  Flaniermeile Adenauerallee / Barenkreuzung
(Mé&ngel- und MaBnahmenplan)

smor —— — FuBverkehrskonzept Oberursel (Taunus)
OBERURSEL Flaniermeile Adenauerallee / Barenkreuzung

suns Bestands- und Mé&ngelanalyse

Die Flaniermeile Adenauerallee fiihrt

im Stiden von der Kreuzung Nassauer
Strale bis zur Barenkreuzung und dann
weiter in die Vorstadt. Die Kreuzung
sowie der Alleenweg wurden zur Vorbe-
reitung auf den Hessentag 2011 im
Rahmen einer Gesamtkonzeption fiir das
Bahnhofsumfeld neu gestaltet.

Barenkreuzung: . . .

Durch die Grunderneuerung der
Adenauerallee hat sich der Alleenweg
zu einer attraktiven und stark frequen-
tierten Flaniermeile entwickelt. Am Uber-
gang in die FuRgéngerzone (Vorstadt)
wird jedoch der FuRgéngerfluss an der
Kreuzung Oberhéchstadter-/ Liebfrauen-
strafle durch den querenden MIV
beeintréchtigt.

Die Kreuzung wird durch eine LSA
mit Anforderungstaster (,Bettelampel)
gesteuert. Der FuBverkehr ist deutlich
benachteiligt.

Zum Abbiegen von der Adenauerallee in
die Liebfrauenstrale ist es dem Bus-
verkehr erlaubt, den FuRBweg an der siid-
ostlichen Seite der Kreuzung zu tber-
fahren, was das Konfliktpotential fiir den
FuR- und Radverkehr erhoht.

Die Aufenthaltszone um den Baren-
brunnen wirkt isoliert und etwas vernach-
lassigt.

Zufahrt Parkplatz: .

Der Parkplatz (Postbank, Rossmann)
wird Uiber die Adenauerallee erschlossen.
Die Einmuindung ist untibersichtlich und
fiihrt zu Konflikten mit dem FuR- und
Radverkehr.
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P»'® o g Zwischen der Adenaueralle und dem
JuEn s Eiscafé Tesoro fehlt eine sichere
L N i—- Querungsanlage
| SC

Der Alleenweg ist fur den Radverkehr
freigegeben. Es kommt zu Behinderungen
zwischen Fuf- und Radverkehr, insbeson-
dere an den neuralgischen Punkten
(Zufahrt Parkplatz oder Barenkreuzung).
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Zweistufiges Konzept zur Umgestaltung der Barenkreuzung: ' . .

Fugangerzone, Vorstadt |

81 3,39
[Rad| 156 6.53%]

Liebfrauenstraiie

v T5.016190.51 %
sV 313] 565%)
Rad_213

I Adenaueraliee

Verkehrsbelastung an der ,Barenkreuzung: 16.000 Kfz/24h (Verkehrszahlung am 03.05.2022)

Stufe 1: FuBgéngerfreundliche LSA — Vorrang fiir ZufuBgehende

Zwei Varianten
« Diagonalquerung / ,Rund um Griin“ signalisiert, dass an dieser Stelle die Gleichberechtigung aller
Verkehrsteilnehmender angestrebt wird
~ %3 53 §

Beispiel Berlin-Friedrichstralle

« Vorrang fiir Zufulgehende und Radfahrende
- ,Bettelampeln* fiir Kfz-Verkehr / ,Dauergriin“ zur ZufuRgehende
- Kfz-Verkehr bekommt erst griines Licht nach Bedarf
- Erkennung tber Warmebildkamera
- Ausgenommen OPNV

Stufe 2: Gestaltung als Shared Space-Bereich

Merkmale

« Geteilter &ffentlicher Raum (Mischprinzip)

« Mdglichst keine Beschilderung

« Weitestgehende Freihaltung vom ruhenden (Kfz)-Verkehr
« Prinzip ,weiche Trennung*

« Partizipatorischer Prozess

Im Rahmen der Umwandlung zum Shared Space-Bereich Aufwertung des Platzes um den Barenbrunnen
Verbesserung der Aufenthaltsqualitat

Beispiel: Duisburg, Hamborner Altstadtmarkt (DTV 13.000 Kfz/24h)

Zufahrt Parkplatz
Die Zufahrt zum Parkplatz sollte unterbunden werden, um das Flanieren zu erméglichen.
Zu priifen ist, ob die ErschlieBung von der Nassauer Stral3e oder der Liebfrauenstra3e aus erfolgen kann.

Einrichtung einer sicheren Querungsanlage .
Zwischen der Adenauerallee und dem Eiscafé Tesoro wird eine sichere Querungsanlage eingerichtet.

Fiihrung Radverkehr .
Der Radverkehr wird auf der Adenauerallee gefiihrt.
Die wahlfreie Fiihrung ,Gehweg/Radverkehr frei* wird aufgehoben.

plan&rat



FuBverkehrskonzept Oberursel Seite 210 von 230

Anhang

Kapitel 9 Handlungsstrategie

Anlage 9-1  KurzfristmaBnahmen aus den Stadtspaziergangen und
der Online-Beteiligung

Nr. | Standort / Lage Beschreibung FuBweg Quelle®

M1 | Anlage bzw. Verbesserung von Querungsstellen

Oberursel-Mitte
Barenkreuzung: Vorstadt / A-

Verbesserung der Querungsan-

1 | denauerallee / Ober- lage 1. Ordnung | O
héchstadter Str./ Liebfrauenstr. 9

2 #gsegra:)uerallee / Hohe Eiscafe Einrichtung einer Querungsanlage | 1. Ordnung | O
Hohemarkstr. / Phillip-Reis- . .

3 StraBe / Im Portugall Einrichtung einer Querungsanlage | 1. Ordnung | O
Hohemarkstr. / Hohe U-Bahn- . .

4 Haltestelle Oberursel Altstact Einrichtung einer Querungsanlage | 1. Ordnung | O

5 | Nassauer Str. / Berliner Str. Einrichtung einer Querungsanlage | 2. Ordnung | O

Nassauer Str. / Hans-Thoma-
6 | Str. — Bushaltestelle Oberursel | Einrichtung einer Querungsanlage | 2. Ordnung
(Taunus) ZeppelinstralBe
Oberhéchstadter Str. — zwi-
schen Rushmoorpark, Lomo-

O

7 nossowpark, Hohe Haltestelle Einrichtung einer Querungsanlage | 2. Ordnung | O
Oberursel Feldbergschule

8 (HJssgr]hochstadter Str./ Am Einrichtung einer Querungsanlage | 2. Ordnung | O
Oberhéchstadter Str. / Wein- Verbesserung der Querungsan-

9 gartenstr. lage — Einrichtung einer LSA 2. Ordnung | O

10 Maasgrundweg / Konigsteiner Einrichtung einer Querungsanlage | 2. Ordnung | O

Str. / Herzog-Adolf-Str.
Oberursel-Nord

Hohemarkstr. — zwischen der
U-Bahn-Haltestelle Oberursel . .
11 Hohemark und dem Taunus- Einrichtung einer Querungsanlage | 1. Ordnung | O
Informationszentrum

Hohemarkstr. / Hohe U-Bahn-

Einrichtung einer Querungsanlage

12 Hgltestelle Oberursel Rosen- _FGU, LSA 1.Ordnung | S
gdritchen
Verbesserung der Querungs-
Eichenwéldchenweg / Elvis- stelle, Einsehbarkeit der Kreu-
13 Presley-Weg / LorsbachstraBe | zung — Grenzmarkierung, Auf- 1. Ordnung | S
pflasterung
: . i Verbesserung der Querungsan-
14 Eﬁ;}?gvaldchenweg / Esch lage — Grenzmarkierung, Auf- 1.Ordnung | S
9 pflasterung
15 | Oberhachstadter Str. / Borken- | *erbesserung der Querungsan- 1.Ordnung | S

lage — Aufstellflache vergréBern

berg

9 O = Online-Beteiligung, S = Stadtspaziergang
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Nr. | Standort / Lage Beschreibung FuBweg Quelle®
Kreuzung Dornbachstr. /
Mainstr. — zwischen den Bus-
16 | haltestellen Oberursel Einrichtung einer Querungsanlage | 2. Ordnung | O
(Taunus) DillstraBe und Ober-
ursel (Taunus) MainstralBBe
17 | Sandweg / Borkenberg Ellr;rGlcStung einer Querungsanlage 2.0rdnung | S
Oberstedten
Weinbergstr. — zwischen Usin- 0
18 | ger StraBe und SaalburgstraBBe | Einrichtung einer Querungsanlage | 2. Ordnung S
/ HauptstraBe
Verbesserung der Querungs-
19 Am Alten Bach / Am Mergel- stelle, Einsehbarkeit der Kreu- 2.0rdnung | S
garten .
zung — Grenzmarkierung
Verbesserung der Querungs-
20 | Hauptstr. / MUhlenweg stelle, Einsehbarkeit der Kreu- 2.0rdnung | S
zung — Grenzmarkierung
Verbesserung der Querungs-
21 | Hauptstr. / Landwehr stelle, Einsehbarkeit der Kreu- 2.0rdnung | S
zung — Aufpflasterung
Bommersheim
Einrichtung einer
Burgstr. / Bommersheimer Str. | Querungsanlage — Bedarfsampel
22 | /Lange Str. / FGU, kurzfristig: (Kinder-) FGU | 1- ©rdnung | O
durch ,gelbe FiiBe"
e B areaaie | Emnturg e 0
23 Oberursel (Taunus)-Bommers- Querungsanlage — Bedarfsampel | 1. Ordnung S
. / FGU
heim WallstraBBe
: Einrichtung einer
24 Bommersheimer Str. / Oden- Querungsanlage — Bedarfsampel | 1. Ordnung | O
waldstr. b
/ FGU
: Verbesserung der Querungsan-
o5 | Bommersheimer Str. /Frank- | o0 _weonfiiktfreie” LSA-Schal- | 1. Ordnung | O
furter Landstr.
tung
Lange Str. — Einmindung ggi. | Verbesserung der Querungs-
26 | Burgwiesenschule und Ein- stelle, Einsehbarkeit der Kreu- 1. Ordnung | S
mindung Lange Str.103 zung — Grenzmarkierung
: Verbesserung der Querungs-
27 Bommersheimer Str. / Spess- stelle, Einsehbarkeit der Kreu- 1. Ordnung | S
artstr. ,
zung — Grenzmarkierung
Verbesserung der Querungs-
Bommersheimer Str./ Ge- stelle, Einsehbarkeit der Kreu-
28 schwister-Scholl-Str. zung — Aufstellen von Pollern / 1. Ordnung | S
Bau einer Gehwegnase
Bommersheimer Str. / Wallstr. | Einrichtung einer
29| _ Ostlich der Wallstr. Querungsanlage — FGU 2. Ordnung | S
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lerstr.

Bere Aufstellflache

Nr. | Standort / Lage Beschreibung FuBweg Quelle®
Verbesserung der Querungsan-
30 ggmst;fr?gro:[(igfigsﬁ'es_ lage — Einrichtung einer LSA, Ver- | 2. Ordnung | O
gstr. ' besserung Erkennbarkeit FGU
In der Steingasse / Goldacker-
weg — Hohe Evangelische Kin- | Einrichtung einer Querungsanlage
31 dertagesstatte Kreuzkirche / -FGU 2. Ordnung | O
Spielplatz Goldackerweg
WeiBkirchen
30 Ap der Bleiche / An der Kreuz- | Einrichtung einer Querungsanlage 1. Ordnung | O
wiese -FGU
Stierstadt
WeiBkirchener Str. / Héhe . .
33 | Evangelische Kirche Stier- Ellr;rGlcStung einer Querungsanlage 1. Ordnung | O
stadt-WeiBkirchen
: . - | Verbesserung der Querungsstelle
34 Stierstadter Str. / Zimmermh- | _ Aufpflasterung o.a., optisches 1. Ordnung | S
lenweg / Untergasse Signal
. : Verbesserung der Querungs-
35 Sr?(;tli:‘]iitrét_bzmz?rhen Kiesweg stelle, Einsehbarkeit der Kreu- 1. Ordnung | S
9 ' zung — Grenzmarkierung
Gartenstr. — zwischen Kapel-
i Verbesserung der Querungsstelle
36 Ir?:nstraBe und Am Wetebrun _ Aufpflasterung 1. Ordnung | S
Zimmermuhlenweg / Héhe Einrichtung einer Querungsanlage
37 Netto _FGU 2.0rdnung | S
WeiBkirchener Str. / Héhe Einrichtung einer Querungsanlage
38 Bahnlibergang - FGU 2. Ordnung | S
39 | Stierstadter Str. / Akazienstr. Ellr;rGlcStung einer Querungsanlage 2.Ordnung | O
40 | Stierstadter Str. / Taunusstr. Ellr;rGlcStung einer Querungsanlage 2.0rdnung | S
Verbesserung der Querungs-
41 | Kiesweg / Im Borngrund stelle, Einsehbarkeit der Kreu- 2.0rdnung | S
zung — Grenzmarkierung
Verbesserung der Querungsan-
Fasanenweg / Héhe Grund- lage, Einsehbarkeit der Kreuzung
42 schule Stierstadt — Halteverbot beidseitig vor / nach 2. Ordnung | S
FGU ausweiten
M2 | Faire Ampelschaltung
Oberursel-Mitte
parenkreuzung: Yorstadt /A | Fusgangerfreundiche LSA-Schal-
1 héchstadter Str. / Liebfrau- tung — kiirzere Wartezeiten, lan- 1. Ordnung | O
' gere Grinphase
enstr.
: FuBgangerfreundliche LSA-Schal-
2 | Kumeliusstr. / Feldbergstr. tung — kiirzere Wartezeiten 1. Ordnung | O
. . FuBgéangerfreundliche LSA-Schal-
3 Oberhdchstadter Str. / Ul tung — kirzere Wartezeiten, gré- 2.Ordnung | O
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Nr. | Standort / Lage Beschreibung FuBweg Quelle®
FuBgangerfreundliche LSA-Schal-
4 | Liebfrauenstr. / Berliner Str. tung — kiirzere Wartezeiten, l&n- 2.Ordnung | O
gere Grinphase
Oberursel-Nord
. _ | FuBgangerfreundliche LSA-Schal-
5 Oberhdchstadter Str. / Borken tung — kiirzere Wartezeiten, lan- 1. Ordnung | S
berg "
gere Grinphase
Bommersheim
Frankfurter Landstr. / Hombur- | FuBgangerfreundliche LSA-Schal-
6 ger Landstr. tung — kiirzere Wartezeiten 2. Ordnung | O
FuBgangerfreundliche LSA-Schal-
7 Frankfurter Landstr. / S-Bahn- | tung — kirzere Wartezeiten an der 5 Ordnun 0
Haltestelle Oberursel Bahnhof | S-Bahn Schranke / ggf. Unterflih- ' 9
rung
WeiBkirchen
: FuBgangerfreundliche LSA-Schal-
8 Kurmainzer Str. / Frankfurter tung — kiirzere Wartezeiten, lan- 1. Ordnung o
Landstr. " S
gere Grinphase
: FuBgangerfreundliche LSA-Schal-
9 s&g‘;‘wger Str. / Memeler St/ tung — kiirzere Wartezeiten, l&n- 1.Ordnung | S
9 gere Grinphase
: . FuBgéangerfreundliche LSA-Schal-
10 ::(#ermamzer Str. / An der Blei tung — kiirzere Wartezeiten, lan- 1.Ordnung | S
gere Grinphase
M3 Sitzgelegen heit im offentlichen Raum (keine Totalanalyse der Gesamtstadt, ausgewahite Beispiele aus S und O)

Oberursel-Mitte

Oberhochstadter Str. — zwi-
schen Bushaltestelle Oberur-

Aufstellen von mind. 2 Banken

1 sel (Taunus) Feldbergschule pro StraBenseite 2. Ordnung | O
und Am Hang
Kronberger Str. — vor Hospiz
2 | St. Barbara und Physiothera- Aufstellen von mind. 2 Bénken 2.Ordnung | O
pie Tim Klein
Schleichweg ndérdlich des o
3 | Parkplatz Bleiche, am Muhl- Aufstellen von mehreren Banken | 2. Ordnung S
graben
4 gtzg[bergstr. ~ Richtung Innen- | » «sielien mehrerer Bénke 2. Ordnung | O
5 | Willy-Seck-Str/MarxstraBe - | 5 «sielien mehrerer Bénke 2. Ordnung | O
Basketballplatz
Oberursel-Nord
Im Heidegraben / Unterfiihrung | Aufstellen mehrerer Banke, insb.
6 Eschbachweg fir Jugendliche 1. Ordnung | S
Camp-King-Park FuBwegver- "
. . . Aufstellen mehrerer Banke, vor-
7 | bindung / K|ndersp|elplatz handene Banke emeuern 2.0rdnung | S
Marshall-Ring
Oberstedten
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Nr. | Standort / Lage Beschreibung FuBweg Quelle®

8 | HauptstraBe 76 Aufstellen einer Rundbank 1.Ordnung | S

9 | Ahornweg / Hauptstr. Aufstellen einer Bank 1. Ordnung | S

10 Hauptlstr. / Park an der Tra- Aufstellen mehrerer Banke 1. Ordnung | S
fostation

Bommersheim
Lange Str. — Verkehrsberuhig- 0

11 | ter Bereich, z. B. Héhe Gold- Aufstellen mehrerer Banke 1. Ordnung S
ackerweg

12 An der Friedenslinde / Hohe Aufstellen mehrerer Banke 2.Ordnung | O
Bolzplatz

13 Im Himmrich /Hohe Burgwie- Aufstellen mehrerer Banke 2.Ordnung | O
senhalle
Geschwister-Scholl-Str. / Héhe

14 | Spielplatz Geschwister-Scholl- | Aufstellen mehrerer Banke 2.Ordnung | O
Str.

WeiBkirchen
Mauerfeldstr. / Am GafBgang /

15 | Hohe Spielplatz Am GaBgang | Aufstellen mehrerer Banke 2.0rdnung | S
und Spielplatz Mauerfeld

M4 Grinschnitt (keine Totalanalyse der Gesamtstadt, ausgewéhite Beispiele aus S und O)

Oberursel-Mitte

Neutorallee, insb. Eingéange
Eppsteiner Str. / Bleiche
Oberhéchstadter Str. / De-

2 schauer Park / Rushmoorpark Granschnitt 2. Ordnung | S

Oberursel-Nord

1 Grinschnitt 2.0rdnung | S

3 | Fischbachstr. Grunschnitt 2.0rdnung | S
Camp-King-Pak FuBwegver-
4 | bindung / Kinderspielplatz Grunschnitt 2.0rdnung | S
Marshall-Ring
Oberstedten
5 ‘ Ahornweg / Hauptstr. ‘ Grunschnitt ‘ 1. Ordnung ‘ S
Bommersheim
6 ‘ Bommersheimer Str. / Wallstr. ‘ Grinschnitt ‘ 1. Ordnung ‘ S
WeiBkirchen
An der Bleiche / Héhe Spiel-
7 | platz An der Bleiche / Fried- Grunschnitt 1.Ordnung | S
rich-Ludwig-Jahn-Str.
8 | An der Bleiche 29 Grunschnitt 1.Ordnung | S
M5 Gehwegparken verhindern (keine Totalanalyse der Gesamtstadt, ausgewéhite Beispiele aus S und O)

Oberursel-Mitte

1 Platz der Deutschen Einheit / Gehwegparken verhindern 1. Ordnung | O
Nassauer Str.
2 | Holzweg Gehwegparken verhindern 1. Ordnung | O
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Nr. | Standort / Lage Beschreibung FuBweg Quelle®
3 | Hohemarkstr. Gehwegparken verhindern 1. Ordnung | O
Feldbergstr. — zwischen Epi-
4 | nayplatz und Oberursel Bahn- | Gehwegparken verhindern 2.Ordnung | O
hof
FeldbergstraBe / Héhe Zollamt
5 | Oberusel — Richtung Oberursel | Gehwegparken verhindern 2.Ordnung | O
Bahnhof
Oberhéchstadter Str. — zwi-
6 | schen Kronberger Str. / An der | Gehwegparken verhindern 2.Ordnung | O
Heide
7 :L:Jg?ruhlenstr. / Hohe Wiesen- Gehwegparken verhindern 2.Ordnung | O
8 Vl—Jgézbergstr. / Hohe RuBkopf- Gehwegparken verhindern 2.Ordnung | O
9 Altkonigstr. / Hohe Kinderland Gehwegparken verhindern 2. Ordnung | O
St. Ursula
10 Qlélgonlgstr./ Hohe Kolbenberg- Gehwegparken verhindern 2.Ordnung | O
Bommersheim
11 bGuorSSat?kerweg / Hohe Manzen- Gehwegparken verhindern 2.Ordnung | O
12 Im Himmrich / Héhe Burgwie- Gehyvegparken durch Elterntaxen 2. Ordnung | O
senhalle verhindern
An der Friedenslinde / Héhe
13 | Katholische Kindertagesstatte Gehyvegparken durch Elterntaxen 2.Ordnung | O
. verhindern
St. Aureus und Justina
WeiBkirchen
14 Am GaBgang / Hohe Taxi Ad- Gehwegparken verhindern 2.Ordnung | O
ler Oberursel
Stierstadt
15 | Gartenstr. / Héhe Gartenstr. 50 | Gehwegparken verhindern 2.Ordnung | O
M6 Barrierefreiheit (keine Totalanalyse der Gesamtstadt, ausgewahlte Beispiele aus S und O)
Oberursel-Mitte
1 Kérnerstr. Pflasterung und Bodenindikatoren 1. Ordnung | S
erneuern
: Verbesserung Gehwegflache,
2 | Vorstadt / Kumeliusstr. Stolperfallen entfernen 1. Ordnung | O
Willy-Seck-Str. / Marxstr. - .
3 Basketballplatz Bordsteinabsenkungen 2.Ordnung | O
4 | Marxstr. / Parkweg Urselbach | Bordsteinabsenkung 2.Ordnung | O
5 Oberhochstadter Str. / Kleine Bllndequbgrgapg fuhr_t_ bei Regen 2. Ordnung | O
Schmieh immer in eine tiefe Pfltze
. Starkes Gefalle auf Gehwegen
6 | Erich-Ollenhauer-Str. ausgleichen 2.Ordnung | O
Verbesserung Gehwegflache,
/| Rathausplatz Stolperfallen entfernen 2. Ordnung | O
Oberursel-Nord
8 | Im Rosengartchen 23 Bordsteinabsenkung 2. Ordnung ‘ S
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Nr. | Standort / Lage Beschreibung FuBweg Quelle®

9 Im Rosengartchen 153 / Hohe- Verbesserung Gehwegflache 2.0rdnung | S
markstr.

Bommersheim
Im Himmerich (Sackgassen- Barrierefreie Anbindung des nérd-

10 ende) 9 lichen Gehweges an FuB3- und 2.0rdnung | S

Radweg Richtung Lange StraBBe

Stierstadt

11 Heinrich-Geibel-Platz / Garten- | Barrierefreie Gestaltung des Plat- 1. Ordnung | S
str. zes (z. B. Zugang)
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Kapitel 10 Kommunikationskonzept fiur den FuBverkehr

Anlage 10-1 Steckbriefe zu bestehenden Kommunikationskampagnen
Nr. | Titel Kurzbeschreibung Themenfeld

1 |Die Kinder Kampagne zur Férderung alternativer, nicht-motorisierter Schulwege Zu FuB3
Umwelt Zei- | Verkehrsmittel bei Kindern und Jugendlichen, zusammen mit | oder mit dem Fahr-
tung anderen umweltfreundlichen Denk-/Verhaltensweisen. Ein rad, Umweltschutz

Projekt der Mobilitat-Werk-Stadt in der Metropolregion Ruhr.

2 |Europaische |Die Europaische Mobilitdtswoche ist flir Kommunen eine Ge- | Alternative Ver-
Mobilitats- legenheit, MaBnahmen und praktische Mdglichkeiten im Ver- | kehrsmittel, Ver-
woche kehr, zur Férderung des Klimaschutzes, vorzustellen. meidung von Ver-

brennungsmotoren

3 |Neubiirger- |Eine Info-Broschiire fiir Neubiirgerinnen und Neubiirger, zur | Anderung des Ver-
Broschiire Information Uber die Verkehrsinfrastruktur in Kiel, mit beson- |kehrsverhaltens

derem Augenmerk auf den OPNV, FuB- und Radverkehr.

4 |Wien zu FuB |Mobilitdt zu FuB ist eine Initiative der Stadt Wien. Diese hat |Fdrderung des

das Ziel den FuBverkehrsanteil in Wien zu erhéhen und das | FuBverkehrs
Gehen zu fordern.

5 |Die Radsam- |Sie zielt vor allem auf begleitende Offentlichkeitsarbeit bei Konfliktvermeidung

Kampagne der Offnung von FuBgangerzonen fiir den Radverkehr ab. zwischen Rad- und
Korridore sollen geschaffen und der Einzelhandel, die Gast- |FuBverkehrsteil-
ronomie etc. fir die Radfahrende Kundschaft sensibilisiert nehmenden
werden.

6 |Zu FuB zur Die Verbesserung der Sicherheit fir Kinder und Jugendliche | Konfliktvermeidung
Schule auf dem Schulweg, vorrangig durch die Reduktion des Hol- | zwischen motori-

und Bringverkehrs. AuBerdem verspricht man sich hierdurch, | sierten und nicht

dass der Stress bei allen Beteiligten verringert und die Kon- | motorisierten Ver-

zentrationsfahigkeit sowie die eigenstandige Mobilitat der kehrsteilnehmen-

Kinder erhoht wird. den v.a. vor Schu-
len

7 |Fachveran- |Eine Methode, um auf attraktive Art Informationen zu einem | Kommunikation
staltung Schwerpunktthema der Konfliktminderung im StraBenverkehr | und Beteiligung
30:30:30 zu vermitteln, zur Diskussion anzuregen und zur Festigung | verschiedener Inte-

des Wissensstandes beizutragen.

ressengruppen zu
einem vorgegebe-
nem Fachthema
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Nr. 1: Die Kinder Umwelt Zeitung %

Kurzbeschreibung:

Die Kampagne ist Teil der ,Mobilitat-Werk-Stadt fir das Ruhrgebiet. Sie richtet sich an Kinder und
Jugendliche und informiert dartiber, wie man sich 6kologischer verhalten kann. So werden der Ziel-
gruppe vorrangig MaBnahmen gegen den Klimawandel nahergebracht, unter anderem im Bereich
Naturschutz, Erndhrung, Bewegung und Verkehr.

Die Zeitung wird in regelmaBigen Abstanden neu herausgegeben und bezieht aktuelle Geschehnisse
mit ein. Die Ausgaben der Zeitung sind kostenfrei erhaltlich.

Veranstalter: Forderverein Mobilitat~Werk~Stadt e.V.

Laufzeit: Seit 2017

Zielgruppe: Kinder und Jugendliche der Stadt Essen und im Allgemeinen der Metropolregion Ruhr

Kooperationspartner:

= Stadt Essen = ADFC Kreisverband Essen

= Stadt Gelsenrichen, Referat Umwelt = VCD

= Nationale Klimaschutz Initiative = BUND

» Runder UmweltTisch Essen » PRO BAHN

» aGEnda21 Gelsenkirchen, lokal = VeloCityRuhr

= BENA Universitat Duisburg-Essen = NABU und NAJU

= Parents 4 Future = Greenpeace

= Essener Fahrradinitiative = Essener Aktion gegen Umweltzerstdrung
Férderung:

» Spenden und Beitrage des Fordervereins
= geférdert durch das Bundesministerium fir Umwelt, Naturschutz und nukleare Sicherheit aufgrund
eines Beschlusses des Deutschen Bundestages

Beispiele fiir Materialien:

» [nternetseite: Information Gber die verschiedenen Mobilitatsformen, Wetterdienste, Kinder Umwelt
Zeitung, weitere Projekte

» Flyer (Gut gemischt mobil, Nachbarschaftsauto), Broschiire (Instrumente der Kampagne, Fallbei-
spiele)

Beispiele fiir Aktionen:

» Mobilitat-Werk-Stadt Gelsenkirchen: vier Handlungsfelder (zu Fuf3, mit dem Rad, mit Bus und
Bahn, Auto — Aber schlau)

» Kommunikation Uber Wettbewerbe wie Stadtradeln

» Kommunikation an Kinder tber die ,Kinder Umwelt Zeitung”
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Nr. 1: Die Kinder Umwelt Zeitung Vs
ke

2
L]
Mobilitit~Werk~Stadt

fiir die Metropole Ruhr

Ein Wettbewerb fir eine bessere Zukunft pebmdi

Friher gab os diese Terartin &= Wettbewerbe und Spiele gibt es eine Menge, aber nur wenige sorgen dafiir, dass unsere Zukunft besser und
sen Wberhaugt nicit. Das Mo |ebenswerter wird. Schulradeln gehdrt 2weifelsohne dazu.

2 vd. 2 i
um Ghereben 7 Wnner. Seit s R e Sehule kann sich gane . 01 IO =
: : - o b = , IIHWWH y

mmum'i’lllll]

und AUt sich ier richtig wobl.
Urpringlicy tomt o aus o

de
A - ale Kiloweter zih-
Infos gidt es auf den

der Lisurs, deic
und cenem At an Tolgende

Adesse:
NichanlGodau, Kronaneraia

MOBILITAT-WERK~STADT

en drei Pl
gchen dae an folgende Shuen

michaelgodea@reens
Eivsendeschluss 5t dec 5.
Fobmaar 2023, Untor den KINDER-UMWELTZEITUNG (KUZ) Ausgabe & 2avaceds
el ik 1/2020

Carnna SinVinrwerianer s Wl
s isTNED
o Coropaodes Ameika, e garce

KINDFR ULAYELTZHTUNG. 0

Quelle: KUZ Ausgabe 1/2022

Internetseite: https://mobilitactwerkstadt.de/

Ubertragbarkeit Kommunikationskonzept FuBverkehr:

= Als Pilotprojekt (Sammlung von Erfahrungen)
= Viele Schulkinder, zukunftsfahige/umweltbewusste Erziehung erfolgt bereits im jungen Alter
= Mdgliche Funktion als Infoblatt Gber neue Projekte
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: Prrrp EUROPA|SCHE
Nr. 2: Europaische Mobilitatswoche MOBILITATS
WOCHE

16-22 SEPTEMBER

Kurzbeschreibung:

Die Europaische Woche fir Mobilitat ist fur Stadte und Gemeinden eine Gelegenheit, MaBnahmen
und praktische Mdglichkeiten vorzustellen, wie im kommunalen Bereich Mobilitat und Klimaschutz
gefdrdert werden kann.

Die Kampagne findet jéhrlich unter einem spezifischen Motto statt (2022: Besser verbunden, 2023:
Save Energie — Energie sparen). Das Hauptmotto der Européaischen Mobilitatswoche lautet ,Mix and
Move! — klimafreundlich mobil“.

Veranstalter: Europaische Kommission, Federfihrung in Deutschland (seit 01.04.2016): Umwelt-
bundesamt

Laufzeit: Jahrlich vom 16. - 22. September

Zielgruppe: Européische Stadte

Kooperationspartner:

» Europaische Kommission
= Europaischer Koordinator
» Nationaler Koordinator (Deutschland: Umweltbundesamt)

Férderung:

= Die teilnehmenden Stadte miissen ihnre MaBnahmen selbst finanzieren: Behorden, nichtstaatliche
Organisationen und private Partner.

Beispiele fiir Materialien:

»  Workshop, Koordinationstreffen

» Kommunikationspaket fiir Teilnehmende: Banner (Internet, Socialmedia), Broschire, Mappe, Pla-
kat, Powerpoint, Bilder, Briefkopf

= Best-Practice Broschire, die viele verschiedene bereits erfolgreich durchgefiihrte EMW-Aktionen
vorstellt

» |deenkiste mit verschiedenen erfolgreichen Aktionen aus Deutschland und Europa

Beispiele fiir Aktionen:

» QOrganisation von Aktivitdten zu klimaschonender Mobilitat
» Umsetzung dauerhafter MaBnahmen

» Organisation von ,Autofreier Tag“-Events

= Stadttouren

= Ausstellungen
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- e EUROPAISCHE
Nr. 2: Europaische Mobilitatswoche MOBILITATS
WOCHE
16-22 SEPTEMBER

Umwelt
Bundesamt

vvvvv EUROPEANMOBILITYWEEK

16-22 SEPTEMBER 2022

Vesked | L5im

About MOBILITYWEEK MOBILITYACTIONS MOBILITYAWARDS News & hedia

interstiitzungsangebote Nachbalsige Moblltst

EUROPAISCHE = o = ) -~ ¢
i oy Europdische Modilittswoche. EUROPEAN - P i
e ety Newsletter”
s WEEK

Aktionen <, 4

¢ T Sign up today for the latest news

- -~ S and updates from the campaign!

) — www.MobilityWeek.eu

Sctwel ofcmes: 2 EUROPRISCHE MORIITATSWOCHE fn 90 Sekumden N Tl i
Buroplischen VobiliStewoche el

EUROPAISCHE MOBILITATSWOCHE - Was ist das?

Quelle: Umweltbundesamt Quelle: European Mobility Week

Internetseite: http://www.mobilityweek.eu/

Ubertragbarkeit Kommunikationskonzept FuBverkehr:

= Ubertragbarkeit: Kommunikationspaket (Beispiele Vorlage: Musterpowerpoint Muster, Muster-
briefkopf, Musterplakat, Logos usw), Workshops.

= Anmeldung und Beteiligung von Schulen, Unternehmen oder NGO's

= Interessant fir eine Kooperationsaktion im Rahmen der weiteren Diskussion zu Pimoo
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Nr. 3: Neublirgerbroschire

Kurzbeschreibung:

Die Neublrgerbroschire enthélt wichtige Hinweise zu allen Verkehrsmitteln und deren Kombinati-
onsméglichkeiten. Besonderes Augenmerk liegt auf OPNV und Fahrrad. Ziel der Kampagne ist die
spielerische / einfache Heranfiihrung der Neublrgerinnen und Neubiirger an eine schonende und
bessere Verkehrsmittelwahl in ihrer neuen Heimat.

Veranstalter: Landeshauptstadt Kiel

Zielgruppe: Neublrgerinnen und Neubiirger der Stadt Kiel

Kooperationspartner: Verkehrsclub Deutschland e. V. (VCD)

Foérderung:

= Die Stadt finanziert die Broschire unter Mithilfe des Verkehrsclub Deutschland e. V. (VCD)

Beispiele fiir Materialien: fir Neublrgerinnen und Neublrger

Lander g
hauptstadt Kiel E:"‘?

jeler
wege

MEINE NEUE STADT -
CLEVER MOBIL IN KIEL

Quelle: Stadt Kiel

Internetseite: http://www.radmobil-kiel.de/projekte/

Ubertragbarkeit Kommunikationskonzept FuBverkehr:

= Broschire fir Neublrgerinnen und Neublrger: Informationen zu den verschiedenen Mobilitatsfor-
men.
= Foérderung des zu FuB Gehens als Alltagsaktivitat.
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Nr. 4: Wien zu FuB

Kurzbeschreibung:

Mobilitat zu FuB ist eine Initiative der Stadt Wien. Diese hat das Ziel den FuBverkehrsanteil in Wien
zu erhéhen und das Zu-FuB-Gehen zu férdern. Erreicht wird dies durch das Angebot diverser, mit
dem zu-FuB-gehen verknlpften Freizeitmdglichkeiten und Aktivitaten.

Veranstalter: Die Mobilitdtsagentur Wien GmbH (stadtischer Eigenbetrieb)

Zielgruppe: Alle Burgerinnen und Biirger Wiens, Touristen eher untergeordnet

Kooperationspartner: -

Férderung:

= Eigene Mittel der Stadt Wien

Beispiele fiir Materialien:

= Online Prasenz (Website, App, Social Media und Blog)

= Broschiren

= Events und Veranstaltungen

= Stadtgestalterische MaBnahmen (Weggestaltung, Info-Stelen etc.)

Beispiele fiir Aktionen:

= Spaziergang Kalender: Ein Kalender der Events und Aktivitdten erfasst, die man Zu-FuB3 bewalti-
gen kann. (z.B.: Sightseeing, Barhopping etc.)

= Bewegungsspiel Street-Point: 35 Street-Points in der Stadt, durch Antippen mit einem Chip oder
Teilnahmekarte kénnen Punkte gesammelt und Preise gewonnen werden
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Nr. 4: Wien zu FuB

STARTSEITE / SPAZIERGANG KALENDER

Spaziergang Kalender

Sie mochten Wien auch abseits Ihres Gratzls
kennenlernen? Dann sind Sie bei unserem
Spaziergang-Kalender genau richtig. Von der
kulinarischen Wanderung durch die Bezirke Uber
verschlungene Pfade in der Altstadt bis zur
Sagenfuhrung - im Gehen entdecken Sie neue Seiten
der Stadt

Planen Sie ein Straenfest oder einen Spaziergang?
Schicken Sie uns Ihren Termin

< Januar Februar Marz >

Aktuelle Termine

26. €inmal rund um die Neue Welt

F€B 14:00 // Geschichte, Spaziergang // HIETZINGKultur
2023 Anmeldung per SMS mit Kennwort "Neue Welt 3" und Anzahl
der Personen

Quelle: Website wienzufuss.at

Internetseite: https://www.wienzufuss.at/

Ubertragbarkeit Kommunikationskonzept FuBverkehr:

. Verknlpfung des zu FuB Gehens mit Lifestyle fordernden Aktivitaten
. Die Jugend mit Wettbewerben der Schulen motivieren mehr zu Fuf3 zu gehen
] Online-Verkehrserziehung/ Mobilitatsbildung erméglichen
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Nr. 5: Die Radsam Kampagne

Kurzbeschreibung:

Die Radsam-Kampagne zielt vor allem auf begleitende Offentlichkeitsarbeit bei der Offnung von
FuBgangerzonen fir den Radverkehr. Insgesamt soll Akzeptanz geschaffen werden und das Kon-
fliktpotential zwischen den verschiedenen Interessensgruppen verringert werden. Korridore sollen
geschaffen und der Einzelhandel, die Gastronomie etc., fir die Radfahrende Kundschaft sensibili-
siert werden.

Zielgruppe: Zu FuBB Gehende und Radfahrende, sowie das in der Innenstadt anséssige (Dienstleis-
tungs-) Gewerbe

Kooperationen:

] Arbeitsgemeinschaft Fahrradfreundliche Kommunen (AGFK) Thiringen
] Fachverband FuBverkehr Deutschland (Fuss) e.V.
. Allgemeine Deutsche Fahrrad-Club e.V. — Landesverband Thiringen

. Blinden- und Sehbehindertenverband Thiringen (BSVT) e.V.

Férderung:

= Bundesministerium fir Verkehr und digitale Infrastruktur (BMVI) aus Mitteln zur Umsetzung
des Nationalen Radverkehrsplans (NRVP) 2020

= Thiringer Ministerium fir Infrastruktur und Landwirtschaft (TMIL)

Beispiele fiir Materialien:

. Motive flr Poster und Plakate
. Spriiche/Mottos (z.B. Fahr lassig — statt fahrlassig)

Beispiele fiir Aktionen:

. Verteilen von Flyern
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Nr. 5: Die Radsam Kampagne DIE RADSAM KAMPAGNE

Achtsam mit dem Rad fahr'n!
@_EIE RADSAM KAMPAGNE
Achtsam mit dem Rad fahr'n!

RADSAM-KAMPAGNE

Herzlich willkammen auf den Seiten der J—
RADSAM Kampagne — achtsam mit dem Rad fahe'n!

RADSAM wirbt ir ein achtsames und rlicksichtsvolies
i und

n
innerstadtischen FuBgangerzonen.
Die Kampagne macht besonders darauf aufmerksam, dle
i jeweils andzren u
verstehen. Ob jemand mit dem Rad unterwegs ist oder 2u
Full, alleine ist man nie in der Stact. Deshalb ist es so
wichtig, aufelnander zu achten. Die RADSAM Kampagne
will diesen guten ,RAD" verbreiten.

Auf dieser Seite finden Sie Informationen 2ur Kampagne
sowie Materialien zum Download

A5y Alle Motive entdecken

@—I‘:IE RADSAM KAMPAGNE
Aattnam et dheers Rad Tt

e SR B ANIER By

Quelle: Website radsam-kampagne

Internetseite: https://radsam-kampagne.de/

Ubertragbarkeit Kommunikationskonzept FuBverkehr:

= Sensibilisierung durch Plakate und Banner

= Kommunikationskampagne gemeinsam Unterwegs in der Oberurseler FuBBgangerzone (Vor-
stadt)

. Verteilung von ,Goodies* an Anliegend
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Mtunstage
w2 Full zur Sehly und

Nr. 6: Zu FuB zur Schule

Kurzbeschreibung:

Die Idee hinter dem Ganzen ist die Verbesserung der Sicherheit fir Kinder und Jugendliche auf dem
Schulweg. Vorrangig soll hiermit der Hol- und Bringverkehr, entstehend durch sogenannte ,Elternta-
xis", verringert werden. AufBerdem verspricht man sich hierdurch, dass der Stress bei allen Beteilig-
ten verringert und die Konzentrationsfahigkeit, sowie die Selbststandigkeit der Kinder verbessert
werden. Die Umwelt soll dadurch ebenfalls entlastet werden.

Zielgruppe: Insbesondere Eltern mit schulpflichtigen Kindern und Schulen.

Kooperationen:

L] Deutsche Kinderhilfswerk e.V.
L] Verkehrsclub Deutschland e.V.

Férderung: freiwillige Spenden

Beispiele fiir Materialien:

] Warnwesten, Aufklarungsarbeit

Beispiele fiir Aktionen:

] Uber das Schuljahr hinweg verteilte Aktionstage bzw. Wochen.
] Die Aktionen variieren und sind nicht festgeschrieben.
] Beispiele: Mehr Radstellplatze fir weniger Autos, Laufbuspatenschaften alterer Mitschiilerin-

nen und Mitschiler, ein Ampelsystem nach dem die Anfahrt zur Schule abhangig vom Ver-
kehrsmittel bewertet wird usw.
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Nr. 6: Zu FuB zur Schule

O O
Deutsches
Kinderhilfswerk

Startseite Die Aktionstage Mitmachen Uber uns Kontakt Login

ildung und Erziehung
yerband B!
| s
o"

3 Aktionstage 2023 Kooperationspartner

Die Aktionstage 2023 finden vom 18. September - 29. Um die Aktionstage noch prasenter zu machen,

September statt. In dieser Woche werden Eltern, kooperieren das Deutsche Kinderhilfswerk und der

Lehrer*innen, Erzicher*innen und die Kindergarten- Verkehrsclub Deutschland e.V (VCD) seit Marz 2020

und Schulkinder dazu aufgerufen, zur Schule oder mit dem Verband Bildung und Erziehung (VBE). e

zum Kindergarten zu laufen, radeln oder rollern, o

Reprasentative Umfrage zur
Sicherheit von Schulweaen

Umfrage zu den Aktionstagen

Quelle: Website Zu Fuf3 zur Schule

Internetseite: https://www.zu-fuss-zur-schule.de/

Ubertragbarkeit Kommunikationskonzept FuBverkehr:

. Verkehr wird von der StraBBe auf den Biirgersteig verlagert (v.a. zu StoBBzeiten).
. Entlastung vor den Schulen, Unfallgefahr wird reduziert.
. Kurzstrecken werden vermieden, Schadstoffe werden vermieden.
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Nr. 7: Fachveranstaltung 30:30:30 30 Minuten Fachreferat
30 Minuten Diskussion

30 Minuten Konversation

Kurzbeschreibung:

Die Fachveranstaltung 30:30:30 soll auf attraktive Art Informationen zu einem Schwerpunktthema
der Konfliktminderung im StraBenverkehr vermitteln, zur Diskussion anregen und zur Festigung des
Wissensstandes beitragen. Durch den zeitlich vorgegebenen Rahmen sind die Vortragenden und
die Diskussionsteilnehmenden gefordert, ihre Beitrage in knapper Form auf den Punkt zu bringen.
Begleitet durch pointierte Moderation mit ansprechenden Moderationsformen soll eine Atmosphéare
von hoher Aufmerksamkeit erzielt werden.

Zielgruppen:

] Beteiligte/Engagierte Birgerinnen und Birger
= Kommunalpolitik

= Politik, Kommunalverwaltung

= Polizei

] Vereine

Veranstalter: Die beteiligte(n) Kommune(n)

Kooperationspartner:

. Fachreferentin bzw. -Referent

Beispiele fiir Materialien:

. Raumorganisation, Catering
] Veranstaltungseinladungen
] Entsprechende Medien zur anschaulichen Darstellung (Flipchart, PowerPoint, OHP)

Beispiele fiir Themen:

. ,vermeidung von Kurzstrecken mit dem Auto — wie gut sind die Alternativen?”,
. »aesundheitsfaktor Bewegung*
] »RUcksicht auf dem Biirgersteig — respektvolles Miteinander zwischen Rad- und FuBverkehr*

Ubertragbarkeit Kommunikationskonzept FuBverkehr:

. Eine Méglichkeit zum Austausch/Dialog unterschiedlicher Akteure
. Einbindung neuer Impulse von auB3en
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