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sowohl tagsiiber als auch nachts iberschritten. Hiervon wurde an 4 Geb&uden eine Uber-
schreitung der Richtwerte in den Nachtstunden ermittelt, die die zustandigen Behdorden zu
einer Ergreifung von MaBnahmen verpflichten. Eine Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30
km/h zeigt eine Uberwiegende Pegelminderung von 2,5 dB(A).

Es sind zudem an fast allen Gebduden die Larmsanierungswerte Gberschritten. Haus- und
Wohnungseigentiimer kénnen daher bei Hessen Mobil Antrage auf Prifung der Bezuschus-
sung von passivem Schallschutz (in der Regel Schallschutzfenster und Beliftungseinrichtun-
gen) stellen.

Eine schalltechnsiche Berechnung der WeilstraBBe liegt bislang nicht vor.

Festlegung:
Die StraBenverkehrsbehdrde hat die Anordnung entsprechender larmmindernder MaBnah-

men auf der SaalburgstraBBe zu prifen.

Stellungnahme des Birgermeisters der Stadt Neu-Anspach als StraBenverkehrsbehérde:
Die Anordnung von 30 km/h zwischen 22:00 Uhr und 06:00 Uhr in der SaalburgstraB3e wird
als erforderlich und auch geeignet angesehen, um die Gerauschimmissionen wirksam zu

reduzieren und so die Richtwerte der Larmschutz-Richtlinien-StV einzuhalten.

Eine Anordnung sollte jedoch in Zusammenhang mit etwaigen larmmindernden MalBnah-
men in der Weilstral3e erfolgen. Daher wurde Hessen Mobil seitens der Verkehrsbehérde-
gebeten, die entsprechende Berechnung maglichst kurzfristig nachzureichen.

3. RaiffeisenstraBe

Ist-Zustand:
Die RaiffeisenstralBe ist eine kommunale HauptverkehrsstraBBe in der Kernstadt. Derzeit ist
eine zuldssige Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h ausgewiesen.

Forderung aus der Beteiligung:

Im Rahmen der 1. Offentlichkeitsbeteiligung wurde eine Tempo 30-nachts-Anordnung ge-
fordert.

MaBnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:
Die vorldufige Berechnung der Larmaktionsplanung ergab keine Uberschreitungen der

Werte fur straBenverkehrsrechtliche und/oder bauliche Mal3nahmen. Somit sind nach Beur-
teilung der Larmaktionsplanung keine LarmminderungsmaBnahmen erforderlich.

10.5.8 Oberursel (Taunus)

Das Stadtgebiet von Oberursel (Taunus) grenzt nordwestlich an Frankfurt am Main und er-
streckt sich im Norden bis zum GroBen Feldberg. Oberursel hat 46.336 Einwohner (Stand:
31.03.2019) und gliedert sich in die Stadtbezirke Oberursel einschlieBlich Bommersheim,
Oberstedten, Stierstadt und WeilBBkirchen. Oberursel ist im Regionalplan als Mittelzentrum
im Verdichtungsraum ausgewiesen.
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Oberursel liegt an der BAB 661 (Anschlussstellen Oberursel-Nord und Oberursel-Mitte), so-
wie der BAB 5. Verschiedene Landes- und Kreisstra3en erschlieBen die Stadtteile unterei-
nander.

Oberursel wird bedient von der S 5 (Homburgbahn, Frankfurt - Friedrichsdorf), U3 (Frank-
furt - Oberursel/Hohemark), der Taunusbahn der Hessischen Landesbahn (Brandoberndorf
- Frankfurt), sowie verschiedenen Regionalbuslinien. Daneben betreiben die Stadtwerke
Oberursel neun eigene Linien im Stadtbusverkehr. Erganzt wird das Angebot durch einen
Nachtbusverkehr nach Frankfurt am Main.

Tabelle 154: Anzahl von Personen in Oberursel (Taunus), die StraBenverkehrslarm ausgesetzt sind
(EU-Kartierung)

dB (A) >50-55 >55-60 >60-65 >65-70 >70-75 >75 Summe
Ganztags (Lpen) - 2.000 1.261 1.160 327 16 4.764
Nachts (Lnight) 1.405 1.180 208 18 0 2.811

Die Auswertung der Offentlichkeitsbeteiligung, der Larmkennziffer (LKZ), sowie die Unter-
suchung der Larmkonflikte aus der 2. Stufe der Larmaktionsplanung ergab die in der fol-
genden Tabelle betrachteten StraBenabschnitte:

Tabelle 155: Betrachtete StraBenabschnitte in Oberursel (Taunus) (PLUS-Kartierung)

Lpen in dB (A) Lnight in dB (A)
.. LKZ
Ort Ortlichkeit belastete Personen belastete Personen
>65-70 | >70-75 | >75 | >55-60 | >60-65 | >65 |Lpen | Lnight
1 | Oberursel BAB 5 9 0 0 8 9 0 36 66
2 | Oberursel
Oberstedten BAB 661 2 0 0 1 2 0 8 14
3 | Oberursel
Oberstedten B 455 47 2 0 50 2 0 112 115
4 | Oberursel
Oberstedten B 456 4 0 0 4 0 0 0 3
5 L 3006
Oberursel Homburger Land- 36 23| 0 42 91 0| 223| 169
stral3e (nordlich der
Lahnstraf3e)
6 L 3006
Oberursel Homburger Land- 94 21 0 88 91 0ol 366| 268
stral3e (stdlich der
Nassauer Straf3e)
7 L 3004
Oberursel Frankfurter Land- 128 10 0 122 3 0| 326 234
stral3e
8 | Oberursel L 3006
WeiBkirchen Kurmainzer Stral3e 226 81 0 225 >4 0] 1134 704
9 L 3004
Frankfurter Land-
Oberursel straBe 0 ol o 0 ol o o 0
WeiBkirchen
Rosa-Luxemburg-
StraBe
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LDEN in dB (A) LNight in dB (A) LKZ
Ort Ortlichkeit belastete Personen belastete Personen
>65-70 | >70-75 | >75 | >55-60 | >60-65 | >65 |Lpen | Lnight
10 K772
hoéch
* | Oberursel Oberhochstadter 134 87| 11| 152 57| 0| 954| 779
11 StraBe
Adenauer Allee
12 Oberhochstadter Betroffene in Larmkonflikt ,K772 (Oberhochstadter Stral3e, Ade-
Oberursel
Stral3e nauer Allee)” enthalten
13 | Oberursel Nassauer Straf3e 133 61 0 146 20 0| 692 510
14 Hoh k
Oberursel chemarkstrafie 541 790 o] 532 37| 02|1798| 1354
LahnstralBe
15 Betroffene in Larmkonflikt ,K772 (Oberhdchstadter Stral3e, Ade-
Oberursel FeldstralBe
nauer Allee)” enthalten
16 . Betroffene in Larmkonflikt ,K772 (Oberhdchstadter Stral3e, Ade-
Oberursel LiebfrauenstralBe .
nauer Allee)” enthalten
17 . Betroffene in Larmkonflikt ,K772 (Oberhochstadter StraBBe, Ade-
Oberursel LindenstraBBe
nauer Allee)” enthalten

Die Burgerinitiative Interessengemeinschaft lebenswertes und sicheres Umfeld rund um
den Oberurseler Bahnhof setzt sich u.a. fir ein neues Verkehrskonzept fir Oberursel vor
dem Hintergrund der Belastungen durch Larm, Abgasen und Feinstaub. Diese Birgeriniti-
ative hat ein Verkehrskonzept ,Blrgerplan 2013" entworfen, welches sie zur Umsetzung for-
dern.

1. BAB 5 (Stadtteil Weiskirchen)

Ist-Zustand:
Die Bundesautobahn 5 fihrt in deutlichem Abstand zur Wohnbebauung des Stadtteils
Weiskirchen vorbei.

Forderung aus der Beteiligung:
Im Rahmen der Offentlichkeitsbeteiligung wurde die Einfiihrung eines Tempolimits und
weitere LarmschutzmaBnahmen gefordert.

MaBnahmenvorschlag der La&rmaktionsplanung:

Die vorldufige Berechnung der Larmaktionsplanung ergab weder eine Uberschreitungen
der Werte fUr straBenverkehrsrechtliche, noch fir bauliche MaBnahmen. Somit sind nach
Beurteilung der Larmaktionsplanung keine LarmminderungsmafBnahmen erforderlich.

2. BAB 661

Ist-Zustand:
Die BAB 661 fihrt von Oberursel nach Egelsbach. Der Abstand zur Wohnbebauung der
Kernstadt von Oberursel betragt tber 600 m.

Forderung aus der Beteiligung:

Im Rahmen der Offentlichkeitsbeteiligung wurde eine Geschwindigkeitsreduzierung auf
Tempo 80 km/h gefordert.
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Hinweis der Larmaktionsplanung:
Die vorlaufige Berechnung der Larmaktionsplanung ergab keine Uberschreitungen der
Werte fir straBenverkehrsrechtliche und/oder bauliche MaBnahmen. Somit sind nach Beur-

teilung der Larmaktionsplanung keine LarmminderungsmaBnahmen erforderlich.

3. OT Oberstedten, B 455

Ist-Zustand:

Die BundesstraBe B 455 fihrt als Ortsumgehung um Oberursel und tangiert in wenigen
Bereichen die Wohnbebauung. Im nérdlichen bebauten Bereich fihrt die Bundesstral3e
durch den Eichwaldchentunnel. Derzeit ist nach dem Ubergang BAB 661 in Fahrtrichtung
Koénigstein eine zuldssige Hochstgeschwindigkeit von 80 km/h ausgewiesen.

Forderung aus der Beteiligung:
Im Rahmen der Offentlichkeitsbeteiligung wurde eine weitere Geschwindigkeitsreduzie-
rung gefordert.

MalBnahmenvorschlag der Ldrmaktionsplanung:

Die Berechnung der Larmaktionsplanung ergab keine Uberschreitung der Richtwerte, die
eine straBenverkehrsrechtliche MaBnahme rechtfertigen, aber eine Uberschreitung der
Werte fur die bauliche Larmsanierung. Folglich wurde Hessen Mobil als StraBenbaulasttra-
ger vorgeschlagen, zu prifen, ob geeignete bauliche SchallschutzmaBnahmen durchge-
fihrt werden kénnen.

Hinweis der Larmaktionsplanung:

Fir Haus- und Wohnungseigentiimer am Ahornweg kénnte ein Anspruch auf Bezuschus-
sung passiver SchallschutzmaBnahmen (in der Regel Schallschutzfenster und Beltftungsein-
richtungen) bestehen. Betroffene Eigentimer kénnen sich an Hessen Mobil wenden, um

einen solchen Anspruch prifen zu lassen.

4. OT Oberstedten, B 456

Ist-Zustand:
Die BundesstraBe 456 fiihrt nach dem Ubergang BAB 661 Richtung Norden am Stadtteil
Oberstedten vorbei.

Hinweis der Ldrmaktionsplanung:
Die vorldufige Berechnung der Larmaktionsplanung ergab keine Uberschreitungen der
Werte fUr straBenverkehrsrechtliche und/oder bauliche MaBnahmen. Somit sind nach Beur-

teilung der Larmaktionsplanung keine LarmminderungsmaBnahmen erforderlich.

5.L 3006: Homburger LandstraBBe ndrdlich der Nassauer Stral3e

Ist-Zustand:

Die Landesstral3e L 3006 fihrt vierspurig von Bad Homburg, sowie der BAB 661 kommend
in das Stadtgebiet von Oberursel. Der Schwerpunkt liegt auf dem Uberértlichen Verkehr.
Der Gesamtverkehr betragt laut StraBenverkehrszéhlung 2015 in diesem Bereich ca.
31.500 Kfz/Tag. Der Schwerverkehrsanteil liegt bei etwa 800 Fahrzeugen/Tag.
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MaBnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:

Die vorlaufige Berechnung der Larmaktionsplanung ergab Uberschreitungen der Werte fiir
straBenverkehrsrechtliche und/oder bauliche MaBnahmen. Somit wurde die Stadt Oberur-
sel als StraBenbaulasttrager um Durchfiihrung einer Larmberechnung und als StraBenver-
kehrsbehorde um eine Entscheidung Uber etwaige stralBenverkehrsrechtliche Mal3nahmen
gebeten.

Stellungnahme der Stadt Oberursel als StraBBenbaulasttrager und als StraBenverkehrsbe-

hérde:
Die schalltechnische Untersuchung der Stadt Oberursel ergab Uberschreitungen der Richt-
werte, die eine straBenverkehrsrechtliche MaBnahme rechtfertigen.

Eine etwaige verkehrsrechtliche Anordnung befindet sich derzeit im Prifungsverfahren.

Festlegung:
Die StraBenverkehrsbehdrde hat die Anordnung entsprechender larmmindernder MaBnah-

men zu prifen und das Ergebnis der planaufstellenden Behorde zeitnah mitzuteilen.

6. L 3006 Homburger LandstraBBe (siid-westl. Bereich ab Einmiindung Nassauer StrafBe)

Ist-Zustand:
Ab dem Abzweig Nassauer StraBBe fuhrt die Homburger Landstral3e zweispurig durch vor-
rangig allgemeines Wohngebiet.

Forderung aus der Beteiligung:

Es wurde gefordert, ein neues Verkehrskonzept fiir Oberursel zu erarbeiten. Ein betriebli-
ches Mobilitatsmanagement fiir das Gewerbegebiet Sid wird als erforderlich erachtet. In
der 2. Offentlichkeitsbeteiligung wurde die Forderung nach einer Stidumgehung Bom-
mersheim vorgebracht.

MaBnahmenvorschlag der La&rmaktionsplanung:

Die vorldufige Berechnung der Larmaktionsplanung ergab Uberschreitungen der Werte fiir
straBenverkehrsrechtliche und/oder bauliche MaBnahmen. Somit wurde die Stadt Oberur-
sel als StralBenbaulasttrager um Durchfiihrung einer Larmberechnung und als StraBenver-
kehrsbehdrde um eine Entscheidung Uber etwaige straBenverkehrsrechtliche MaBnahmen
gebeten.

Stellungnahme der Stadt Oberursel als StraBenbaulasttrager und als StraBenverkehrsbe-
horde:

Die schalltechnische Untersuchung der Stadt Oberursel ergab Uberschreitungen der Richt-
werte, die eine straBenverkehrsrechtliche MaBnahme rechtfertigen.

Eine etwaige verkehrliche Anordnung befindet sich derzeit im Prifungsverfahren.
Festlegung:

Die StraBBenverkehrsbehdrde hatdie Anordnung entsprechender larmmindernder MaBnah-
men zu prifen und das Ergebnis der planaufstellenden Behdrde zeitnah mitzuteilen
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Stellungnahme der Stadt Oberursel zum betrieblichen Mobilitdtsmanagement: siehe Seite

351

7.L 3004: Frankfurter LandstraBBe (Kernstadt)

Ist-Zustand:
Die LandesstralBe fihrt am Alten Friedhof ostwérts als Frankfurter LandstraBBe Richtung

Stadtteil Weiskirchen. Der Gesamtverkehr betragt laut StraBenverkehrszahlung 2015 in die-
sem Bereich ca. 10.000 Kfz/Tag.

Forderung aus der Beteiligung:

Es wurde gefordert, ein neues Verkehrskonzept fir Oberursel zu erarbeiten. Zwei eng bei-
einanderliegende Bahnibergédnge erzeugen Staus auf der Frankfurter LandstraBe. Ein be-
triebliches Mobilitdtsmanagement fir das Gewerbegebiet Stid wird als erforderlich erach-
tet.

MafBnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:

Da die Auslésewerte fiir die freiwillige bauliche Larmsanierung tberschritten werden, wird
aus Sicht der Larmaktionsplanung die Durchfiihrung baulicher MaBnahmen als sinnvoller
Schutz der Anwohner angesehen. Es wurde somit der Stadt Oberursel als StraBenbaulast-
tréger vorgeschlagen, zu prifen, ob geeignete bauliche SchallschutzmaBnahmen durchge-
fihrt werden kénnen und ob hierfir Haushaltsmittel zur Verfiigung stehen.

Stellungnahme der Stadt Oberursel als StraBenbaulasttréger:
Haushaltsmittel fir eine freiwillige Larmsanierung an kommunalen StraBBen stehen im Haus-
halt der Stadt Oberursel nicht zur Verfigung.

Stellungnahme der Stadt Oberursel zum betrieblichen Mobilitditsmanagement: siehe Seite
351

8. OT WeiBBkirchen, L 3006, Kurmainzer StralBe,

Ist-Zustand:

Im Stadtteil Weiskirchen knickt die L 3006 Richtung Steinbach ab und zieht als Kurmainzer
StraBe in der Ortsdurchfahrt durch den Stadtteil Weil3kirchen. Der Gesamtverkehr betragt
laut StraBenverkehrszahlung 2015 in diesem Bereich ca. 12.400 Kfz/Tag. Der Schwerver-
kehrsanteil liegt bei etwa 350 Fahrzeugen/Tag. Bereits in der 2. Stufe der Larmaktionspla-
nung wurde aus Grinden des Larmschutzes auf der Kurmainzer StraBe ab Einmindung
Kammerpfad bis zum Ubergang Frankfurter LandstraBe Tempo 30 km/h ganztags angeord-
net.

Forderung aus der Beteiligung:

Aus der Offentlichkeitsbeteiligung gingen Forderungen nach larmoptimiertem Asphalt und
Schutzstreifen fiir Radfahrer ein. In der 2. Offentlichkeitsbeteiligung wurde die Forderung
nach einer Sidumgehung Bommersheim hervorgebracht.

MaBnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:
Die Berechnung der Larmaktionsplanung ergab eine Uberschreitung der Werte fiir die bau-
liche Léarmsanierung. Folglich wird aus Sicht der Larmaktionsplanung die Durchfiihrung
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baulicher MalBnahmen als sinnvoller Schutz der Anwohner angesehen. Es wurde der Stadt
Oberursel als StraBenbaulasttrager vorgeschlagen zu prifen, ob geeignete bauliche Schall-
schutzmaBnahmen durchgefiihrt werden kénnen und ob hierfir Haushaltsmittel zur Verfu-
gung stehen.

Stellungnahme der Stadt Oberursel
Die Stadt Oberursel setzt aktuell weitere MaBnahmen aus dem Radverkehrskonzept 2025

um; dazu gehdrt auch die Markierung eines Fahrrad- Schutzstreifens bzw. von Fahrradpik-
togrammen im Bereich der Kurmainzer Stral3e im Stadtteil WeiBkirchen. Stand Oktober
2019 erfolgte bereits eine Markierung im Streckenabschnitt zwischen der Frankfurter Land-
straBe und der Oberurseler StraBe. Die Form der Ausgestaltung (Fahrradstreifen/ Fahr-
radpiktogramme) erfolgt unter Beachtung der rechtlichen Grundlagen mit Blick auf den vor-
handenen StraBenquerschnitt.

Haushaltsmittel fur eine freiwillige Larmsanierung an kommunalen StraBen stehen im Haus-
halt der Stadt Oberursel nicht zur Verfligung

Langfristige MaBBnahmen zur Lirmminderung: Sidumgehung L 3006

Im Regionalplan ist verankert, dass im gegenseitigem Einvernehmen zwischen den Stadten
Eschborn, Frankfurt a.M., Oberursel und Steinbach die Realisierung einer Umgehung Stein-
bach und Oberursel-Weil3kirchen im Zuge der L 3006 in Form einer Sidumgehung ein-
schlieBlich einer stdlichen Anbindung Steinbachs tUber die IndustriestraBe vorgesehen ist.
Konkrete Planungen sind allerdings nicht bekannt.

9. OT WeiBBkirchen, L 3004, Frankfurter StraBBe, Rosa-Luxemburg-StraBBe,

Ist-Zustand:

Die LandesstraBe 3004 fihrt am westlichen Bebauungsrand des Stadtteiles WeiB3kirchen
vorbei und bildet hier die Frankfurter Landstral3e und im weiteren Verlauf die Rosa-Luxem-
burg-Strale.

Forderung aus der Beteiligung:
Ein betriebliches Mobilitatsmanagement fir das Gewerbegebiet Siid wird als erforderlich
erachtet.

MaBnahmenvorschlag der La&rmaktionsplanung:
Die vorldufige Berechnung der Larmaktionsplanung ergab keine Uberschreitungen der
Werte fUr straBenverkehrsrechtliche und/oder bauliche MaBhahmen. Somit sind nach Beur-

teilung der Larmaktionsplanung keine LarmminderungsmaBnahmen erforderlich.

Stellungnahme der Stadt Oberursel zum betrieblichen Mobilitdtsmanagement: siehe Seite
351
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10. K772 Adenauerallee

[st-Zustand:
In der Adenauerallee besteht bereits eine ganztagige Tempo 30 km/h - Anordnung. Zwei
dicht nebeneinanderliegende Bahnibergange (U-Bahn und S-Bahn) verursachen oft Staus.

Forderung aus der Beteiligung:

Es wurde der Einbau von larmoptimiertem Asphalt gefordert.

Hinweis:

Bei Geschwindigkeiten bis 50 km/h erfolgt zur Zeit zumindest von Hessen Mobil kein stan-
dardisierter Einbau von larmarmen Deckenbeldgen. Ein Grund dafir ist, dass nach der gul-
tigen Larmberechnungsvorschrift (RLS 90) kein zugelassener Larmminderungsfaktor fur die
in Frage kommenden Deckschichten angesetzt werden kann. Da bei Geschwindigkeiten
von 50 km/h die maBgeblich fiir eine stérende Gerduschentwicklung verantwortlichen LKW-
Antriebsgerdusche im Vergleich zu den Abrollgerduschen tGberwiegen, wird der Einfluss
der Fahrbahndeckenwahl (Reifen- Decken- Gerdusch) als untergeordnet betrachtet und
auch aus diesem Grunde nicht eingesetzt.

Stellungnahme der Stadt Oberursel:

Fahrten durch das Stadtgebiet, die heute Uber die Oberhdchstadter StraBBe laufen, kénnen
zukinftig Gber den neuen Lickenschluss zwischen Weingartenumgehung (L3015) und Nas-
sauer StraBe gefihrt werden.

Haushaltsmittel fir eine freiwillige Larmsanierung an kommunalen StraBBen stehen im Haus-
halt der Stadt Oberursel nicht zur Verfigung.

Im Vorfeld zuklinftiger StraBenbauarbeiten wird das Thema Larmentwicklung /verwendeter
Asphalt durch den Bau- und Service Eigenbetrieb der Stadt Oberursel geprift mit dem Ziel,
moglichst larmmindernden Asphalt einzubauen, um auch dadurch einen Beitrag zur Redu-
zierung des Verkehrslarms zu leisten.

11. K772 Oberhéchstadter StraBe

Ist-Zustand:

Die Oberhochstadter Stral3e ist eine stark belastete Hauptverkehrsstral3e in Oberursel. Der-
zeit ist eine zuldssige Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h ausgewiesen. Die beiden dicht
nebeneinanderliegenden schienengleichen Bahnibergange (U-Bahn und S-Bahn)am Ende
der Adenauerallee verursachen einen Rickstau bis in die Oberhdchstadter Stral3e.

Forderung aus der Beteiligung:
Im Rahmen der Offentlichkeitsbeteiligung wurde die Einfiihrung von Tempo 30, sowie der
Einbau von larmoptimiertm Asphalt gefordert.

MaBnahmenvorschlag der La&rmaktionsplanung:
Die vorldufige Berechnung der Larmaktionsplanung ergab Uberschreitungen der Werte fiir
straBenverkehrsrechtliche und/oder bauliche MaBnahmen. Somit wurde der StralRenbau-

lasttréger um Durchfihrung einer Lérmberechnung gebeten.
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Hinweis:

Bei Geschwindigkeiten bis 50 km/h erfolgt zur Zeit zumindest von Hessen Mobil kein stan-
dardisierter Einbau von larmarmen Deckenbeldgen. Ein Grund dafir ist, dass nach der gdil-
tigen Larmberechnungsvorschrift (RLS 90) kein zugelassener Larmminderungsfaktor fur die
in Frage kommenden Deckschichten angesetzt werden kann. Da bei Geschwindigkeiten
von 50 km/h die maB3geblich fir eine stérende Gerduschentwicklung verantwortlichen LKW-
Antriebsgerdusche im Vergleich zu den Abrollgerduschen tberwiegen, wird der Einfluss
der Fahrbahndeckenwahl (Reifen- Decken- Gerausch) als untergeordnet betrachtet und
auch aus diesem Grunde nicht eingesetzt.

Stellungnahme der Stadt Oberursel als StraBBenbaulasttrager und StraBenverkehrsbe-
hoérde:

Haushaltsmittel fur eine freiwillige Larmsanierung an kommunalen StraBBen stehen im Haus-
halt der Stadt Oberursel nicht zur Verfligung.

Im Vorfeld zuklinftiger StraBenbauarbeiten wird das Thema Larmentwicklung /verwendeter
Asphalt durch den Bau- und Service Eigenbetrieb der Stadt Oberursel gepriift mit dem Ziel,
moglichst larmmindernden Asphalt einzubauen, um auch dadurch einen Beitrag zur Redu-
zierung des Verkehrslarms zu leisten.

Zur Verbesserung der verkehrlichen Gesamtsituation beabsichtigt die Stadt Oberursel auf
Grundlage der Stral3enverkehrsordnung einen Verkehrsversuch in der Zeit von voraussicht-
lich 01.01. - 31.12.2020 durchfihren. Angesichts der stédtebaulichen Entwicklung in dem
Quartier, der hohen Verkehrsfrequenz auf der Oberhdchstadter Stral3e und der aktuellen
Geschwindigkeit von 50 km/h verstérken sich aus Sicht von Stadt- und Verkehrsplanung die
negativen Auswirkungen des Verkehrs auf die in den angrenzenden Gebieten lebenden
Anwohner. So ist ein Queren der Strecke fir FuBganger und Radfahrer sowie das stérungs-
freie Ein- und Ausfahren in die AnliegerstraBBen zurzeit nur sehr erschwert moglich.

Im Rahmen des Verkehrsversuchs soll durch die Reduzierung der Geschwindigkeit auf 30
km/h und die Optimierung vorhandener Querungsmaoglichkeiten eine Verbesserung der
stadtebaulichen Gesamtsituation und eine Reduzierung der Larmbelastung der Anwohner
erreicht werden. Nach Auswertung der Versuchsdaten wird tber eine dauerhafte Umset-
zung entschieden.

Festlegung:
Die Stadt Oberursel hat den Verkehrsversuch in einem von ihr festzulegenden Zeitraum

durchzufiihren. Der genaue Versuchszeitraum ist der Lirmaktionsplanung mitzuteilen. Uber
die Auswertung der Versuchsdaten und die sich hieraus fir die Stadt Oberursel ergeben-
den verkehrsrechtlichen Moglichkeiten einer Larmreduzierung ist die Larmaktionsplanung
abschlieBend ebenfalls zu informieren.

12. Oberhéchstadter StraBe (kommunaler StraBenabschnitt)

Ist-Zustand:
Im Bereich des Maarsgrundbaches fihrt die Oberh&chstadter StraBBe als kommunale Strale
weiter Richtung Studen.
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MaBnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:

Da die Auslosewerte fir die freiwillige bauliche Larmsanierung Gberschritten werden, wird
aus Sicht der Larmaktionsplanung die Durchfihrung baulicher MaBnahmen als sinnvoller
Schutz der Anwohner angesehen. Es wurde somit dem der Stadt Oberursel als StraBenbau-
lasttrédger vorgeschlagen, zu prifen, ob geeignete bauliche SchallschutzmaBnahmen
durchgefiihrt werden kénnen und ob hierfir Haushaltsmittel zur Verfligung stehen.

Stellungnahme der Stadt Oberursel:

Haushaltsmittel fir eine freiwillige Larmsanierung an kommunalen StraBBen stehen im Haus-
halt der Stadt Oberursel nicht zur Verfigung.

Im Vorfeld zuklnftiger StraBenbauarbeiten wird das Thema Larmentwicklung /verwendeter
Asphalt durch den Bau- und Service Eigenbetrieb der Stadt Oberursel geprift mit dem Ziel,
moglichst larmmindernden Asphalt einzubauen, um auch dadurch einen Beitrag zur Redu-
zierung des Verkehrslarms zu leisten.

Zur Verbesserung der verkehrlichen Gesamtsituation beabsichtigt die Stadt Oberursel auf
Grundlage der StraBenverkehrsordnung einen Verkehrsversuch in der Zeit von voraussicht-
lich 01.01. - 31.12.2020 durchfihren. Angesichts der stadtebaulichen Entwicklung in dem
Quartier, der hohen Verkehrsfrequenz auf der Oberhdchstadter Stral3e und der aktuellen
Geschwindigkeit von 50 km/h verstérken sich aus Sicht von Stadt- und Verkehrsplanung die
negativen Auswirkungen des Verkehrs auf die in den angrenzenden Gebieten lebenden
Anwohner. So ist ein Queren der Strecke fir FuBganger und Radfahrer sowie das stérungs-
freie Ein- und Ausfahren in die AnliegerstraBBen zurzeit nur sehr erschwert moglich.

Im Rahmen des Verkehrsversuchs soll durch die Reduzierung der Geschwindigkeit auf 30
km/h und die Optimierung vorhandener Querungsmaoglichkeiten eine Verbesserung der
stadtebaulichen Gesamtsituation und eine Reduzierung der Larmbelastung der Anwohner
erreicht werden. Nach Auswertung der Versuchsdaten wird tUber eine dauerhafte Umset-
zung entschieden.

Festlegung:
Die Stadt Oberursel hat den Verkehrsversuch in einem von ihr festzulegenden Zeitraum

durchzufiihren. Der genaue Versuchszeitraum ist der Larmaktionsplanung mitzuteilen Die
hierfir erforderliche Zustimmung der oberen StraBenverkehrsbehérde ist zu beantragen.
Uber die Auswertung der Versuchsdaten und die sich hieraus fiir die Stadt Oberursel erge-
benden verkehrsrechtlichen Mdglichkeiten einer Larmreduzierung ist die Larmaktionspla-
nung abschlieBend ebenfalls zu informieren.

13. Nassauer StraB3e

Ist-Zustand:
Die Nassauer Stral3e fuhrt als einer der verkehrsreichsten StraBen der Stadt Oberursel in
Verlangerung bzw. parallelll zur L 3006.

Forderung aus der Beteiligung:

Im Rahmen der Offentlichkeitsbeteiligung gingen eine Vielzahl von Beschwerden iber die
verkehrliche Situation, sowie die Emissionsbelastungen in der Nassauer StraB3e, sowie den
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Bahnhofsbereich ein. Die Blrgerinitiative Interessensgemeinschaft lebenswertes und siche-
res Umfeld rund um den Oberurseler Bahnhof setzt sich u.a. fir ein neues Verkehrskonzept
fir Oberursel vor dem Hintergrund der Belastungen durch Larm, Abgas und Feinstaub ein.

Im Zuge dessen wurde Kritik an der bestehenden Planung der Stadt Oberursel zur Anbin-
dung der Nassauer StraB3e an die Weingéartenumgehung geduBert und eine Larmzunahme
durch diese befirchtet. Die Idee einer neuen Ost-West-Trasse (,Blrgerplan 2013") wurde
hervorgebracht.

MalBnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:

Die vorlaufige Berechnung der Larmaktionsplanung ergab Uberschreitungen der Werte fiir
straBenverkehrsrechtliche und/oder bauliche MaBnahmen. Somit wurde der StraBenbau-
lasttréger um Durchfihrung einer Lérmberechnung gebeten.

Eine Umgestaltung der Nassauer StraBBe ist derzeit in Planung. Hierbei sollte eine Zunahme
des Durchgangsverkehrs in innerstadtischen Wohn- und Mischgebieten vermieden wer-
den.

Stellungnahme der Stadt Oberursel als StraBenbaulasttrafer und als StraBenverkehrsbe-

horde:
Die schalltechnische Untersuchung der Stadt Oberursel ergab Uberschreitungen der Richt-
werte, die eine straBenverkehrsrechtliche MaBnahme rechtfertigen.

Zum 01.01.2020 wurde nun eine maximal zuldssige Hochstgeschwindigkeit von Tempo 30
ganztags im Streckenabschnitt zwischen Kreuzung Nassauer Stral3e/ Adenauerallee bis Nas-
sauer StraBBe/ Abfahrt Bommersheim aus Grinden der Verkehrssicherheit angeordnet.

Im Vorfeld zuklinftiger StraBenbauarbeiten wird das Thema Larmentwicklung /verwendeter
Asphalt durch den Bau- und Service Eigenbetrieb der Stadt Oberursel geprift mit dem Ziel,
moglichst larmmindernden Asphalt einzubauen, um auch dadurch einen Beitrag zur Redu-
zierung des Verkehrslarms zu leisten.

Haushaltsmittel fir eine freiwillige Larmsanierung an kommunalen StraBBen stehen im Haus-
halt der Stadt Oberursel nicht zur Verfligung.

Langfristige Projekte zur Lirmminderung: Bahnhofsprojekt Verkehrsfiihrung Nassauer-
StraBe:
Mit dem Bahnhofsprojekt wird die verkehrliche Situation in diesem zentralen Bereich der

Innenstadt und den anliegenden StraBBen verbessert und rund um den Bahnhof ein neues
Stadtquartier mit hoher Lebensqualitat entwickelt. Der Bahnhof wird zu einem multimoda-
len Verknipfungspunkt fiir verschiedene Verkehrsmittel ausgebaut.

Fir den stark belasteten Streckenzug Nassauer StraBBe ist eine komplette Umplanung vor-
gesehen. Ein Lickenschluss mit der Weingartenumgehung sowie eine gegenlaufige Ein-
bahnregelung zwischen der Kreuzung FeldbergstraBBe bis zur Briicke ,An den Drei Hasen”
soll umgesetzt werden. Der von Stiden und Westen kommende Autoverkehr gelangt dabei
Uber die Weingartenumgehung auf direktem Weg in die Nassauer Stral3e. Hierdurch wird
zukinftig auch ein aktiver Larmschutz moglich.
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Neue Gebiete im Bereich der Gleise werden Uber die neue Streckenfiihrung erschlossen.
Die heutige Nassauer Stral3e soll von der nérdlichen Bebauung abgerickt, durch eine be-
grinte Larmwand getrennt und mit Grinflachen aufgewertet werden. Als Belag ist offenpo-
riger Asphalt vorgesehen. Ein gleichméaBiger Verkehrsfluss soll durch Verkehrsmanage-
mentsysteme erreicht werden.”’

o %

o
e

Oberursel Nassauer Strafie / Bahnhofsareal
'\ 2 Konzeptphase, Variante 1k-8
v souzme

T

Abbildung 37: Plan zur Anbindung der Weingartenumgehung an die Nassauer Stra3e
© Magistrat der Stadt Oberursel 52

14. HohemarkstraBe/LahnstraBBe

Ist-Zustand:

Die kommunalen StraBenabschnitte HohemarkstraBe und LahnstraB3e dienen Gberwiegend
der inneren ErschlieBung Oberursels. Die HohemarkstraB3e ist durch die parallel laufende
U-Bahnlinie 3 im Verkehrsfluss auch durch den OPNV beeinflusst.

Forderung aus der Beteiligung:

Im Rahmen der Offentlichkeitsbeteiligung wurden Forderungen nach Tempo 30 und Ein-
bahnstral3eneinrichtung (mit LiebfrauenstraBe und Nassauer Stral3e) gefordert. Der motori-
sierte Individualverkehr sollte zudem zur verstirkten OPNV-Nutzung (parallele U3) geleitet
werden.

MaBnahmenvorschlag der Lérmaktionsplanung:

Die vorlaufige Berechnung der Larmaktionsplanung ergab Uberschreitungen der Werte fiir
straBenverkehrsrechtliche und/oder bauliche MaBnahmen. Somit wurde die Stadt Oberur-
sel als StraBenbaulasttréager um Durchfihrung einer Lérmberechnung gebeten.

Langfristige MaBnahmen sollten im Zuge des Bahnhofsprojektes Verkehrsfiihrung Nassauer
StraBBe entwickelt werden.

Stellungnahme der Stadt Oberursel
In der Hohemarkstra3e werden in Streckenabschnitten die Werte der 16. BImSchV, die eine

51 https://vorhabenliste.oberursel.de/bahnhofsprojekt-verkehrsfuehrung-nassauer-strasse,
19.09.2019

52 https://vorhabenliste.oberursel.de/bahnhofsprojekt-verkehrsfuehrung-nassauer-strasse/170612-
Broschuere-Oberursel-Plan2.ipg, 19.09.2019
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Prifung der Anordnung von straBenverkehrsrechtlichen MaBnahmen rechtfertigen, sowohl
tagsiiber als auch nachts iberschritten. Hiervon wurde an 8 Geb&duden eine Uberschreitung
der Richtwerte ermittelt, die die zustdndigen Behérden zu einer Ergreifung von MaBBnahmen
verpflichten. Eine Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h zeigt eine Gberwiegende Pe-
gelminderung von bis zu 2,6 dB(A).

Im Vorfeld zuklnftiger StraBenbauarbeiten wird das Thema Larmentwicklung /verwendeter
Asphalt durch den Bau- und Service Eigenbetrieb der Stadt Oberursel gepriift mit dem Ziel,
moglichst larmmindernden Asphalt einzubauen, um auch dadurch einen Beitrag zur Redu-
zierung des Verkehrslarms zu leisten.

Haushaltsmittel fur eine freiwillige Larmsanierung an kommunalen StraBBen stehen im Haus-
halt der Stadt Oberursel nicht zur Verfligung.

Festlegung:
Die StralBenverkehrsbehorde hatdie Anordnung entsprechender larmmindernder MaBBnah-

men zu prifen.

Verkehrsversuch Durchfahrtsverbot fiir den Motorradverkehr im Feldberggebiet

Auf Seite 297 wurde bereits die Problematik des Motorradverkehrs im Hochtaunuskreis dar-
gestellt.

Nun soll mit einer versuchsweisen Sperrung der LandesstraBen L 3004 fir den Motorrad-
verkehr wegen der Witterung an zwei vergleichbaren Wochenenden untersucht werden,
inwieweit sich diese MaBnahmen auf die Verkehrs- und Larmproblematik im gesamten Feld-
berggebiet auswirken und ob und inwiefern dadurch Ausweichverkehr und Verlagerungen
zu beobachten sind.

Die verkehrsrechtliche Anordnung wurde am 26.03.2019 erteilt und spricht eine Sperrung
der Landesstral3e L 3004 ab Ortstafel Oberursel bis Ortstafel Schmitten, die L 3024 ab Sand-
placken bis Sprungbrett und die L 3276 Sandplacken bis Oberreifenberg fir den Motorrad-
verkehr aus. Das Fahrverbot im angezeigten Bereich umfasst alle Abzweigungen, die nur
Uber die gesperrte StraBBe zuganglich sind. Die Anordnung wurde als Verkehrsversuch tem-
porar fir 2 Wochenenden (Samstag 0:00 Uhr bis Sonntag 24:00 Uhr) im Mai und September
ausgesprochen.

Festlegung:
Der Landrat hat auf der Grundlage der Ergebnisse des Versuchs zu priifen, ob eine regel-

mafige Sperrung der L 3004, L 3024 und L 3276 in den vorgenannten Abschnitten in den
Monaten Mai und September als geeignete straBenverkehrsrechtliche Larmminderungs-
maBnahme umgesetzt werden kénnte. Uber das Ergebnis ist die Larmaktionsplanung in
Kenntnis zu setzen.
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15. FeldbergstrafBe

Ist-Zustand:
Die kommunale StraBen FeldbergstraBe dient Gberwiegend der inneren ErschlieBung
Oberursels.

MaBnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:

Da die Auslosewerte fir die freiwillige bauliche Larmsanierung Gberschritten werden, wird
aus Sicht der Larmaktionsplanung die Durchfihrung baulicher MaBnahmen als sinnvoller
Schutz der Anwohner angesehen. Es wurde somit der Stadt Oberursel als StraBenbaulast-
trager vorgeschlagen, zu prifen, ob geeignete bauliche SchallschutzmaBnahmen durchge-
fihrt werden kénnen und ob hierfiir Haushaltsmittel zur Verfligung stehen.

Stellungnahme der Stadt Oberursel als StraBenbaulasttrager

Haushaltsmittel fir eine freiwillige Larmsanierung an kommunalen StraBBen stehen im Haus-
halt der Stadt Oberursel nicht zur Verfigung.

Im Vorfeld zuklnftiger StraBenbauarbeiten wird das Thema Larmentwicklung /verwendeter
Asphalt durch den Bau- und Service Eigenbetrieb der Stadt Oberursel gepriift mit dem Ziel,
moglichst larmmindernden Asphalt einzubauen, um auch dadurch einen Beitrag zur Redu-
zierung des Verkehrslarms zu leisten.

16. LiebfrauenstraBe

Ist-Zustand:
Die LiebfrauenstrafBe ist ein kurzer kommunaler, innerstadtischer StralBenabschnitt der die
FeldbergstraBBe mit der Oberhdchstadter StraBe/Adenauerallee verbindet.

Forderung aus der Beteiligung:
Im Rahmen der Offentlichkeitsbeteiligung wurden Forderungen nach Tempo 30 und Ein-
bahnstraBeneinrichtung mit Lahnstra3e/Hohemarkstrae/Nassauer StraBe gefordert.

MaBnahmenvorschlag der La&rmaktionsplanung:

Die vorlaufige Berechnung der Larmaktionsplanung ergab Uberschreitungen der Werte fiir
straBenverkehrsrechtliche und/oder bauliche MaBBnahmen. Somit wurde der StralBenbau-
lasttréger um Durchfihrung einer Lérmberechnung gebeten.

Langfristige MaBnahmen sollten im Zuge des Bahnhofsprojektes Verkehrsfiihrung Nassauer
StraBBe entwickelt werden.

Stellungnahme der Stadt Oberursel als StraBBenbaulasttrager und StraBenverkehrsbe-
horde:

Von 9 untersuchten Gebauden werden an 7 Geb&duden die Richtwerte der Larmschutzricht-
linienStV, die die zusténdigen Behdrden zu einer Ergreifung von MaBBnahmen verpflichten,
ganztags Uberschritten. Die Larmpegel der beiden verbleibenden Gebaude liegen nur un-
merklich darunter. Eine Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h zeigt eine Uberwie-
gende Pegelminderung von bis zu 2,6 dB(A).
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Die Verkehrsbehorde der Stadt Oberursel sieht die Voraussetzungen fiir eine Geschwindig-
keitsreduzierung fir gegeben. Die verkehrsrechtliche Anordnung befindet sich derzeit im
Abstimmungsprozess mit den erforderlichen Beteiligten.

Im Vorfeld zuklnftiger StraBenbauarbeiten wird das Thema Larmentwicklung /verwendeter
Asphalt durch den Bau- und Service Eigenbetrieb der Stadt Oberursel geprift mit dem Ziel,
moglichst larmmindernden Asphalt einzubauen, um auch dadurch einen Beitrag zur Redu-
zierung des Verkehrslarms zu leisten.

Haushaltsmittel fir eine freiwillige Larmsanierung an kommunalen StraBen stehen im Haus-
halt der Stadt Oberursel nicht zur Verfigung.

Festlegung:
Fir die Liebfrauenstral3e ist nach positiver Priifung durch die StraBenverkehrsbehérde der

Stadt Oberursel eine Geschwindigkeitsbegrenzung von 30 km/h ganztags anzuordnen. Die
hierfir erforderliche Zustimmung der oberen Stral3enverkehrsbehérde ist zu beantragen.

17. LindenstraBBe

Ist-Zustand:

Die LindenstraBe fihrt im Kernstadtbereich durch Wohngebiet und verbindet die Ober-
hochstadter StraBe mit der Nassauer StraBe. Zur Nassauer Stral3e hin handelt es sich um
eine Einbahnstral3e.

Forderung aus der Beteiligung:
Aus der Offentlichkeit wurde auf die unzumutbare Emissionsbelastung hingewiesen, die
sich durch das Projekt "Anbindung Nassauer StraBe" noch mutmaBlich verstérken wird.

MaBnahmenvorschlag der La&rmaktionsplanung:
Die vorldufige Berechnung der Larmaktionsplanung ergab keine Uberschreitungen der
Werte fUr straBenverkehrsrechtliche und/oder bauliche MaBnahmen. Somit sind nach Beur-

teilung der Larmaktionsplanung keine LarmminderungsmafBnahmen erforderlich.

Langfristige MaBnahmen sollten im Zuge des Bahnhofsprojektes Verkehrsfiihrung Nassauer
StraBBe entwickelt werden.

Stellungnahme der Stadt Oberursel als StraBenbaulasttrager

Im Vorfeld zukiinftiger StraBenbauarbeiten wird das Thema Larmentwicklung /verwendeter
Asphalt durch den Bau- und Service Eigenbetrieb der Stadt Oberursel geprift mit dem Ziel,
moglichst larmmindernden Asphalt einzubauen, um auch dadurch einen Beitrag zur Redu-

zierung des Verkehrslarms zu leisten.

Haushaltsmittel fir eine freiwillige Larmsanierung an kommunalen StraBen stehen im Haus-
halt der Stadt Oberursel nicht zur Verfigung.
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U-Bahn-Linie 3

Ist-Zustand:
Durch Oberursel fihrt in Nord- Stid- Richtung die Trasse der U3 und in West- Ost- Richtung
die Trasse die S5, beide Verkehrsarten mit mehreren Haltepunkten im Stadtgebiet.

Forderung aus der Beteiligung:

In der Nassauer StraBBe, Frankfurter LandstralBe und der Adenauerallee kommt es zu hohen
Larmbeladstigungen ausgehend von der U-Bahn U3. Es wurde eine Behebung der Stral3en-
schaden gefordert, ggf. sollten Iarmarme StraBenoberflache im Bereich der Schienenkreu-
zung gewahlt werden. Eine Geschwindigkeitsbeschrankung auf 30 km/h fir die U-Bahn und
Gummimatten im Schienenbereich statt Asphaltdecke waren weitere Vorschlage. Eine
Uberpriifung des Kurvenkreischens und ggf. Behebung wurde angeregt, sowie die Uber-
prifung weiterer LirmminderungsmaBnahmen

Stellungnahme des Stadt Oberursel

Die Schienen der U-Bahn wurden im Herbst 2017 in diesem Bereich komplett neu verlegt.
Sollten hier noch Nachbesserungen erforderlich sein, um mogliche Fahrgerdusche der U-
Bahn zu minimieren, werden diese von der VGF vorgenommen.

Stellungnahme der Stadtwerke Verkehrsgesellschaft Frankfurt am Main mbH:

Eine Stellungnahme steht trotz Erinnerung noch aus.

Sonstige geplante MaBBnahmen zur Lirmminderung:

a. Starkung des OPNV

Stellungnahme des Stadt Oberursel

Um diese OPNV-Struktur optimal zu nutzen, arbeitet die Stadt Oberursel an einer weiteren
Starkung des nicht motorisierten Individualverkehrs. Aus einer Vielzahl von laufenden Akti-
vitdten ist hier die Durchfihrung eines Nahmobilitdtschecks zur Identifizierung von MaBnah-
men zur Verbesserung der Situation von FuBBgéngern im &ffentlichen Verkehrsraum zu nen-
nen. Hier wird den Birger*innen die Mdglichkeit gegeben, sich mit eigenen Vorschla-

gen/Hinweisen mit einzubringen.

Stellungnahme des Verkehrsverbandes Hochtaunus (VHT):

Das Angebot des &ffentlichen Nahverkehrs wird dauerhaft weiterentwickelt und im Zuge
von Fahrplanwechseln angepasst. Sollten sich neue Notwendigkeiten bspw. aufgrund von
Baugebieten ergeben, werden diese dann auch erschlossen bzw. angebunden.

Die Mitarbeiter der Stadtwerke geben Auskinfte Gber RMV-Angebote, Fahrplédne und Ver-
bindungen bei Anfragen durch Birger, dhnlich einer Mobilitatszentrale.

Auch Jobticket-Vertrage verschiedener Unternehmen werden durch die Stadtwerke Ober-
ursel (Taunus) GmbH abgewickelt und betreut.
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b. Starkung des Radverkehrs

Stellungnahme des Stadt Oberursel

e Aufbau von modernen Radabstellanlagen im Bereich von Knotenpunkten des OPNV, um
Radverkehr und OPNV optimal zu verkniipfen. So wurden in den letzten Jahren die Abstel-
lanlagen im Bereich Oberursel Bahnhof massiv erweitert, im Jahr 2019 folgen dann weitere
Anlagen u.a. im Bereich des Bahnhofs Steinbach/ WeilB3kirchen.

e Umsetzung der im Radverkehrskonzept vorgeschlagenen MaBBnahmen sowie Beteiligung
an den Planungen zum Bau eines Radschnellwegs Friedrichsdorf - Frankfurt

c. Betriebliches Mobilitdtsmanagement

Stellungnahme des Stadt Oberursel

Eine Vielzahl von Arbeitgebern soll hinsichtlich der Mitarbeiterverkehre, der Dienstreisen,
sowie etwaiger Lieferverkehre beraten werden. Die Beratung zur L&rmminderung umfasst
u.a. die folgenden Punkte:

* Analyse des unternehmensspezifischen Verkehrsaufkommens

e Einsetzen eines firmeninternen Mobilitétsberaters

e Organisatorische Anderungen in firmeninternen Prozessen (z.B. Gestattung von Home-
Office-Tagen)

e Einfiihrung eines Jobtickets zur Férderung des OPNV

e Information der Mitarbeiter zu MIV-alternativen Fahrtmdglichkeiten zum Betriebsstandort
OPNV-Fahrplédne, Radrouten ...

e Uberarbeitung der Dienstreiserichtlinie zur Attraktivierung der Nutzung von Bus & Bahn
* Forderung von Fahrgemeinschaften durch finanzielle Zuschisse, gesonderte Parkplatze,
Etablierung eines firmeninternen Buchungssystems etc.

* Forderung des Radverkehrs durch Informationen zu An- und Abreise, Bereitstellen von
Duschen, Umkleiderdumen & Abstellanlagen, finanzielle Férderung des Fahrradkaufs
(Fahrradleasing), Gestattung des Ladens von Pedelec-Akkus,

Mobilitdtsmanagement im Wohnumfeld

Blrgerinnen und Birgern kénnen durch geeignete MaBnahmen von Stadt,
Wohnungsgesellschaften, Verkehrsbetrieben Alternativen zur Fahrt mit dem eigenen PKW
aufgezeigt und attraktiv gemacht werden.

Folgende MaBnahmen werden in diesem Zusammenhang vorgeschlagen:

e Personalisierte Mobilitatsberatung (z.B. in Form einer Neubtirgerberatung)

e VVerknipfung von Wohnen und Mobilitét (z.B. durch die Bereitstellung von Leihfahrradern
oder Carsharing-PKW oder einem OPNV-Ticket als Teil der Miete)

e Bauliche Voraussetzungen fur Alternativen zum PKW schaffen: Sichere, Giberdachte
Radabstellplatze, Platz fir Lastenréder etc.

e Informationsangebote (z.T. in Echtzeit) fir Bewohnerinnen und Bewohner (z.B.
Abfahrtsmonitor im Hausflur fir Bus & Bahn)

Um Gber die - durch bauliche und straBenverkehrsrechtliche MaBnahmen hinausgehenden
- Ergebnisse weitere positive Effekte zur Reduzierung der Larmbelastung zu erzielen ist ge-
plant, MaBnahmen zur Reduzierung des MIV- Anteils sukzessive gemeinsam mit grof3en Ar-

-Larmaktionsplan Hessen (3. Runde) - Teilplan Regierungsbezirk Darmstadt Landkreise -



Hochtaunuskreis 352

beitgebern und Wohnungsunternehmen sowie Dritten umzusetzen. Dabei sollen auch klei-
nere Arbeitgeber fir das Thema sensibilisiert werden, damit die MaBnahmen ihre volle Wir-
kung entfalten kénnen und so nachhaltig zu einer Reduktion von Lé&rmemissionen beitra-
gen.

Geplante MaBnahmen zur Lirmminderung/Langfristige Strategien zum Schutz vor Um-
agebungsldrm Regionaltangente West (RTW)

Im Schienennetz soll die Regionaltangente West (RTW) mit der Teillinie Bad Homburg -
Frankfurt-Hochst - Flughafen - Neu-Isenburg Wohngebiet Birkengewann eine neue tangen-
tiale Verbindung schaffen und am Bahnhof Oberursel eine Verknipfung mit der U-/Stadt-
bahnlinie U3 ermdglichen. Die Einrichtung eines neuen Haltepunktes der U3 zwischen Bom-
mersheim und WeiBkirchen Ost ist vorgesehen. In Oberursel sind auch die Haltepunkte
Oberursel-Stierstadt und Oberursel-WeiBkirchen/Steinbach vorgesehen. Im eingeleiteten
Planfeststellungsverfahren ,Planfeststellungsabschnitt Nord” hatim Sommer 2018 der Erér-
terungstermin stattgefunden. Aufgrund einer Anderung der ausgelegten Planunterlagen
wird nach Angaben der RTW Planungsgesellschaft mbH im Il. Quartal 2020 eine (weitere)
Einreichung zur Vollstandigkeitsprifung beim RP Darmstadt erfolgen.

Schutz ruhiger Gebiete

Im Rahmen der Offentlichkeitsbeteiligung wurde vorgeschlagen, die Flache zwischen Ho-
hemark und dem Sandplacken als Teil des Naturparks und Naherholungsgebiet Hoch-
taunus als ruhiges Gebiet festzusetzen und in Zuge dessen auf der L 3004 Tempo 80 anzu-
ordnen.

Aufgrund der kommunalen Planungshoheit erfolgt in dieser Runde der Larmaktions-pla-
nung die Aufnahme von ruhigen Gebieten in den vorliegenden Larmaktionsplan aus-
schlieBlich in enger Zusammenarbeit und im Einvernehmen mit den Kommunen. Eine Stel-
lungnahme der Stadt Oberursel liegt bislang nicht vor.

10.5.9 Schmitten

Die Gemeinde Schmitten liegt am FuBe des GroBen Feldberges, gliedert sich in neun Ort-
steile (Oberreifenberg, Niederreifenberg, Arnoldshain, Schmitten, Seelenberg, Dorfweil,
Brombach, Hunoldstal und Treisberg) und hat 9.417 Einwohner (Stand: 31.03.2019).

Schmitten liegt abseits von grofBen BundesstraBen und ist durch LandesstralBen an die
Nachbarkommunen angeschlossen.

Der OPNV wird durch Regionalbuslinien sichergestellt.

Tabelle 156: Anzahl von Personen in Schmitten, die StraBenverkehrsldrm ausgesetzt sind
(EU-Kartierung)

dB (A) >50-55 >55-60 >60-65 >65-70 >70-75 >75 Summe
Ganztags (Lpen) - 45 42 33 12 0 132
Nachts (Lnight) 42 37 4 0 0 83

-Larmaktionsplan Hessen (3. Runde) - Teilplan Regierungsbezirk Darmstadt Landkreise -




