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1. Kurze Darstellung

Kernbaustein der Phase | von pimoo war es, ein verkehrliches Leitbild fiir Oberursel zu entwickeln,
das die Diskussion Gber MaRnahmen in der Politik erleichtert und die Akzeptanz derselben in der
Gesellschaft erhoht. Es gibt zwar zahlreiche Konzepte und Plane mit Verkehrsbezug, aber keinen
Ubergeordneten Richtungsweiser, wie sich der Verkehr in Oberursel in Zukunft entwickeln soll.
Um das Meinungsbild der Oberurselerinnen und Oberurseler einfangen zu kdénnen, wurden zu-
nachst verschiedene Zielgruppen ausgewahlt, die in der Summe moglichst viele Bevélkerungs-
gruppen reprasentieren sollten. Voraussetzung war, dass sowohl unterschiedliche Alters- als auch
soziodemographische Gruppen abgebildet wurden. Hierflir waren zahlreiche gruppenspezifische
Beteiligungsformate geplant, die aufgrund der Pandemie in teils abgewandelter Form stattfinden
mussten. So wurden bestehende Veranstaltungen genutzt (bspw. Seniorenspaziergang) oder al-
ternative Formate gewahlt (hybride Videokonferenzen). In den Sommermonaten mit geringen
Infektionszahlen war es aulerdem moglich, eigene Konzepte zu verwirklichen (Minecraft-
Workshop mit Kindern).

Ideengeber bei der Erarbeitung des verkehrlichen Leitbildes war die Nachbarstadt Bad Homburg,
die kirzlich ein ,Regiebuch” veroffentlicht hat, das unter anderem Leitlinien fur die stadtische
bzw. verkehrliche Entwicklung beinhaltet. Zur Stadt Bad Homburg wurden in Phase | erste Kontak-
te fur eine weitere Zusammenarbeit hergestellt. Darliber hinaus bestand eine wesentliche Koope-
ration mit der Hochschule RheinMain, die den wissenschaftlichen Input zum Projekt beisteuerte
und zahlreiche Termine mit der Politik und die Workshops begleitete. Auch mit der Stadt Riissels-
heim sowie dem Regionalverband Frankfurt RheinMain und der Hochschule fiir Gestaltung in Of-
fenbach fanden gemeinsame Termine statt, bei denen es in erster Linie um eine regionale Ver-
kniipfung unterschiedlicher Forschungsschwerpunkte ging. Auch der Austausch mit zwei Projekt-
entwicklern in Oberursel, die fur groRere Wohnbauvorhaben die Umsetzung von Mobilitdtskon-
zepten vorsehen, war Bestandteil des ersten Forderabschnitts und soll in der zweiten Phase bei
der Anwendung von zu entwickelnden Produkten ausgeweitet werden.

Hausintern fand eine enge Zusammenarbeit mit den Abteilungen Offentlichkeitsarbeit, Stadtmar-
keting sowie der Pressestelle statt, letztere half insbesondere beim Aufbau der online-Plattform.
Zentrales Ergebnis der Phase | ist das von der Stadtverordnetenversammlung beschlossene Leit-

bild Verkehr fiir Oberursel.



2. Eingehende Darstellung

2.1 Verwendungsnachweis

Die Fordermittel der MobilitatsWerkStadt 2025 wurden zum GrofSteil fiir die zusatzliche Arbeits-

stelle (Position 0817) verwendet, um die Projektarbeit durchfiihren zu kdnnen. Hier kam es von
Januar bis Dezember 2020 zu Ausgaben in Hohe von ||} und von Januar bis Marz 2021
in Hohe von | '~ der Position 0835 ,Vergabe von Auftragen” entstanden Kosten fur
die Hochschule RheinMain als wissenschaftlichem Partner des Projekts || |} JJEE. Die verblei-
benden Mittel in Hohe von | urden in der Position 0843 verwendet. Dazu gehorten

bspw. Ausgaben fiir hybride Videokonferenzen, eine Postkartenaktion oder die Durchfiihrung ei-

nes Minecraft-Workshops mit Kindern.

Tab. 1: zahlenmaRiger Nachweis der Zuwendung

Position 0817

Position 0843

I

Position 0835 | NG
I

I

Summe

2.2 Arbeitspakete

Die Arbeit im pimoo-Projekt in Phase | wurde wie im Antrag dargestellt in verschiedene Arbeits-

pakete mit unterschiedlichen Zielen untergliedert:

Tab. 2: Arbeitspakete in Phase |

Arbeitspaket Ziel

AP0 | Kommunikation Interne und externe Information Gber Projektstand

AP 1 | Prozesssteuerung / Anbindung | Projektdurchfiihrung und Information unmittelbar
an die Verwaltungsstruktur beteiligter Stellen sicherstellen, politische Veranke-

rung fordern

AP 2 | Workshops mit verhaltensho- | Wiinsche, Ziele, Meinungsbild der Oberurseler Biir-
mogenen Zielgruppen gerschaft einfangen

AP 3 | Handlungsrahmen Entwicklung eines verkehrlichen Leitbildes

AP 4 | Plattform & Prozessleitfaden Evaluation des Beteiligungsprozesses

AP 5 | Wissensspeicher Digitaler Zugriff auf Dokumente und Projektstand fir




die Offentlichkeit

AP 6 | wissenschaftliche Begleitung | Beisteuerung des aktuellen wissenschaftlichen Kennt-
durch die Hochschule Rhein- | nisstands, Versachlichung politischer Diskussionen

Main

AP 7 | Vorbereitung der Testfelder fir | Ideenentwicklung fiir Umsetzungsansatze in einer

Phase 2 moglichen Phase Il

Arbeitspaket 0: Kommunikation

Die gesamte Kommunikation nach innen und auflen war durch die beginnende Corona-Krise ge-
pragt. Frihzeitig wurde intern am 22.01.2020 mit der Rathausinfo die erste Information zu pimoo
(Ziele, Arbeitsweise, Meilensteine...) fir die Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter der Stadtverwal-

tung Oberursel herausgegeben.

Am 02.03.2020 wurden in einem Pressetermin die Ziele, Inhalte und nachsten Schritte von pimoo
der Offentlichkeit bekannt gegeben. Die lokale Presse hat dariiber ausfiihrlich und positiv berich-
tet (vgl. Presseartikel in der Taunuszeitung, Oberurseler Woche, Frankfurter Rundschau im An-

hang 1).

Die fur den 02.04.2020 geplante offentliche Auftaktveranstaltung musste aufgrund der Corona-
Krise abgesagt werden. Stattdessen wurde Anfang Juli eine erneute Information zum Projekt tGiber
die Presse bekanntgegeben. Hier wurde insbesondere auf die Méglichkeit der Online-Beteiligung

hingewiesen (vgl. Anhang 2).

Am 06.08.2020 wurde Uber die Presse Uber die stattfindende Postkartenaktion (vgl. AP 2, auf Sei-
te 9 ff.) informiert (vgl. Anhang 3), bei der 1.000 zufallig Gber das stadtische Einwohnermeldeamt
ausgewahlte Biirgerinnen und Blirger per Postkarte ihre Meinung zum Oberurseler Verkehr ein-
fach und kostenfrei abgeben konnten. Somit konnten auch Personen befragt werden, die man
insbesondere unter den Umstanden der Corona-Pandemie nicht erreicht hatte, was wiederum die

Repréasentativitat der Ergebnisse erhohte.

Zu einem Minecraft-Wettbewerb sowie zwei Workshops wurde ebenfalls Giber die Presse zur Teil-
nahme aufgerufen (vgl. Anhang 4). Die Ergebnisse des Minecraft-Workshops mit Kindern wurden

im Oktober 2020 auf gleichem Weg kommuniziert.

Fortlaufend wurde Uber den aktuellen Projektstand, neue Ergebnisse etc. liber die gesondert ein-

gerichtete Webseite www.oberurselimdialog.de/pimoo berichtet. Dort sind Informationen im



http://www.oberurselimdialog.de/pimoo

Wissensspeicher aufbereitet und die Ergebnisse aus den einzelnen Workshops transparent darge-

stellt.

Arbeitspaket 1: Prozesssteuerung / Anbindung an die Verwaltungsstruktur

Zentrales Anliegen von pimoo in der ersten Phase war neben der umfassenden Birgerbeteiligung
die Verankerung des Vorhabens in der Verwaltung. Hierzu wurde eine regelmaRig tagende Pro-
jektsteuergruppe eingerichtet. Die beteiligten Akteure wurden vernetzt, grundlegende Entschei-
dungen zum Projektverlauf getroffen und zentrale Schritte abgestimmt. Sie traf sich am
23.01.2020 zum ersten Mal zum internen Auftaktgesprach. Teilnehmerinnen und Teilnehmer wa-
ren Blirgermeister H.-G. Brum, der erste Stadtrat C. Fink, der Geschaftsbereichsleiter Stadtent-
wicklung, Vertreterinnen der Pressestelle, der Abteilung Offentlichkeitsarbeit, der Hochschule
RheinMain sowie der Abteilung Verkehrsplanung. Am 25.02.2020 konkretisierte die Projektsteu-
ergruppe das weitere Vorgehen. Der Magistrat als Gemeindevorstand (Kollegialorgan) und Spitze
der Verwaltung wurde am 02.03.2020 Uber die konkreten Arbeitsschritte unterrichtet (vgl. An-
hang 5).

Am 11.03.2020 wurde der Bau- und Umweltausschuss tber den Start des Projektes informiert.
Kurz darauf folgte der Lockdown, der einige Planungen der Projektarbeit zunachst aussetzen liels.
Auch die Projektsteuergruppe konnte sich vorerst, obwohl monatliche Treffen geplant waren, erst
Ende Mai, am 26.05.2020 wieder treffen. Es folgten Termine am 23.06.2020, 27.08.2020,
21.10.2020. Es wurden in diesen Sitzungen jeweils aktuelle Ergebnisse prasentiert und Fragen zum

weiteren Vorgehen geklart.

Die ersten Ergebnisse aus der Projektarbeit wurden am 07.09.2020 im Magistrat und am
16.09.2020 im Bau- und Umweltausschuss prasentiert (vgl. Anhang 6 und 7) sowie am 30.09.2020
in der Verkehrskommission als beratendes Fachgremium des Magistrats vorgestellt. Inhalte waren
die vorlaufigen Ergebnisse aus den Workshops, die Informationen auf der Projektwebseite sowie

allgemeine Informationen zum Projektstand.

Im Bau- und Umweltausschuss am 16.9.2020 wurde angeregt, das Thema der Oberurseler Ver-
kehrsentwicklung als eigenen Workshop zu gestalten. Dieser sollte im Januar 2021 stattfinden.
Kernidee war der ,Perspektivwechsel”, in dem die unterschiedlichen Mandatstragerinnen und -
trager verschiedene Perspektiven einnehmen sollten. Beispielsweise sollten sich autoaffine Politi-
kerinnen bzw. Politiker in die Lage eines Radfahrenden und Fahrradbeflirwortende in die Position
eines Autofahrenden hineinversetzen. Die angedachte Methode umschreibt die im Antrag zur

Phase 1 genannten De Bono-Denkhite. Ziel war es, Verstandnis fur die jeweils anderen am Ver-



kehr Teilnehmenden zu schaffen. Leider konnte diese Veranstaltung aufgrund des erneuten Lock-
downs nicht stattfinden. Beim Zusammentreffen der Politikerinnen und Politiker mit unterschied-
lichsten Meinungen spielt die persénliche Atmosphare aber eine wichtige Rolle, weshalb auf eine

Videokonferenz verzichtet wurde. Es wird geprift, die Veranstaltung in pimoo 2 nachzuholen.

Arbeitspakete 2, 3 und 4: Stakeholderpartizipation/Workshops, Handlungsrahmen und Entwick-

lung der Plattform/des Prozessleitfadens

Hauptziel von pimoo war es, mittels einer umfassenden Birgerbeteiligung einen verkehrlichen
Handlungsrahmen (jetzt: Verkehrliches Leitbild) zu entwickeln und politisch beschlieRen zu lassen.
Das Leitbild umfasst neben den Leitzielen auch Regeln der Zusammenarbeit (Prozess) sowie ver-

schiedene Instrumente.

In der Stakeholderpartizipation wurde mit verkehrsverhaltenshomogenen Gruppen Ziele fiir die
Verkehrsentwicklung erarbeitet werden, die dann zum Verkehrlichen Handlungsrahmen (jetzt:
Verkehrlichen Leitbild) zusammengefasst wurden. Lockdowns und sonstige Beschrankungen ha-

ben viele der angedachten Beteiligungsformate undurchfiihrbar gemacht.

Mithilfe angepasster Formate konnte dennoch ein GroRteil der Gruppen befragt werden (in Tabel-
le 3 griin eingefarbt), wenngleich die geplante individuelle Ansprache damit nur bedingt moglich
war. Nur zwei angedachte Workshops bzw. Befragungen mussten aus Corona-Griinden bislang
entfallen (rote Farbung). Die Aussagen von Pendelnden wurden bereits mittels Postkarten auf
Mitarbeiterparkplitzen erfasst, die Befragung der OPNV-Nutzenden am Bahnhof wurde aufgrund
unzureichender Reprasentativitit (deutlich gedndertem Nutzerverhalten im OPNV) durch den
Corona-Lockdown ausgesetzt. Eine systematische Evaluation der angewandten Formate konnte
aufgrund der starken Verzerrungen (Lockdown etc.) nicht durchgefiihrt werden. Die beiden Mine-
craftworkshops haben durch die Riickmeldungen der Kinder und einiger Eltern gezeigt, dass Be-
troffene hier ein geeignetes Format vorfanden, welches es ihnen erlaubte, an politischen Gestal-

tungsprozessen teilzunehmen.

Tab. 3: Bevolkerungsgruppen und Formate

Bevolkerungsgruppe Format

Familien Postkarten in Kindergarten verteilen
Kinder Minecraft-Wettbewerb und -workshop
Senioren + Mobilitatseingeschrankte Stadtspaziergang (Seniorentreff)




Personen mit Migrationshintergrund Frauen helfen Frauen, Willkommenstreff

Wirtschaft Hybride Videokonferenz mit angefragten und
interessierten Blirgerinnen und Blrgern

Neuburger / Alteingesessene Hybride Videokonferenz

Pendlerverkehr Postkarten am—Bahnhef/auf Mitarbeiterpark-
platzen verteilen

Mobilitatsdienstleister vs. Immobilienverwalter | ,Streitgesprach”

Am Projekt Interessierte Hybride Videokonferenz

Mandatstrager Perspektivwechsel-Diskussion

Per Zufallsverfahren ausgewahlte Birgerschaft Postkartenaktion

Es hat sich gezeigt, dass Uber die verschiedenen Befragungsgruppen hinweg dhnliche Zielvorstel-
lungen fir die kiinftige Verkehrsentwicklung bestehen. Die Mehrheit der Befragten nennt u.a.
»,hotwendige Geschwindigkeitskontrollen bei Tempo 30, ,,Optimierung der Taktung und Verknip-
fung im OPNV*“, ,,Starkung Rad- und FuRverkehr” sowie ,Férderung des (staufreien) Verkehrsflus-

ses”. Daraus konnte ein verkehrliches Leitbild (AP 2 Handlungsrahmen) erarbeitet werden.

Das verkehrliche Leitbild (vgl. Abb. 1) soll zukiinftig politische Entscheidungsprozesse vereinfa-
chen, indem es einen Wegweiser der verkehrlichen Entwicklung darstellt. Das Leitbild konnte aus
den zahlreichen Anregungen der Oberurseler Biirgerschaft und unter Zuhilfenahme bestehender
Konzepte (Klimaschutzkonzept, Radverkehrskonzept, Nahmobilitdts-Check, nicht beschlossener

Stadtentwicklungsplan) entwickelt werden.

Die Arbeitsumgebung der zukiinftigen gemeinsamen Arbeit aller Akteure & Stakeholder findet in
Form einer Plattform statt. Darin sind Vorgehensweisen (Prozess: ,Wie erreichen wir die Ziele?“)
sowie hilfreiche vorhandene und in pimoo 2.0 zu erarbeitende Produkte (,, Welche alten und neu-

en Instrumente haben wir daflir?“) festgeschrieben, die den Prozess unterstiitzen.

Die genannten Prozesselemente und Instrumente sind aus der Stakeholderbeteiligung sowie der
forschungsnahen Arbeit mit der HSRM abgeleitet worden. Kernelemente sind Transparenz und
Offenheit, verlassliche Daten und Fakten sowie insbesondere die Moglichkeit, potenzielle Mal-

nahmen auf ihre Beitrage zu den inhaltlichen Zielen zu priifen. Den Akteuren werden heute schon



und im Rahmen von pimoo 2.0 weitere Instrumente (z.B. die Bauherrenbroschiire) an die Hand

gegeben, um Entscheidungen an den beschlossenen Zielen auszurichten.

Zwischenfazit aus der taglichen Verwaltungsarbeit: Aus dem politischen Raum und in der Offent-
lichkeit werden seit Beginn des pimoo-Prozesses Argumente rund um die Verkehrsplanung deut-
lich differenzierter und offener verhandelt. Das zeigt sich zum einen in einstimmigen Antragen
quer durch sonst sehr kontrovers agierende Fraktionen, die groRe Nachfrage nach Beratungen zu
Malnahmen des Mobilitdtsmanagements im Rahmen von Bauvorhaben (basierend auf der Stell-
platzsatzung) bis hin zu Erkenntnissen in der Breite, dass zur Einddmmung der negativen Folgen
des MIV diverse verzahnte EinzelmaBnahmen und nicht notwendigerweise (bauliche) GroRprojek-
te hilfreich sind. Die erwiinschte Grundlage fiir eine nachhaltige Gestaltung des Verkehrs in Ober-

ursel ist damit geschaffen worden.

Das verkehrliche Leitbild wurde am 15. Juli 2021 mit 42:2 Stimmen nahezu einstimmig von der

Stadtverordnetenversammlung beschlossen (vgl. Anhang 8 und 9).

Diese sehr breite Verankerung in Bevolkerung und Politik hilft, breite Diskussionen sachlich zu

fliihren und zielorientierte MaBnahmenentscheidungen herbei zu fiihren.

Es wurde in einem partizipativen Prozess erarbeitet und soll zukiinftig einer Evaluationsschleife
unterliegen, d.h. fortwdhrend angepasst und auf Giltigkeit Gberprift werden. Die Ziele und Pro-

zessschritte werden in pimoo 2.0 operationalisiert.
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Oberurseler Verkehr 2030

Unser verkehrliches Leitbild
Die Sicherheit aller Menschen in Oberursel und der Erhalt der Lebensgrundlagen sind Richtmarken
unseres gemeinsamen Handelns.

Wir wellen den Verkehr in Oberursel so gestalten, dass die Belange aller am Verkehr Teilnehmenden
berdcksichtigt werden und effiziente und nachhaltige Lésungen gefunden werden.

Der Verkehr soll fur alle durchgehend, sicher, fair und wenig storend sein.

Offen und transparent werden Mafnahmen' ausprobiert und erprobt.

Unsere sieben Leitziele
1) Der Verkehrsfluss fir alle Verkehrsmittel ist gesichert.
2) Fulk- und Radverkehr werden sicher auf durchgéngigen Wegen gefuhrt.
3) Der OPMVY in Oberursel wird attraktiver.
4} Das Verkehrsaufkommen im MIV in Oberursel steigt nicht weiter an_
5) Die Akzeptanz geltender Regeln bei allen am Verkehr Teilnehmenden ist hoch und die
Sicherheit gewahrleistet.
&) Potentiale der Verkehrsmittelvernetzung und Digitalisierung werden konseguent genutzt.
Ty Es macht Spalk, sich in Oberursel aufzuhalten.

Wie erreichen wir die Ziele?
Gemeinsam setzen wir bauliche und organisatorische Malnahmen um!

So organisieren wir die gemeinsame Arbeit:

Alle Betroffemen und Beteiligten bringen |hre Anforderungen ein.

Die Verwaltung stelit Daten, Fakten, Regelwerke und Fachkonzepte zur Verfligung.

Wir probieren aus und nehmen testweise andere Perspektiven ein.

Die Verwaltung evaluiert und bewertet Versuche.

Wir alle kénnen den Beitrag ven Malnahmen zum Erreichen unserer Leitziele transparent
erkennen.

Politische Gremien entscheiden gut informiert dber Malknahmen.

Gemeinsam uberprifen wir Leitziele regelmalig auf ihre Aktualitdt und passen sie
gegebenenfalls an.

Welche alten und neuen Instrumente haben wir dafiir?
# \Wissensplattform mit Verkehrsuntersuchungen, ausgewahlten Fachpublikationen, Daten,
Konzepten, Berichten etc.
Regelmalige Verkehrserhebungen (£ahlungen, Befragungen)
Online und Offline-Diskussionsforen zu Malknahmen (im Aufbau)
Webseite, um Malnahmenvorschlage zu bewerten (zu entwickeln)
Verkehrswersuche
Bauherren informieren: Bauherrenbroschire (zu entwickeln)
Kostenginstig und einheitlich baven: Gestaltungsleitfaden (zu entwickeln)
Ansprechpartnerin: Geschaftsstelle Verkehrsplanung (zu diskutieren)

" Maknahmen sind zum Beispiel der Bau von Verkehrswegen, die Programmisrung von
Ampelschaltungen oder die Erarbeitung einer Stellplatzsatzung

Abbildung 1: Oberurseler Verkehr 2030. Das in der Stadtverordnetenversammlung beschlossene verkehrliche Leitbild der
Stadt Oberursel (Taunus). Vgl. ausfiihrlich auch Anhang 10

11



Arbeitspaket 5: Wissensspeicher

Ein Bestandteil der Phase | von pimoo war es, eine Wissens- und Austauschplattform — kurz: Wis-
sensspeicher — zu entwickeln, auf der es zum einen moglich ist, alle relevanten in Oberursel be-
stehenden Plane und Konzepte mit Verkehrsbezug einzusehen und zum anderen (iber verschie-
dene Themen diskutieren zu kénnen. Dies ist im Entwurf auf oberurselimdialog.de/pimoo gelun-

gen. Im weiteren Projektverlauf soll die Website noch nutzerfreundlicher werden.

Auf der Startseite dieser Plattform (www.oberurselimdialog.de/pimoo) finden sich zwei Projekt-

beschreibungen: eine umfangreiche sowie eine Version in einfacher Sprache. Dort befinden sich
zwei Links, die zu den Dokumenten bzw. zum Forum leiten. Die Dokumente sind unter der Rubrik

pimoo downloadbar und werden in die Bereiche Verkehrsgutachten und Konzepte aufgeteilt.

Bisher stehen 12 Verkehrsgutachten zu Bebauungsplanen sowie folgende Konzepte zum Down-

load zur Verfligung:

e Nahmobilitatsplan

e Regiebuch Bad Homburg v.d.H. 2030

o Nahmobilitat fiir Migranten — Ergebnisbericht Fraunhofer IML

e Broschiire zum Thema ,Wirkungen von Tempo 30 an Hauptstralen” des Umweltbundes-
amtes!

e Radverkehrskonzept — Zielnetz 2025 und Erlduterungsbericht (Stadt Oberursel)

e Klimaschutzkonzept — Endbericht und MaRnahmenkatalog (Stadt Oberursel)

e Stellplatzsatzung und Leitfaden

e Konzept Bewohnerparken

Das Forum dient der online-Beteiligung. Dort wurden verschiedene Diskussionen gestartet, bspw.
zu Tempo 30, E-Lastenradverleih, Parkraummanagement oder Verkehr in Corona-Zeiten. Es konn-
ten aber auch unabhédngige Fragestellungen oder Beitrdge durch angemeldete Nutzerinnen und
Nutzer verfasst werden. Insgesamt stieR diese Form der Beteiligung nicht auf die erwartete Reso-

nanz.

Neben den Dokumenten und der online-Beteiligung dient die Plattform auRerdem dazu, Projekt-
ergebnisse einzusehen. Insbesondere wurden hier aktuelle Statusberichte zu den stattgefundenen

Workshops eingestellt.

lUmweltbundesamt 2016: Wirkungen von Tempo 30 auf HauptverkehrsstraRen
(https://www.umweltbundesamt.de/sites/default/files/medien/2546/publikationen/wirkungen_von_tempo_30_an_hauptstrassen.pd
f)

12


http://www.oberurselimdialog.de/pimoo

Arbeitspaket 6: wissenschaftliche Begleitung durch die Hochschule RheinMain

Neben der wissenschaftlichen Prozessbegleitung und Qualitatssicherung unterstiitzte die Hoch-
schule RheinMain zunachst bei der anfanglichen Grundlagenrecherche, die v.a. das ErschliefRen
des wissenschaftlichen Erkenntnis- und Diskussionsstandes zu Methoden, Verfahren und Inhalten
kommunaler (Verkehrs-) Planungsprozesse (in kleinen und mittleren Kommunen) umfasste. Wei-
terhin nahm die Hochschule RheinMain an den Treffen der Projektsteuergruppe teil. Erganzt wur-
de die Kooperation durch regelmafRige bilaterale Treffen mit der Abteilung Verkehrsplanung der

Stadt Oberursel sowie diverser Videokonferenzen aufgrund der Corona-Krise.

Der Fokus der wissenschaftlichen Begleitung in Phase | lag in der Erarbeitung innovativer Ansatze
zur Bewertung von MaBBnahmen. Hierzu wurden Grundlagen eines Beurteilungsansatzes fiir ver-
kehrs- und mobilitdtsbezogene MalRnahmen entwickelt, an denen in Phase Il weiter angeknipft

wird.

Bewertungsverfahren fiir verkehrsplanerische Mallnahmen bilden im standardisierten Verkehrs-
planungsprozess einen zentralen Schritt und dienen der Abwéagungs- und Entscheidungsvorberei-
tung. lhre gegenwartig starke Fokussierung auf verkehrstechnische und verkehrsflussbezogene
Fragestellungen bildet aktuelle verkehrspolitische Zielstellungen und die mit dem Paradigma einer

nachhaltigen Entwicklung einhergehenden Strategien jedoch nicht mehr hinreichend ab.

Dahingehend wurden im Rahmen der wissenschaftlichen Begleitung die heute gdngigen und stan-
dardisierten Bewertungsverfahren in der Verkehrsplanung hinsichtlich méglicher Alternativen und
Modifikationen untersucht. Hierzu wurden die Zielsysteme und Paradigmen der Verkehrsplanung
analysiert und heute wichtige Zielrichtungen und Kriterien herausgestellt, die bei kommunalen

Bewertungs- und Entscheidungsprozessen starkere Bericksichtigung finden sollten.

Unter Einbezug von Beispielen interdisziplinarer Bewertungsverfahren sowie auf Basis des kon-
ventionellen Bewertungsablaufes der Verkehrsplanung, wurden eigene alternative Bewertungs-
ansatze flr die Beurteilung verkehrlicher MaRnahmen am Fallbeispiel Oberursel (Taunus) entwi-
ckelt und testweise angewandt. Dazu wurde der aktuelle Bewertungs- und Entscheidungsprozess
der Stadt Oberursel mithilfe eines Experteninterviews analysiert und verkehrliche GrobmaRnah-
men auf Basis vorhandener Konzepte zusammengetragen. Fokussiert wurde eine mogliche Opera-

tionalisierung der Zielerreichung einer MalRnahme.

Die daraus abgeleiteten Handlungsempfehlungen fiir die Stadt Oberursel lassen eine mogliche

kommunale Anwendbarkeit der Ansatze erkennen und sind im Projekt pimoo 2.0 weiter zu verfol-
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gen. Die daraus ableitbaren Erkenntnisse machen sichtbar, dass ein weitergehender Forschungs-
bedarf in diesem Themengebiet besteht und ein Grundkonsens Uber zu erreichende (verkehrspo-

litische) Ziele essenziell ist.

Auch eine lokale Debattenkultur, die Themen immer wieder aufgreift und bspw. durch Fachvor-
trage am Laufen halt, kann das Bewusstsein der Akteure scharfen und Akzeptanz fiir Veranderung
schaffen. V.a. zivilgesellschaftliches Engagement ist auf dem Weg zu einer kommunalen Ver-
kehrswende wesentlich. Eine intensive und friihzeitige Partizipation der Bevolkerung und sonsti-
ger Akteure ist eine wichtige Voraussetzung, um die gesteckten Ziele und notwendigen Verdnde-
rungen voranzutreiben. Dies bedeutet jedoch nicht, dass eine ausgiebige Beteiligung auch auto-
matisch den gewilinschten Erfolg garantiert. ,Kommunale Politik tut also gut daran, die Blirger-
schaft als Co-Produzierende nicht fiir ein blofSes Zulassen der Verkehrswende zu gewinnen, son-
dern sie auch ernsthaft und konstruktiv als Partnerin «auf Augenhdhe» in das GrolRvorhaben

kommunale Verkehrswende einzubeziehen” (HBS 2020: 26f.?).

Durch den Lokalbezug wird die Verkehrswende fiir die Menschen erlebbar, schafft somit durch
kollektive Wirksamkeitserfahrungen mehr Akzeptanz und bringt Gewinne fir die Kommune und
deren Umweltqualitat (z.B. durch Verbesserung der Luft und des Wohnumfeldes, Erhéhung der
Verkehrssicherheit, usw.). Eine 6kologisch, sozial und 6konomisch effiziente Mobilitdt, die die
Bedirfnisse aller Bevolkerungsgruppen sowie Unternehmen ermdglicht muss ins Bewusstsein
aller Betroffenen gelangen (Aktivierung sozialer Normen). Vor diesem Hintergrund kann die
kommunale (Verkehrs-)Politik Erfolge erzielen, indem fiir die Gewinne und Qualitdten, die eine

Verkehrswende mit sich bringt, aktiv geworben wird.

Dabei ist es notwendig, konkrete und operationalisierte Zielvorstellungen zu definieren. Also die
Frage, was konkret wo und bis wann auf transparentem Malstab erreicht werden soll. Damit
kann die Kommune ihren Status quo beurteilen und kiinftige MaRnahmen in Bezug auf die Errei-

chung ihres Leitbildes besser einordnen.

Eine fehlende Definition des verkehrlichen Leitbildes fiir Oberursel oder eine mangelnde Positio-
nierung der Stadt kann zu Problemen bei der Zielerreichung fiihren. Politik und Verwaltung mus-
sen in dieselbe Richtung blicken. An dieser Stelle sind Differenzen, v.a. bei der Bewertung und

Umsetzung von geplanten MaBnahmen moglich, wenn keine einheitliche Zielvorstellung vorliegt.

2 HBS - HEINRICH-BOLL-STIFTUNG (2020): Praxis kommunale Verkehrswende. Ein Leitfaden. In: Schriften zur Okologie. Band 47.
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Hierzu konnte, wie bereits erldutert, in der Phase | ein verkehrliches Leitbild erarbeitet und im Juli

2021 von der Stadtverordnetenversammlung beschlossen werden.

Um die definierten MalRnahmen aus den vorhandenen verkehrlichen Konzepten der Stadt nach
ihrem Beitrag zum Erreichen gesetzter Ziele beurteilen und abwéagen zu kénnen, wurden, wie
zuvor beschrieben, alternative Ansatze zur Bewertung von MaRnahmen entwickelt. Im Fokus
stand v.a. der Entwurf eines Bewertungstools, welches die Zielerreichung einer MalRnahme
messbar macht: Die entwickelte Bewertungsmatrix ermoglicht es, einzelne Zielkriterien indivi-
duell bestimmen und UGber die Zuordnung von Bedeutungsfaktoren innerhalb eines Zielsystems
isoliert gewichten zu kénnen. Die MalRnahmenbewertung erfolgt dann (iber die Vergabe von
Punkten und der Herleitung eines Zielerreichungsgrades (Abb. 2). Zusammen mit dem Wissens-
speicher dient das Tool dazu, Bewertungs- und Entscheidungsprozesse in der Praxis zu be-
schleunigen. Die Bewertungsmatrix wurde bei einer testweisen Beurteilung verkehrsplaneri-

scher Grobmalnahmen in Phase | erprobt.
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o

o pIMoo

MalRnahmendatenblatt

zur Bewertung und Beurteilung verkehrlicher

STADT, " =

MaBnahmen

OBERURSEL

TAUNUS

GrobmaBnahme/Projektname:

Ausbau und Starkung des Radverkehrs

Prioritat: hoch

Kurzbeschreibung und Ziele der Grobmafnahme
+ Zielgruppenspezifische Fahrradangebote ausbauen

+  Aufbau eines Fahrradverleihsystems als Bestandteil des kommunalen Mobilititsangebots
* Radverkehrskonzept umsetzen
* Aufbau eines Lastenradverleihs fir die Innenstadt und fir Wohngebiete priifen
+ FuBgingerzone flr Radverkehr dffnen

Zustdndigkeiten:

Verkehrsplanung, Stadt Oberursel, ...

Beteiligte Akteure:
Schulen, Wirtschaft, Einzelhandel, ...

ClUmdenken
I Optimieren
1 Ausbau
O Neubau

Anmerkungen:
Tlw. auch den Stufen

Optimieren & Umdenken
zuzuordnen

Zeitliche Umsetzbarkeit: Aufwand: Kosteneinschatzung:
O Kurzfristig [ gering [ gering
O Mittelfristig [ mittel &1 mittel
[ Langfristig [ hoch [ hoch
Einordnung in 4-Stufen: Beitrag zur Zielerreichung: 70 %

Yol erfidit; Teilweise el D
=BI% |:| =00%

Erfall Micht ader kaum
@ iy x erflllit <A

» BN

[]

91%.

Informationen zur Bewertung:

Durchfihrung der Bewertung am 24.08.2020 in einem partizipativen Prozess beteiligter Akteure und der
Verkehrsplanung. Die GrobmaBnahme erfullt das Ziel 1 zu 83%, Ziel 2 zu 56%, Ziel 3 zu 81 % und Ziel 4 zu

Kombinierbarkeit mit anderen MaBnahmen:

GrobmaBnahme 2, GrobmaBnahme 7, GrobmaBnahme 9

Bebauungsplane, StVO, ...

Rechtliche Regelungen / migliche Férderungen:

Forderung der Nahmobilitat, Farderung zu Modellvorhaben des Radverkehrs, ...

Weitere Informationen / Anmerkungen / Verweis auf Konzepte:

Radverkehrskonzept, Nahmobilitdtsplan, Klimaschutzkonzept

Abb. 2: Entwurf MafSnahmendatenblatt (eigene Darstellung 2021)
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Arbeitspaket 7: Vorbereitung der Testfelder fiir Phase 2

Verschiedene Testfelder bzw. Verkehrsversuche sind fiir pimoo 2.0 vorbereitet worden.

Zwei Versuche betreffen konkrete Wohnbauvorhaben, in denen auf der Basis der Stellplatzsat-
zung MaBnahmen des Mobilitdtsmanagements fir bis zu 200 Bewohnende umgesetzt werden.
Die Vorhabentragenden wurden intensiv zu den geeigneten MaRnahmen (Carsharing, Fahrradver-
leih, Mietertickets etc.) und der Umsetzbarkeit beraten. Die entsprechenden Bauantrage liegen
mittlerweile mit positiven Stellungnahmen vor. Ein weiteres Bauvorhaben mit MalRnahmen des
Mobilitatsmanagements ist aktuell in der Abstimmung und wird je nach Projektfortschritt mit
einbezogen. Das Mobilitatsverhalten in den Quartieren / Bauvorhaben wird mittels der zu entwi-

ckelnden App in pimoo 2.0 analysiert.

Auf mehrheitlichen Wunsch aus der Bevélkerung und politischen Gremien sind Versuche an Licht-
signalanlagen vorbereitet worden. Dort wird geprift, welche vereinfachten und geeigneten Sig-

nalprogramme fir zu FuB Gehende und Radfahrende umsetzbar sind.

Aus einer umfassenden Biirgerbeteiligung zu einer wichtigen auf den Markplatz zufiihrenden
StralBe im historischen Stadtkern entstand der Wunsch, Strafle und Platz temporar mittels ver-
senkbarer Poller zu beruhigen. Die Standorte und die jeweiligen Auswirkungen der Poller werden
in einem oder mehreren Verkehrsversuchen getestet, evaluiert, um darauf aufbauend politische

Entscheidungen zu ermdglichen.

Weitere Verkehrsversuche werden entsprechend der Wiinsche aus Offentlichkeit und Politik ge-

prift.
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2.3 Notwendigkeit der geleisteten Arbeit

Ziel des Projektes , pimoo — Plattform fiir integrierte Mobilitdt in Oberursel” fir Phase | war der
Aufbau einer Plattform, die den Austausch zwischen Politik, Verwaltung und Biirgerschaft er-
moglicht und Grundlagen fiir eine nachhaltige Verkehrsentwicklung fiir die Stadt Oberursel
schafft. Bislang existieren in Oberursel keine von der Mehrheit der Stadtbevélkerung getrage-
nen und von der Politik beschlossenen Ziele, wie sich der Verkehr in Oberursel zukiinftig entwi-
ckeln soll. Die zahlreichen MaBnahmen, die in vorhandenen Konzepten und Planen (bspw. Rad-
verkehrskonzept, Klimaschutzkonzept, Stellplatzsatzung) bereits definiert wurden, flihren zu
immer wiederkehrenden Diskussionen. Ein wesentliches Ziel der Phase | bestand demnach in
der partizipativen Entwicklung eines libergeordneten Leitbildes sowie in der Erarbeitung einer
ergebnisorientierten Verfahrensweise, welche zukiinftige Entscheidungsprozesse deutlich ver-

einfachen und eine hohere Akzeptanz schaffen sollen.

Durch regelméaRige Sitzungen der Projektsteuergruppe, zu der auch der Birgermeister und der
Erste Stadtrat gehorten, wurde eine fortlaufende Information der Verwaltungsspitze sicherge-
stellt. Auch Magistrat sowie Bau- und Umweltausschuss wurden in regelmaRigen Abstdanden

Uber den aktuellen Sachstand des Projekts informiert.

Die pimoo-Aktivitdten entfalten offensichtlich Wirkung: in Ausschusssitzungen, in der Zivilge-
sellschaft, in sozialen Medien mit Bezug zu Oberursel lasst sich feststellen, dass das Thema der

Verkehrsentwicklung breiter und zielorientierter diskutiert wird.

Mit dem Beschluss zum verkehrlichen Leitbild wurde der Grundstein flr die weitere Arbeit der
Verkehrsplanung gelegt. Ohne die Zuwendung hatte es keine personellen Ressourcen fiir die
Erarbeitung des umfangreichen Beteiligungsprozesses gegeben, in deren Folge kein Entwick-
lungsweg fur den Verkehr von Oberursel aufgezeigt hatte werden kdnnen. Das Vorhaben ware
ohne Forderung nicht moglich gewesen, weil die dargestellten Arbeiten und Prozesse neben der

alltaglichen Verwaltungsarbeit nicht zu leisten sind.
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11 ANHANG

Anhang 1

Presseartikel Taunuszeitung vom 03.03.2020

OBERURSEL - STEINBACH

Leitplanken fiir die Verkehrswende Himneriebe

OBERURSEL Biirger kénnen Mobilitats-Ziele entwickeln — Hochschule begleitet Pro;ekt wissenschaftlich

pe ein Meinungsbild erfragen*,
sagt Ina Steinhauer. Ziel sei ein

Ob es um neue Bauvorhaben
geht, die Belebung von Oberur-

sels Innenstadt oder den Wochen-
— immer spielen in den
Diskussionen die Auswirkungen
auf den vorhandenen oder kiinfti-
gen Verkehr eine zentrale Rolle.
Ganz zu schweigen von dem Tem-
Durch-

vieles um das Auto, sagt Bilrger-
meister Hans-Georg Brum (SPD).
Allerdings habe auch Oberursel
die Verkehrswende bereits begon-
nen. Davon zeugten spezielle
Konzepte fir Klimaschutz und

oder der Nahmobili

moglichse reprsestatives Eryeb.
nis, aus dem dann am Ende ein
Leitbild fir die gesamte Stadt her-

vorgehen sol
‘Wer nicht an einem der Work-
shops teilnehmen kann _oder

verfolgen konnen. Sie wird ab
dem 2 Aprl  unter
oberurselimdialog defprimoo zur
Verfigung stehen.

Bund iibernimmt
GroBteil der Kosten

Dariiber hinaus wird das Projekt
itet durch

tats-Check”, der vor allem Fuk-
ginger und Radfahrer in den
Blick nimmt.

Nun will die Stadt als nichsten
Schritt ein ganzheitliches Leitbild
fiir den Verkehr der Zukunft in
der 46000 Einwohner Kommune
entwickeln. Am Ende soll ein in-
tegrierter verkehrlicher Hand-
lungsrahmen® stehen, der die be-
reits  vorhandenen Konzepte
nicht _ersetze, sondern zusam-

, erklart Ina Steinhaver,
die das Projekt mit dem Namen
«pimoo — Plattform fiir integrieste
Mobilitat in Oberursel® gemein
sam mit dem Leiter der stidti-

die Fachgruppe Mobilitatsmana-
gement der Hochschule Rhein-
Main in Wiesbaden. Dk Studen-
ten werden alle in den Work-
shops erarbeiteten  Einzelvor-
schlage nach ihrem Beitrag zum
Erreichen der Vision und der stra-

sammenarbeit mit der Stadt Ris-
selsheim und dem Regionalver-
band Frankfurt RheinMain ge-
ben, kiindigt Uli Molter an. Eben-
5o wie Oberursel nehmen sie an
einem Forderprogramm des Bun-
desministeriums mr Bﬂdxmg

schen Dr.
Molter, makgeblich betreut.

Gruppen fiir Kinder
und Senioren

Mitmachen sollen dabei auch die
Biirgerinnen und Biirger. Los geht
es mit einer dffentlichen Informa-
tionsveranstaltung am 2. April
AnschlieBend konnen sich inte-
ressierte Oberurseler in Work-
shops mit Gegenwart und Zu-
kunft der Mobilitat in ihrer Stadt
befassen.

Vorgesehen sind spezielle Ar-
beitsgruppen fiir Kinder, jugendli-
che, Senioren, Einzelhandel, Ge-
werbe, Mobilititseingeschrinkte,
Neubiirger, Alteingesessene und
Menschen mit Migrationshinter-
grund. .Wir wollen fur jede Grup-

Was fur Obelunel bedeutet,
dass das Stadtsickel von primoo
kaum belastet wird. 98000 Euro

Verkehrsknoten: Von der S-Bahn bis zum FuBganger kommt am Bahnhof einiges zusammen.

bnisse bis Oktob

die
was einer Forderquote von 94
Prozent der Kosten entspricht.

Als Ergebnis des Projekts sollen
am Ende zwei Leitfiden stehen.
Einer, der die Inhalte umfasst und
ein zweiter, der die Projektarbeit
bewertet und Empfehlungen fir
kﬂn.mge Beteiligungsverfahren
L Mit etwas Glick konne die
Stadt anschlieRend noch an Phase
zwei des BMBF-Forderprogramms
teilnehmen, hofft Ina Steinhauer.
Dann wiirde der Bund sich auch
noch filr drei Jahre an den Kosten
fiir die Umsetzung der Vorschlige
beteiligen. TORSTEN WEIGELT

Der Zeitplan ist ambitioniert. Nach
dem Willen der Verantwortlichen
soll der ,Inteqrierte verkehiliche
Handlungsrahmen* bis Oktober
stehen, 50 dass die Stadiverord-
neten dann bereits dariiber ab-
stimmen kdnnen.

Am 1. Marz wird der Bauaus-
schuss (iber das Vorhaben unter-
richtet, Eine Info-Veranstaltung am
Donnerstag, 2. April, ab 18 Uhr im
Rathaus, markiert den Auftakt der
Birgerbeteiligung. Zwischen Mai
und Jul sind mehrere Workshops
fr verschiedene Zielgruppen von
Kindern bis Senioren geplant, Pa-

raliel dazu wird eine Informations-
plattform entwickelt, die ab 2. April
online abrufbar sein wird.

Fiir die Auftakiveranstaltung und
die Workshops kann man sich per
E-Mail an pimoo@oberursel de
anmelden, Interessenten an den
Workshops sollten zusatzlich die
von ihnen praferierte Gruppe an-
geben. Ober die gleiche E-Mail-
Adresse kdnnen Burgerinnen und
Barger Fragen und Anregungen an
die Projektverantwortlichen Ina
Steinhauer und Uli Molter richten.
Per Telefon sind sie unter {06171)
502-433 und -434 2y erreichen. twe

Presseartikel Frankfurter Rundschau vom 05.03.2020

Biirger planen die Verkehrswende

Ina Steinhauer und Uli Molter kammern sich um das Projekt.

FOTOS: JOTHEN REIHWEN

Oberursel — Ohne Beute mussten
Unbekannte Ende der vergange-
nen Woche das Gelinde eines Ge-
fliigelzuchtvereins an der Ober-
urseler StraBe wieder verlassen.
Wie die Polizei mitteilt, hatten
die potenziellen Hﬁ.hncxﬁiebe in

von
bis Freitag, 10 Uhr velﬂlcht. dle
i i tall wufzuhe-

beln. Als das nicht gelang, schlu-
gen sie eine Fensterscheibe ein.
Ob sie ins Innere des Stalls ein-
stiegen, ist unklar. Gestohlen
wurde jedenfalls nichts. Die Ti-
ter verursachten ledaghch einen
Sacl den von rund 1

ter (06171) 62400 zu melden. res

Wandern nach
Niederursel

Oberursel — Die
wandern am Sonntag, 8. Mirz,
llath demm]_ Treffpunkt ist

Uhr am Oberurseler
Bahnhof Von da geht es zu Fug
durch das Feld nach Niederursel,
wo die Gruppe zur Mittagsrast
im Gasthaus .Zum Lahmen Esel”
einkehrt. Anmeldungen bei Wan-
derfithrer Eduard Richter, Tele-
fon (06171) 53217, wa

Naturfreunde

Offenes Singen
fiir Senioren

WeiBkirchen — Am  Donnerstag.
8 Maz, 4t dep Seplorenteelf i

fenen Singen ein. Um 14.30 Uhr
gibt es Kaffee, das Singen startet
um 15 Uhr. Weitere Infos im Se-

niorentreff unter Telefon (06171)
585333 oder (0160) 982658 44 so-
‘wie persdnlich mittwochs von 9-

12 Ubr und 1517 Ubr im Alten
Ramaux. UrselbachstraBe 59.

Gemeinsam kochen
im Pfarrheim

Stierstadt — Im Pfarrheim St. Se-

oserurseL Kinder, Senioren und Migranten eingebunden / Hochschule begleitet Projekt wissenschaftlich

WON TORSTEN WEIGELT

b es um neue Bauvorhaben

geht, die Belebung von Oberur-
sels nenstadt oder den Wochen-
markt - immer spielen  in
den Diskussionen die Auswirkungen
auf den vorhandenen oder kinfti-
gen Verkehr eine ventrale Rolle.
Ganz zu schweigen von dem Tempo-
30-Test auf mehreren Durchgangs-
stralien und dem Vorhaben, die Nas-
sauer Strafle an die Weingirtenum-
gehung anzuschliclen.

Noch immer drehe sich dabei
vieles um das Auto, sagt Burger-
meister Hans-Georg Brum (SPD).
Allerdings habe auch in Oberur-
sel die Verkehrswende bereits be-
gonnen. Davon reugten spezielle
Konzepte far Klimaschutz und
Radverkehr oder der ,Nahmobili
tats-Check®”, der vor allem Ful-
gianger und Radfahrer in den
Blick nimmi.

Nun will die Stadt als nichs-
ten Schritt ein  ganzheitliches
Leithild far den Verkehr der Zu-
kunft in der 46000-Finwohner-

Kommune entwickeln. Am Ende
soll ein  integrierter verkehrlicher
ITandlungsrahmen®  stehen, der
die bereits vorhandenen Konzepte
nicht ersetze, sondern zusam-
menfithre, erklirt Ina Steinhauer,
die das Projekt mit dem Namen
LPimoo - Plattform far integrierte
Mobilitit in Oberursel® gemein-
sam mit dem Leiter der stadti-
schen Verkehrsplanung, Uli Mol-
ter, mafgeblich betreut.

Mitmachen sollen dabei auch
die Riirgerinnen und Rirger. Los
geht es mit einer affentlichen Tn-
formationsveranstaltung am 2.
April. Anschliefiend kénnen sich
interessierte  Oberurseler  in
Workshops mit Gegenwart und
Zukunft der Mobilitat in ihrer
Stadt befassen.

Vorgesehen sind spezielle Ar-
beitsgruppen fiir Kinder, Jugend-
liche, Senioren, Finzelhandel, Ge-

PROJEKTABLAUF

Der Zeitplan ist ambitioniert. Nach
dem Willen der Verantwortlichen soll
der Integrierte verkehrliche Hand-
lungsrahmen’ bis Oktober stehen, so
dass die Stadtverordneten dariber
abstimmen konnen.

Am 1. Marz wird der Ausschuss fir
Bauen, Umwelt und Verkehr Ober das
Vorhaben informiert. Auftakt der Biir-
gerbeteiligung ist am Donnerstag, 2.
April, ab18 Uhr eine Info-Veranstaltung

im Rathaus. Zwischen Mai und Juli sind
Waorkshops fiir verschiedene Zielgrup-
pen von Kindern bis Senioren geplant,
Fur die Auftaktveranstaltung und die
Waorkshops kann man sich per E-Mail
an pimoo@oberursel.de anmelden.

Ebenfalls iber diese E-Mail-Adresse
kénnen Birger Fragen und Anregun-
gen an die Projektverantwortlichen
richten. Sie sind auch unter 06171/502-
433 und -434 zu erreichen. twe

werbe, Mobilititseingeschrinkte,
Neubiirger, Alteingesessene und
Menschen mit Migrationshinter-
grund. ,Wir wollen far jede
Gruppe ein Meinungsbild erfra-
gen”, sagt Ina Steinhauer. Ziel sei
ein moglichst reprisentatives Fr-
gebnis, aus dem dann am Ende
ein Leithild fir die gesamte Stadt
hervorgehen soll.

Wer nicht an einem der Work-
shops  teilnehmen  kann  oder
michte, soll den Planungsprozess
her cine Online-Plattform mit-
verfolgen kénnen. Sie wird im In-
ternet ab dem 2. April unter
oberurselimdialog.de/pimoo  zur
Verfiigung stehen.

Dariiber hinaus wird das 'ro-
jekt  wissenschaftlich  begleitet
durch die Fachgruppe Mobilitits-
management  der  Hochschule
Rhein-Main in Wiesbaden. Die
Studenten werden alle in den
Workshops erarbeiteten Einzelvor-
schlige nach ihrem Heitrag zum
Erreichen der Vision und der stra-
tegischen Ziele bewerten. Dariiber
hinaus werde es withrend der Pro-

jektarbeit eine  Zusammenarbeit
mit der Stadt Risselsheim und
dem  Regionalverband  Frankfurt
Rhein-Main geben, kiindigt Uli
Molter an. Ebenso wie Oberursel
nehmen sie an einem Forderpro-
gramm des Bundesministeriums
fur  Bildung und  Forschung
(BMEF) teil. Was fiar Oberursel be-
deutet, dass das Stadtsickel von
Pimoo kaum belastet wird. 98000
Furo tbernimmt die Bundesregie-
rung, was einer Forderquote von
94 Prozent der Kosten entspricht.

Als Ergebnis des Projekts sol-
len am Fnde zwei Leitfaden ste-
hen. Einer, der die Inhalte um-
fasst und ein zweiter, der die Pro-
jektarbeit bewertet und Empfeh-
Tungen far kinftige Beteiligungs-
verfahren gibt.

Mit etwas Glack konne die
Stadt anschliefiend noch an Phase
zwei des BMBF-Forderprogramms
teilnehmen, hollt Ina Steinhauer.
Dann wiirde der Bund sich auch
noch far drei Jahre an den Kosten
fur die Umsetzung der Vorschlige
beteiligen.
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Presseartikel Oberurseler Woche vom 05.03.2021

Mit Druck und ,,pimoo*
zum Verkehrs-Leitbild

Oberursel (js). Die Zeiten von Generalyer-
kehrspldnen gehoren der Vergangenheit an.
Zumindest im Denken der Verkehrsplaner, die
eine andere Zukunft im Auge haben. Wurden
im 20. Jahrhundert Generalverkehrspliine, in
denen StraBen die Hauptrolle spielen, auf-
grund von Prognosen entwickelt, soll es nun
unter verinderten Rahmenbedingungen eher
um ,Leitplanken® gehen. Auto first, die Regel
darf nicht mehr gelten, es muss um ,,integrier-
te Nahmobilitiit“ gehen. Die Leitplanken sind
ein neues Leitbild, also eine veridnderte Vor-
stellung von Verkehr im urbanen Raum und
daraus entwickelte strategische Ziele zum
Verkehrs- und Mobilititsverhalten der Men-
schen in diesem offentlichen Raum.

Klingt kompliziert, ist auch komplex. konnte
aber einfach sein, wenn man sich in diesem
Raum, auch etwa mit den Nachbarn, auf ge-
meinsame Ziele einigt. Wie grofl der Raum
ist, konnen die Akteure selbst definieren. Im
Idealfall wird eine gemeinsame Umsetzungs-
strategie erarbeitet. Oberursels Leiter der
stiadtischen Verkehrsplanung, Uli Molter,
spricht vom ,.neuen Weg", an dessen Ende
konkrete Ziele stehen miissten, die aber auch
sich dndernden Rahmenbedingungen ange-
passt werden konnten. Der Generalverkehrs-
plan, das sei ein ,,Spiel, das man nicht gewin-
nen kann*, Oberursels Verkehrsplaner haben
aus dem Auftrag des Stadtparlaments, einen
wintegrierten verkehrlichen Handlungsrah-
men* zu entwickeln, einen anderen Schluss
gezogen. Das neue Spiel heifit ,,pimoo — Platt-
form fiir integrierte Mobilitdt in Oberursel®.
Akteure darin sollen Stadt- und Verkehrspla-
ner mit wissenschaftlichem Begleitschutz und
vor allem die Menschen sein, fiir die jener
Handlungsrahmen definiert wird,

Seit Januar arbeiten Molter und Projektkoor-
dinatorin Ina Steinhauer aus seiner Abteilung
an ,,pimoo*, finanziert wird die einjihrig ge-
plante ,,Phase 1* aus Fordermitteln des Bun-
desministeriums fiir Bildung und Forschung
(BMBF) in Héhe von knapp 98 000 Euro, die
Stadt muss nur 6000 Euro draufpacken. Mit
im Finanzpaket integriert sind 30 000 Euro
fiir die wissenschaftliche Begleitung durch
cine ,,Fachgruppe Mobilititsmanagement*™
der Hochschule RheinMain Wiesbaden. Sie
steuert den jeweils aktuellen Forschungsstand
aus der Verkehrswissenschaft bei und beglei-
tet die Arbeit am Ort in den politischen Gre-
mien und in den geplanten etwa zehn Work-
shops mit interessierten Biirgern. Das Titel-

bild einer kleinen Prisentation der Abteilung
Verkehrsplanung zeigt in Form eines Pikto-
gramms in einfacher Struktur, worum es bei
Integrierter Verkehrsplanung™ geht. Unr alle,
die im definierten offentlichen Verkehrsraum
unterwegs sind. Egal, ob mit Pkw, Lkw oder
Motorrad, Fahrrad oder Roller, mit dem Stadt-
bus, der U-Bahn oder zu FuB. Die FuBginger
ganz bewusst unterteilt in mobile und weniger
mobile Menschen, Eltern mit Kleinkindern
und dltere Menschen mit Spazierstock, in ih-
rer Mobilitidt massiv eingeschrinkte Biirger.
Auf der letzten Seite symbolisiert eine
schwarz-weiB-karierte Zielfahne wie beim
Autorennen, dass ein Ziel erreicht ist. Wenn
zwei Leitfaden erarbeitet wurden: Einer fiir
die Inhalte des Projekts, die entwickelten Vi-
sionen und strategischen Ziele samt MafBinah-
men zu deren Erreichung, der andere sollte
das Projekt bewerten und Empfehlungen fiir
kiinftige Beteiligungsverfahren geben.

Biirgerbeteiligung

'Richtig einsteigen in ,,pimoo" konnen Biirger

ab sofort mit einer formlosen Anmeldung zur
ersten groBen Informationsveranstaltung am
Donnerstag, 2. April, um 18 Uhr im Rathaus-
Sitzungssaal per E-Mail an pimoo@oberur-
sel.de Nach der Vorstellung des Projekts wer-
den bereits erste Anregungen aus der Biirger-
schaft zu einem neuen verkehrlichen Leitbild
gesammelt. Danach folgt zwischen Mai und
Juli der Einstieg in diverse Workshop-Forma-
te, in denen Visionen und strategische Zicle,
Chancen und Mingel im Oberurseler Ver-
kehrssystem erfasst und erarbeitet werden sol-
len. Bewusst werden dabei unterschiedliche
Zielgruppen angesprochen, um ein differen-
ziertes Bild iiber Wiinsche und Klagen zu be-
kommen, auf die mit unterschiedlicher Ziel-
setzung reagiert werden soll. Auch hier reicht
¢ine formlose E-Mail an pimoo @oberursel.de
fiir die Teilnahme, ebenfalls unter Angabe der
priferierten Zielgruppe.

Parallel zu den Workshops wird eine Informa-
tionsplattform entwickelt, auf der bestehende
Pline, Konzepte und geplante MaBnahmen
transparent abrufbar sind. Auf der Plattform
kann man Nachrichten und Kommentare hin-
terlassen, Diskussionen eroffnen und Anre-
gungen einstellen. Die Grundstruktur der pi-
moo-Plattform wird ab der Veranstaltung am
2. April im Internet unter oberurselimdialog.
de abrufbar sein.
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Anhang 2

Pressemitteilung Juli 2020

Verkehrssystem fit fiir die
Zukunft machen

OBERURSEL ,,pimoo” soll Barger mitnehmen

Wie kann der stadtische Verkehr
kiinftig gestaltet werden und auf
vorhandenen Plinen und Konzep-
ten aufbauen? Das soll der inte-
grierte verkehrliche Handlungs-
rahmen aufzeigen. Besonders vor
dem Hintergrund zahlreicher
Bau- und Entwicklungsvorhaben
stehen dabei Themen wie Effi-
zienzverbesserung, Verkehrsver-
meidung, Nachhaltigkeit, Res-
sourcenschonung und Klima- und
Gesundheitsschutz im Fokus.

Dazu startete bereits im Januar
das Projekt ,pimoo - Plattform
fiir integrierte Mobilitat in Ober-
ursel®, fiir das das Bundesministe-
rium fiir Bildung und Forschung
(BMBF) 94 Prozent der Projektkos-
ten iibernimmt.

Biirgermeister Hans-Georg
Brum (SPD): ,Mit diesem Projekt
sollte es uns gelingen, einen Weg
in der verkehrlichen Entwicklung
zu verfolgen, der auch von der
Biirgerschaft getragen wird. ,pi-
moo‘ wird unser Verkehrssystem
fiir die Zukunft und zum Nutzen
aller Biirgerinnen und Biirger so-
wie der Wirtschaft fit machen.”

Um ,Integrierte Mobilitdt“ han-
delt es sich, weil alle Verkehrs-
mittel (auch in ihrer Vernetzung)
sowie die Vorhaben der Stadtent-
wicklung in Oberursel und den
Nachbarkommunen bei der Pro-
jektarbeit Berticksichtigung fin-
den.

ne umfangreiche Biirgerbeteili-
gung zentraler Baustein des Pro-
jektes. Es sollen eine Vision, stra-
tegische Ziele sowie Chancen und
Mingel fiir das Oberurseler Ver-
kehrssystem erfasst und erarbei-
tet werden. Hierfiir werden die
Anforderungen an die Mobilitit
der Zukunft von verschiedenen
Gruppen (Kinder, Jugendliche, Se-
nioren, Einzelhandel, Gewerbe
etc.) analysiert und in einem Leit-
bild zusammengefasst werden.

Den erfolgreichen Auftakt der
Biirgerbeteiligung machte Anfang
Juni eine hybride Videokonferenz
mit Biirgern. Weiterhin geplant
ist eine Postkartenaktion, bei der
rund 1000 per Zufallsverfahren
ausgewdhlte Personen ange-
schrieben werden und priagnante
Fragen zur Verkehrsentwicklung
gestellt bekommen.

Plattform fiir
Informationen

Auf der Informationsplattform
www.oberurselimdialog.de/pimoo
sind bestehende Pline, Konzepte
und (prototypische) MaRnahmen
sowie auch die Ergebnisse der Vi-
deokonferenz abrufbar. Ziel die-
ser Plattform ist es, die Biirger in
den Planungsprozess einzubin-
den. Im Forum kénnen Ideen und
Vorschldge benannt werden.

Die komplette Projektarbeit
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Anhang 3

Presseartikel vom 06.08.2020

Plattform fiir integrierte Mobilit:it

Oberursel (ow). Im Rahmen des Projektes
Lpimoo - Plattform fiir integrierte Mobilitiit in
Oberursel™ versendet die Stadt ab 10. August
an 1000 im Zufallsverfahren ausgewiihlie
Oberurseler Biirger Postkarten. Mit Hilfe von
zehn priignanten Fragen soll ein Meinungs-
bild zur Verkehrsentwicklung eingefangen
werden. Die Postkarten sind schnell auszufiil-
len und koénnen kostenfrei postalisch an die
Stadt zuriickgeschickt werden. Hierfiir haben
die angeschricbenen Personen bis zum 31.
August Zeit. Die Ergebnisse werden im Inter-
net unter www.oberurselimdialog.de/pimoo
anonymisiert veroffentlicht.

Der integrierte verkehrliche Handlungsrah-
men fiir Oberursel soll aufzeigen, wie der
stiidtische Verkehr zukiinftig gestaltet werden
und auf vorhandenen Plinen und Konzepten
aufbauen kann. Insbesondere vor dem Hinter-
grund zahlreicher Bau- und Entwicklungsvor-
haben stehen dabei die Themen Effizienzver-
besserung, Verkehrsvermeidung, Nachhaltig-
keit, Ressourcenschonung, Multimodalitit
und Klima- und Gesundheitsschutz im Fokus.
Bereits im Januar 2020 wurde mit der Ent-
wicklung dieses integrierten verkehrlichen
Handlungsrahmens mit dem Start des Projek-
tes ,,pimoo — Plattform fiir integrierte Mobili-
tit in Oberursel”* begonnen, fiir das das Bun-
desministerium fiir Bildung und Forschung
(BMBF) 94 Prozent der Projektkosten iiber-
nimmt. Projektleiter im Rathaus ist der Abtei-
lungsleiter Verkehrsplanung, Dr. Uli Molter,
Projektbearbeiterin ist Ina Steinhauver von der
stiidtischen Verkehrsplanung.

Mit dem Projekt soll es gelingen, einen Weg
in der Verkehrsentwicklung zu verfolgen, der
auch von der Bilrgerschaft getragen wird. ,pi-
moo* soll das Verkehrssystem fiir die Zu-
kunft und zum Nutzen aller Biirgerinnen und
Biirger sowie der Wirtschaft fit machen. Im
Idealfall wird eine gemeinsame
Umsetzungsstrategie erarbeitet. So kann die
Planung auch auf zukiinftige gesellschaftliche
und technologische Entwicklungen reagieren.
Im Februar wurde ,,pimoo* der Offentlichkeit
vorgestellt, die fiir Anfang April angedachte
Informationsveranstaltung fiir die Offentlich-
keit musste aufgrund des Lockdowns abge-
sagt werden. Das Angebot des BMBF fiir eine
Verlingerung des Projektes bis 31. Mirz 2021
wurde angenommen. Eine umfangreiche
Biirgerbeteiligung ist ein zentraler Baustein
des Projekts. Es sollen eine Vision, strategi-
sche Ziele sowie Chancen und Miingel fiir das
Oberurseler Verkehrssystem erfasst und erar-

beitet werden. Hierfiir werden die Anfor-
derungen an die Mobilitit der Zukunft von
verkehrsverhaltenshomogenen Gruppen (Kin-
der, Jugendliche, Senioren, Einzelhandel, Ge-
werbe, Mobilititseingeschriinkte, Neubiirger,
Alteingesessenen, Menschen mii Migrations-
hintergrund) analysiert und in einem Leitbild
zusammengefasst. Den erfolgreichen Auftakt
der Biirgerbeteiligung machte Anfang Juni
eine hybride Videokonferenz mit interessier-
ten Biirgern. In der gut zweistiindigen Sitzung
wurden sehr klare Ideen fiir den zukiinftigen
Verkehr in Oberursel erarbeitet. Die Ergebnis-
se wurden im Internet unter www.oberurse-
limdialog.de/pimoo verdffentlicht.

Parallel zum Workshop wurde eine Informati-
onsplattform entwickelt, auf der bestehende
Pliine, Konzepte und (prototypische) MaB-
nahmen transparent abrufbar sind. Ziel ist es,
die Biirger in den fortlaufenden Planungspro-
zess einzubinden und den Handlungsrahmen
sukzessive zu erginzen. Auf der Plattform
sind alle Infos abrufbar. Im Forum kénnen
Ideen und Vorschlige zur zukiinftigen Ver-
kehrsentwicklung benannt, Beitriige anderer
Nutzer kommentiert oder ge,,liket” werden. In
regelmiligen Abstinden werden verschiede-
ne Themen behandelt. Auch die Ergebnisse
der Postkartenaktion werden zusammenge-
fasst und verdffentlicht. Ein Projektzwischen-
stand wird der Politik im Herbst vorgelegt.
Weitere Veranstaltungen sind in Planung. Wer
an einer Teilnahme interessiert ist, kann sich
per E-Mail an pimoo@oberursel.de wenden.
Die komplette Projektarbeit wird durch die
Fachgruppe Mobilititsmanagement der Hoch-
schule RheinMain Wiesbaden wissenschaft-
lich unterstiitzt. Die Hochschule steuert den
aktuellen Forschungsstand aus der Verkehrs-
wissenschaft bei und begleitet die Arbeit in
den politischen Gremien und den Workshops.
Alle erarbeiteten verkehrlichen MaBnahmen
werden hinsichtlich ihres Beitrags zur Errei-
chung des Leitbilds und der strategischen Zie-
le bewertet. MabBgeblich sind aufer dem ver-
kehrlichen Nutzen fiir alle Verkehrsmittel
insbesondere die 6konomische, soziale und
okologische Nachhaltigkeit der Mallnahmen.,
Auber der Zusammenarbeit mit der Hoch-
schule RheinMain steht die Stadt im engen
Austausch mit der Stadt Riisselsheim und
dem Regionalverband Frankfurt RheinMain,
die ebenfalls vom BMBF gefordert werden.
Fragen und Anregungen unter Telefon 06171-
502433 oder 06171-502434 oder per E-Mail
an pimoo@oberursel.de.
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Anhang 4

Presseartikel vom 24.09.2020

Minecraft-Wettbewerb fiir Kinder

Oberursel (ow). Die Stadt erarbeitet derzeit
im Rahmen des Projekts ,,pimoo — Plattform
fiir integrierte Mobilitdt in Oberursel” ein ver-
kehrliches Leitbild und wird hierfiir mit For-
dermitteln des Bundesministeriums fiir For-
schung und Bildung (BMBF) unterstiitzt. Ziel
ist es, mit verschiedenen Personengruppen
eine Vision fiir den Verkehr der Zukunft in
Oberursel zu entwickeln: Was wird problema-
tisch gesehen? Wie sollte der Verkehr zukiinf-
tig gestaltet sein? Was sind mogliche Mal-
nahmen, um das zu erreichen?

Speziell fiir die Zielgruppe von Kindern und
Jugendlichen gibt es die Mdoglichkeit, in der
Computerspielewelt von Minecraft auf kriti-
sche Verkehrssituationen hinzuweisen und
eigene Verkehrslosungen zu bauen, die der
Vision der Kinder entsprechen. Hierfir wurde
ein Wettbewerb ins Leben gerufen, an dem die
Kinder von zu Hause aus teilnehmen konnen.

Die zehn kreativsten Ideen werden mit einem
Minecraft-Fanartikel honoriert. Informatio-
nen gibt es im Internet unter www.oberurse-
limdialog.de/oberurselcraft.

AubBerdem wird es kommende Woche einen
Minecraft-Workshop mit dem Youtuber The-
JoCraft geben fiir Kinder und Jugendliche im
Alter von acht bis 14 Jahren. Anmeldungen
fiir die Termine am Donnerstag, 24., und Frei-
tag, 25. September, jeweils von 15 bis 17 Uhr,
konnen per E-Mail an pimoo@oberursel.de
gerichtet werden.

Die Ergebnisse aus der Biirgerbeteiligung
werden zu einem verkehrlichen Leitbild zu-
sammengefasst und sollen politisch beschlos-
sen werden. Daher ist es den Projektverant-
wortlichen ein besonderes Anliegen, die Mei-
nungen der Kinder, die den Verkehr der Zu-
kunft maBigeblich bestimmen, zu beriicksich-
tigen.
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Anhang 5

Magistrat 02.03.2020

Biiro der Gremien

Geschaftsbereich
61

Ober Dez.

Informationen des Biirgermeisters
Sitzung des Magistrats am 02.03.2020

In der 0.a. Magistratssitzung wurde folgende Information gegeben:

4.1 pimoo - Plattform fiir integrierte Mobilitdt in Oberursel (61)

Datum
05.03.2020

Frau Steinhauer und Herr Dr. Molter edautern anhand einer Prasentation das Vorhaben befr.
pimoo — Plattform fur integrierte Mobilitdt in Oberursel. Sie flihren aus, dass ein erster

Birgerworkshop am 02.04 2020 vorgesehen ist.

Michael Noll
Schriftfihrer
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Anhang 6

Magistrat 07.09.2020

Biiro der Gremien

Geschaftsbereich | ber Dez.
&1 |

Anregungen und Hinweise der Magistratsmitglieder
Sitzung des Magistrats am 07.09.2020

In der 0.a. Magistratssitzung wurde folgender Hinweis gegeben:

4.1 pimoo - Plattform fiir integrierte Mobilitdt in Oberursel (61)

Datum
10.09.2020

Frau Steinhauer und Herr Dr. Molter erdutern den aktuellen Sachstand pimog - Plattform for

integrierte Mobilitat in Oberursel anhand einer Prasentation - Anlage zur Niederschrift -.

Michael Noll
Schriftfihrer
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Anhang 7

Bau- und Umweltausschuss 16.09.2020

AUSZUG
aus der Niederschrift des Bau- und Umweltausschusses vom 16.09.2020
GB Dezernent weitere informierte GB BK Ausschusse Datum
61 I | ‘ | | | 24.09.2020
Mummer der Sitzung Schriftfiihrer Mummer der
Beschlusskontrolle
Mitteilung 53. Richter 12016-2021

Zur weiteren Veranlassung

31 Verkehrsentwicklung in Oberursel, Herausforderungen und Strategien
"pimgo-Plattform fiir integrierte Mobilitat in Oberursel” (61)

Herr Prof. Dr. Blees referiert zum o.g. Thema ,Verkehrsentwicklung in Oberursel, Herausforderungen und
Strategien” und beantwortet Fragen der Ausschussmitglieder.

Mach eingehender Diskussion stellt Stadiverordneter Reuter einen Antrag zur Geschaftsordnung mit dem
Inhalt, die Diskussion heute hier zu beenden, da der Vortrag nicht auf der Tagesordnung stand und deshalb
die Ausschussmitglieder keine Mobglichkeit hatten sich auf das Thema vorzubereiten, unabhingig davon
aber dieses wichtige Thema in einem eigenen Workshop, mit konkretem Bezug auf Oberursel und seine
Stadtteile, behandelt werden sollte.

Ausschussvorsitzende Niesel-Heinrichs und Herr Birgermeister Brum stimmen dem zu.

Die Ausschussvorsitzende |asst sodann tGber den Antrag zur Geschaftsordnung abstimmen.

Abstimmungsergebnis: ) B
11 Ja-Stimmen: ~ SPD (4), CDU (4) BUNDNIS 90/DIE GRUNEN, (2) Die Linke (1),
4 Enthaltungen:  FDP (1), OBG (2), AfD (1)

Anschliefbend referiert Frau Steinhauer zum Thema ,pimog - Plattform fir integrierte Mobilitat in Oberursel”
und beantwortet gemeinsam mit Herrn Dr. Molter Fragen der Ausschussmitglieder. Auch dieser Ansatz mit
seinen Erkenntnissen soll laut Ausschuss bei dem o.g. Workshop vertieft mitbehandelt werden.

Beantwortung (iber Dez. I} Datum
an Biro der Gremien




Anhang 8
Magistratsvorlage zum verkehrlichen Leitbild

Stadt Oberursel (Taunus)

Verkehrsplanung
Aktenzeichen: 61--613

BESCHLUSS-VORLAGE
Wahlzeit 2021-2026

Datum

Vorl agennumimmer. (ggf. Nachtragsvermerk)

14.06.2021

VL-115/2021

Beratungsfolge Termin TO TOP  Bemerkun-
gen

Magistrat 21.06.2021

Auslanderbeirat 28.06.2021

Bau-, Umwelt- und Klimaschutzausschuss 30.06.2021 Federfihrung
Haupt-, Finanz- und Digitalisierungsausschuss | 01.07.2021

Ortsbeirat Stierstadt 05.07.2021

Ortsbeirat Oberstedten 06.07.2021

Ortsbeirat Oberursel-Mitte 06.07.2021

Ortsbeirat Oberursel-Nord 07.07.2021

Ortsbeirat Bommersheim 07.07.2021

Ortsbeirat Weil3kirchen 08.07.2021
Stadtverordnetenversammlung 15.07.2021

Betreff:

Verkehrliches Leitbild Oberursel — Integrierter Verkehrlicher Handlungsrahmen

Beschlussvorschlag:

Der Stadtverordnetenversammlung wird vorgeschlagen, wie folgt zu beschliel3en:

1. Das Papier ,Oberurseler Verkehr 2030“ wird als Zielrichtung fur die verkehrliche Ent-
wicklung Oberursels beschlossen (vgl. Anlage 1).
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4. Es wird mit dem Papier ,Oberurseler Verkehr 2030“ keine Umsetzung von Mal3nah-
men beschlossen.

5. Der Magistrat wird beauftragt, die Prozesse und Produkte zu erarbeiten und den Gre-
mien zur Entscheidung vorzulegen.

6. Der BUKA ist regelméaRig alle sechs Monate Uber den Fortschritt zu unterrichten.

Die Ortsbeiréate sind zu beteiligen.
Sachbericht:

Hintergrund
Der BUA hat im Auftrag der Stvv am 8. Mai 20219 einstimmig beschlossen, dass der Ma-
gistrat einen Integrierten Verkehrlichen Handlungsrahmen erarbeiten soll. Dieser hat u.a.
zum Ziel, ein verkehrliches Leitbild fir die Stadt Oberursel zu erstellen.

Der Erarbeitungsprozess fur den Handlungsrahmen wurde durch Férdermittel des Bundes
im Rahmen der Foérderkulisse Mobilitatswerkstadt 2025 in das Projekt pimoo — Plattform
fur integrierte Mobilitdt Oberursel Uberfuhrt. Die Stadt Oberursel wurde bundesweit als
eine von 14 Kommunen fir die dreijahrige Forderung fiir die Projektphase 2 (2021 bis
2024) ausgewabhilt.

Im Jahr 2020 wurden insgesamt 8 Workshops, Befragungen und andere Aktionen mit
Birgerinnen und Birgern unterschiedlicher Zusammensetzung um zu er-
fahren, wie sich die Oberurselerinnen und Oberurseler die verkehrliche Entwicklung in
ihrer Stadt in den kommenden Jahren vorstellen.

Leitbild, Leitziele, Instrumente
Die gemachten Aussagen wurden zu einem Leitbild verdichtet. Es dient als allgemeine
Richtschnur fur das Handeln im Verkehrsbereich in Oberursel.

Die Ziele
Die sieben Leitziele fassen die Kernaussagen aus allen Gruppen Ubergeordnet zusam-
men und lauten:

1) Der Verkehrsfluss fur alle Verkehrsmittel ist gesichert.

2) FuRR- und Radverkehr werden sicher auf durchgéngigen Wegen gefiihrt.

3) Der OPNV in Oberursel ist attraktiv.

4) Das Verkehrsaufkommen im MIV in Oberursel steigt nicht weiter an.

5) Die Akzeptanz geltender Regeln bei allen am Verkehr Teilnehmenden ist hoch und
die Sicherheit gewéhrleistet.

6) Potentiale der Verkehrsmittelvernetzung und Digitalisierung werden konsequent
genutzt.

7) Es macht Spal3, sich in Oberursel aufzuhalten.

Die sieben Ziele werden ausfuhrlich erlautert und spannen jeweils einen Handlungsrah-
men auf (siehe Uberschrift ,Die Leitziele — das verstehen wir darunter). MaRnahmen um
die Ziele zu erreichen ergeben sich u.a. aus vorhandenen Planungen und Konzepten
(Bebauungsplane, Satzungen, Radverkehrskonzept, Klimaschutzkonzept, Nahmobilitats-
check etc.) sowie neu einzubringenden Ideen und Vorschlagen.

Der Weg (Prozesse)

Zur Erreichung der Ziele sind neben den umzusetzenden Mal3nahmen verschiedene Ver-
einbarungen und Prozesse notwendig, die unter ,Wie erreichen wir die Ziele?“ schlag-
wortartig zusammengefasst sind:
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e Alle Betroffenen und Beteiligten bringen Ihre Anforderungen ein.

¢ Die Verwaltung stellt Daten, Fakten, Regelwerke und Fachkonzepte zur Verfi-
gung.

e Wir probieren aus und nehmen testweise andere Perspektiven ein.

e Die Verwaltung evaluiert und bewertet Versuche.

o Wir alle kbnnen den Beitrag von MalRnahmen zum Erreichen unserer Leitziele
transparent erkennen.

e Politische Gremien entscheiden gut informiert tber Ma3nahmen.

e Gemeinsam Uberprifen wir Leitziele regelmafiig auf inre Aktualitdt und passen sie
gegebenenfalls an.

Die genauen Prozessschritte werden in den kommenden Monaten durch die Verwaltung
erarbeitet.

Die Instrumente (Produkte)

Verschiedene Instrumente unterstitzen alle Beteiligten, gute und fundierte Entscheidun-
gen zu treffen. Dazu werden durch die Verwaltung verschiedene Produkte erarbeitet und
zur Verfigung gestellt. Folgende Produkte sind vorgesehen:

e Wissensplattform mit Verkehrsuntersuchungen, ausgewahlten Fachpublikationen,
Daten, Konzepten, Berichten etc. (im Aufbau)

Maflnahmendatenblatter (im Aufbau)

RegelméaRige Verkehrserhebungen (Z&hlungen, Befragungen)

Online und Offline-Diskussionsforen zu MaRnahmen (im Aufbau)

Webseite, um MaRnahmenvorschlage zu bewerten (zu entwickeln)
Verkehrsversuche

Bauherren informieren: Bauherrenbroschiire (zu entwickeln)

Kostengunstig und einheitlich bauen: Gestaltungsleitfaden (zu entwickeln)
Ansprechpartnerin: Geschaftsstelle Verkehrsplanung (zu diskutieren)

Die Produkte werden im weiteren Projektfortschritt erarbeitet.

Weiteres Vorgehen

Die zu beschlieRenden Ziele fihren nicht zu zwingenden Umsetzung irgendwelcher Mal3-
nahmen. Vielmehr dienen Sie als Zielrichtung und sollen bei der spateren Entscheidung
Uber durchzufihrende MalBhahmen als Entscheidungshilfe dienen. Jede umzusetzende
MafRnahme soll daraufhin geprift werden, ob und wie gut sie zur Erreichung der be-
schlossenen Ziele beitragt.

Dieses Vorgehen erlaubt es der Oberurseler Politik, sich auf eine Zielrichtung zu einigen
ohne sich bereits tber Jahre im Voraus auf Mal3nahmen festzulegen. So kann flexibel auf
sich dndernde Rahmenbedingungen, Technologien, wissenschaftliche Erkenntnisse und
Bedurfnisse reagiert werden. Die Instrumente stellen eine sachliche und fachliche Fundie-
rung sicher.

Finanzielle Auswirkungen:

Keine. Mit dem Beschluss des Leitbildes sind keine Verpflichtungen verbunden. Umzuset-
zende MalRnahmen werden weiterhin einzeln in den politischen Gremien beschlossen.
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Auswirkungen auf die Familienfreundlichkeit:
Die Belange von Familien sind umfassend beriicksichtigt und spiegeln sich im Leitbild
wider.

Umweltrelevante Auswirkungen:

Das Leitbild umfasst viele Aussagen zum Klimaschutz. Bei Umsetzung der entsprechen-
den MalBnahmen kdnnen weitreichende positive Effekte fur den Klimaschutz erreicht wer-
den.

Richter
Geschéftsbereichsleiter Stadtentwicklung 61

Anlagen:

Anlage 1: Oberurseler Verkehr 2030

Hans-Georg Brum
Blrgermeister
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Anhang 9

Niederschrift zum Beschluss des verkehrlichen Leitbildes in der StvV

STADT OBERURSEL (TAUNUS) Oberursel (Taunus), 26.07_2021

- Bliro der Gremien -

AUSZUG
aus dar Niederschrift
der 4. dffentlichan Sitzung der Stadtverordnetenversammiung

vom Donnerstag, dem 15.07.2021

. Verkehrliches Leithild Oberursel - Integrierter Verkehrlicher Handlungsrahmen (61)

Stadtverordnetenvarsieher Kohler verweist auf die Beschlussvorlage V0L-1152021 des Magistrats
varm 21.06.2021 sowie darauf, das der BUKA mehrheitlich die Zustimmung empfohlen hat.

Der Stadiverordnetenversammiung wird vorgeschlagen, wie folgt zu beschlieRan:

1.

z

.

Das Papier .Oberurseler Verkahr 20307 wird als Zielrichtung filr die verkehirlichea
Entwicklung Oberursels beschlossan (vgl. Anlage 1 zur Originalniederschrift).
Die ausfihrlichea

Ergebnisana rden ur
Kenntnis genommen (Anlagen zur Originalniederschrift).

Die Anlage 3 zur Originalniederschrift wird nichtafientiich behandelt.

Es wird mit dem Papier ,Oberurseler Verkehr 2030° keine Umsetzung won
Mainahmen beschlossean.

Der Magisirat wird beauftragt, die Prozesse und Produkte zu erarbeiten und den
Gramien zur Entscheidung vorzulegen.

Der BUKA ist regelmaiig alle sechs Monate Gber den Fortschritt zu unterrichiten.

Der Auslanderbeirat und die Orisbeirdte sind zu beteiligan.

Abstimmungsengebnis: 42 Ja-Stimmen CDU (12), BUNDNIS 20/

DIE GRUNEN {10}, SPD (T},

0BG Freie Wahler (8), FOP (4),

DIE LINKE (2). KLIMALISTE (1)
2 Nein-Stimmen AfD

Zur Sache sprachen:
Eppig, Beuter, Bamhardt

31



Anhang 10

Die Leitziele - das verstehen wir darunter

Der Verkehrsfluss fir alle Verkehrsmittel ist gesichert.

Burgerinnen und Burger wollen mit dem Verkehrsmittel ihrer Wahl im Alltag méglichst ziigig an ihr
Ziel und wieder nach Hause kommen.

Wartezeiten, Suchzeiten, langere Fahr- oder Gehzeiten werden weitgehend vermieden.

Der Verkehrsfluss ist fiir alle Verkehrsmittel méglichst gleichmaRig, um ein Anhalten und Anfahren
oder Losgehen weitgehend zu minimieren.

FuB- und Radverkehr werden sicher auf durchgangigen Wegen gefihrt.

Die Wege von zu Ful3 Gehenden und Rad Fahrenden sind fur die Benutzerinnen und Benutzer
sicher. Unfalle mit anderen am Verkehr Teilnehmenden oder alleine sind durch bauliche und orga-
nisatorische Maflinahmen unbedingt zu vermeiden.

Die Wege fur den Ful3- und Radverkehr ermdglichen es ohne Unterbrechungen allen Biirgerinnen
und Blrgern Oberursels, ihre Ziele innerhalb und auf3erhalb der Stadt zu erreichen.
Unterbrechungen und Liicken oder gefahrliche Stellen werden beseitigt.

Der OPNV in Oberursel wird attraktiver.

Bus & Bahn sind fir alle Burgerinnen und Birger in Oberursel wichtig. Gute Angebote werden
auch genutzt.

S-Bahn-, U-Bahn sowie Stadt- und Regionalbusse stellen ein wichtiges Verkehrsangebot dar.

Die Angebote werden tariflich und im Fahrplan besser aufeinander abgestimmt.

Die Anzahl Fahrten / Stunde werden auf hohem Niveau vereinheitlicht und Fahrzeiten zu wichtigen
Zielen verringert.

Die Anbindung der Ortsteile an die Innenstadt, Arbeitsplatzschwerpunkte, den Bahnhof und andere
Haltepunkte der S- oder U-Bahn werden direkter und schneller.

Information und Zuverlassigkeit werden deutlich besser.

Neue flexible Angebote wie Minibusse auf Bestellung, Mitfahrgelegenheiten etc. werden erprobt
und im Erfolgsfall eingefihrt.

Das Verkehrsaufkommen im MIV in Oberursel steigt nicht weiter an.

Das MI-Verkehrsaufkommen in Oberursel ist zu hoch und soll reduziert werden, weil es als stérend
empfunden. Der Durchgangsverkehr wird reduziert.

Motorrader werden wegen ihrer hohen Larmbelastung oftmals von Vielen als stérend empfunden.

Der Verkehrsfluss fiur alle Verkehrsmittel in Oberursel wird verbessert.

Das Maximaltempo des MIV wird dort angepasst, wo es aus Griinden des Verkehrsflusses, der
Sicherheit, des Umfeldschutzes notwendig ist.

In einem Verkehrskonzept werden eine bessere Verkehrsfiihrung, Carsharing und die Anbindung
neuer Baugebiete dargestellt.

Das Parken von PKW und Fahrradern im 6ffentlichen Raum wird effizient organisiert.
Unternehmen, Dienstleister, sonstige private und 6ffentliche Einrichtungen ermdglichen baulich
und organisatorisch die einfache und sichere Nutzung verschiedener Verkehrsmittel.

Die Akzeptanz geltender Regeln bei allen am Verkehr Teilnehmenden ist hoch und die Si-
cherheit gewéahrleistet.

An relevanten Stellen werden Gefahren durch bauliche MalRnahmen beseitigt.

Alle 6ffentlichen und privaten Stakeholder arbeiten aktiv an einer ,vision zero® flir den Oberurseler
Verkehr.

Alle am Verkehr Teilnehmenden in Oberursel halten sich an die vereinbarten Regeln und Vorgaben
im Verkehrsgeschehen. Gegenseitige Riucksichtnahme und Miteinander auf Augenhéhe werden
gelebt.
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Durch die Ordnungsbehérden wird die Regeleinhaltung iberwacht und ggf. geahndet. Die grof3ten
Gefahrenquellen werden im ordnungswidrigen Parken sowie in zu hohen Geschwindigkeiten gese-
hen.

Potentiale der Verkehrsmittelvernetzung und Digitalisierung werden konsequent genutzt.
Die verschiedenen in Oberursel vorhandenen Verkehrsmittel sind flexibel nutzbar.

Der Umstieg zwischen den Verkehrsmitteln ist baulich und organisatorisch gut und sicher organi-
siert. Mobilitat wird auch als Dienstleistung angeboten.

Unterschiedlichste Verkehrsmittel sind zum Ausleihen leicht verfigbar.

Digitale Angebote umfassen die Bereiche Information, Buchung, Nutzung, Sicherheit, Effizienz und
Komfort.

Private und offentliche Akteure nutzen verfigbare Moglichkeiten fur digitale Angebote, damit st6-
rende Fahrten vermieden werden kénnen.

Es macht SpaR, sich in Oberursel aufzuhalten.

Offentliche Raume, also StraRen, Wege, Platze werden so gestaltet und genutzt, dass es SpaR
macht, sich dort zu bewegen und aufzuhalten.

Okologische Aspekte fiir ein gesundes Stadtklima spielen bei der Gestaltung eine wesentliche
Rolle.

Der in der Stadt nur begrenzt verfligbare Platz wird gerecht nach Personen, nicht nach Verkehrs-
mitteln aufgeteilt.

Wo mdglich, werden 6ffentliche R&ume so gestaltet und organisiert, dass sie multifunktional nutz-
bar sind.

Aufgestellt
11.6.2021
Dr. Uli Molter
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